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Avstampet | miljobalken

2 kap. 3 8 MB

2 kap. 6 8 MB

2 kap. 7 § MB

16 kap. 7 8§ MB

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard skall
utfora de skyddsatgarder, iaktta de begransningar och vidta de forsiktighetsmatt i
ovrigt som behdvs for att férebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller
atgarden medfor skada eller olagenhet for manniskors hélsa eller miljon

For en verksamhet eller atgard som tar i ansprak ett mark- eller vattenomrade ska
det véljas en plats som ar lamplig med hansyn till att &ndamalet ska kunna uppnas
med minsta intrang och olagenhet for manniskors halsa och miljon

Kraven galler i den utstrackning det inte kan anses orimligt att uppfylla dem.
Vid denna beddmning ska sarskild hansyn tas till nyttan av skyddsatgéarder och
andra forsiktighetsmatt jamfért med kostnaderna for sadana atgarder.

Vid prévningen enligt denna balk ska hansyn tas till andra verksamheter eller
sarskilda anlaggningar som kan komma att behdvas for att verksamheten ska
kunna komma till stand eller bedrivas pa ett andamalsenligt sétt.

»



NJA 2004 s 421 — Stora Enso

Transporter inom anlaggningen

Transporter inom en miljofarlig verksamhets anlaggningar har sadan anknytning till den fastighetsbundna
verksamheten att de maste anses utgora del av sjalva verksamheten, trots att det handlar om utslapp och
andra olagenheter fran rorliga storningskallor som t.ex. fordon, flygplan och fartyg

Olagenheter fran transporter inom den anlaggning som ar foremal for tillstandsprévning ska vagas in vid
provningen av den miljofarliga verksamhetens lokalisering och tillatlighet. Ett tillstand far forenas med villkor
eller provotid for sddana transporter.



NJA 2004 s 421 — Stora Enso, forts.

Transporter till och fran anlaggningen

« Transporter till och fran en miljofarlig verksamhets anlaggningar kan normalt sett inte anses utgora en del av
sjalva verksamheten. Daremot kan transporter till och fran dessa anlaggningar utgora ett s.k. foljdforetag som
ska beaktas vid en provning av den milj6farliga verksamheten.

« Enligt 16 kap. 7 8 MB ska vid tillstandsprovningen hansyn ocksa tas till andra verksamheter eller sarskilda
anlaggningar som kan antas bli behovliga for att verksamheten i fraga ska kunna utnyttjas pa ett
andamalsenligt satt.



NJA 2004 s 421 — Stora Enso, forts.

Omedelbart samband

| princip har alla slags transporter till och fran en miljofarlig verksamhets anlaggningar ett storre eller mindre
samband med den verksamhet som ska bedrivas

Fragan om omedelbart samband far avgoras genom en sammanvagning av omstandigheter som
transporternas karaktar och omfattning, var transporterna befinner sig i forhallande till anlaggningen samt
olagenheterna fran transporterna satta i relation till olagenheterna fran ovrig trafik och verksamhet.

Vid tillstandsprovning och faststallande av villkor kan en rimlig avgransning vara att kréava att den som sokt
tillstand redovisar miljokonsekvenser av transporter till och fran en anlaggning i anlaggningens naromrade.



MOD M 3776-17, XR Bergkross, 2018-04-18

Ansokan om tillstand till nyetablering av bergtakt

Transporterna

Huvudalternativet for transporterna fran verksamhetsomradet sodra grans via befintlig samfalld vag till vag 187.
Den samféallda vagen planerades byggas om, breddas, forstarkas, asfalteras och forses med bullerskydd och
separat cykel- och gangbana fram till vag 187. Ett visst markansprak kravdes for att huvudalternativet skulle kunna
komma till stand och vagsamfalligheten behévde omprovas av Lantméteriet.

 Vid maximal produktion (300 000 ton/ar) skulle antalet fordonsrorelser uppga till 80 stycken per arbetsdag.

« Transporterna till och fran verksamhetsomradet skulle uppga till sju st. per timme mellan kl. 06.00 och 18.00.



MOD M 3776-17, XR Bergkross, forts.

MOD lade vikt vid att:

« acceptabla bullernivaer skulle innehallas for narboende om erforderliga skyddsatgarder vidtogs;

« andelen tung trafik begransades till hogst 80 transportrorelser till och fran takten per dygn

Transporterna inget hinder mot tillatlighet. Ett bullerplank med begransad hojd inte otillaten stérning.



MOD M 3776-17, XR Bergkross, forts.

Ang villkor

« Bolagets mojlighet att genomfora ett villkor ang. vagens strackning och utformning ifragasatts
« Inga absoluta hinder mot villkor om att viss atgard ska vara utford innan tillstdndet far tas i ansprak

 Villkorens rimlighet bedomas fran fall till fall. Rattsliga och faktiska forutsattningar att klara villkorskraven.

En lantmateriforrattning behévde genomforas for att ett av villkoren skulle kunna uppfyllas. Gick inte med sékerhet
att saga vad utfallet skulle bli. Denna osakerhet dock inte forhindrat MPD att foreskriva ett villkor med krav pa viss
transportvag och utformning. Villkoret 6verensstamde aven i ovrigt med miljobalkens bestammelser.



MOD M 10855-15, Jehander, 2018-04-19

Ansokan om tillstand till bergtékt- och atervinningsverksamhet.

Transporterna

Fran verksamhetsomradet fram till lansvag 551 skulle ny anslutningsvéag anléaggas. Darefter planerades
transporter pa lansvéag 551 i norrgaende riktning mot en tatort och i sddergaende riktning mot en anslutande
riksvéag. Bostadsomraden och ett flertal utfarter langs lansvag 551.

 Relativt 1ag trafikintensitet och aven lag andel tunga fordon (ca 7 procent) pa den berorda vagstrackan

« Den planerade verksamheten skulle generera ett betydande tillskott av tung trafik. Pa dygnsbasis skulle den
tunga trafiken 6ka fran 50-60 st. till drygt 200 st. fordonsrorelser.

« Transporterna till och fran verksamhetsomradet skulle huvudsakligen ske mellan kl. 06.00 och kl. 18.00 vilket i
realiteten skulle innebéra ca 14 st. tunga transporter per timme

- Endast 5-10 procent av trafiken norrut i riktning mot tatorten, medan 90-95 procent av trafiken skulle ga
sdderut mot riksvagen. Antalet fordonsrorelser séderut skulle 6ka med 17 procent.



MOD M 10855-15, Jehander, forts.

Trafiksituationen

Lansvag 551

« smal vag med skarpa och skymda kurvor.

 saknas trottoarer, gang- och cykelbana, vagren, belysning och kollektivtrafik langs vagen.
« bostadsomraden utmed vagen

Bolaget

- Atagande om att i samrad med Trafikverket, och pa satt Trafikverket foreslagit, utfra trafiksakerhetshéjande
atgarder mellan taktutfarten och soderut till pafarten till riksvagen

- Atagande om att genom kontakt med lansstyrelsen, trafikenheten och Trafikverket se till att nodvandiga
trafiksakerhetshojande atgarder kommer till stand

« Godtog villkor om att taktutfarten utformas sa att vanstersvang med tung lastbil mot tatorten oméjliggors,
alternativt att bolaget ansoker hos lansstyrelsen om inférandet av en lokal trafikforeskrift som innebar forbud S
mot vanstersvang for tung trafik vid utfarten W



MOD M 10855-15, Jehander, forts.

MOD ansag att lansvag 551 i nuvarande utformning inte var lamplig for de transporter som verksamheten skulle
medfora

MOD beddmde dock att transporterna inte utgjorde hinder for att ge tillstdnd under foérutsattning
(1) att de trafiksakerhetshojande atgarder som Trafikverket foreslagit genomférdes, och

(2) att den tunga trafiken fran den ansokta verksamheten inte korde norrut mot tatorten.

MOD anség inte att det var tillrackligt att det infordes en lokal trafikforeskrift med forbud mot vanstersvang for tung
trafik. MOD beddmde istéllet att anslutningsvagen till lansvag 551 skulle ha en séddan utformning att det inte var
mojligt for tung trafik att gora en vanstersvang norrut mot tatorten.



MOD M 4908-17, Skanska, 2018-08-24

Ansokan om tillstand till fortsatt taktverksamhet. Sedan 50-talet bedrivits tékt av sand och grus, under 80-talet
aven berg. Ansokt uttag innebar 6kning av antalet transporter till och fran taktomradet.

Transporterna

Fran taktomradet direkt ut pa vag 167 i bade norr- och sodergaende riktning. Vagkorsning i respektive riktning
efter 3-4 km dar transporterna har flera vagar att valja pa. Ett flertal bostadshus fran taktutfarten till de bada
vagkorsningarna.

« De senaste aren hade antal fordonsrorelser till och fran takten uppgatt till ca 90 st. per arbetsdag

« Antal fordonsrorelser skulle uppga till ca 130/arbetsdag vid normal produktion (350 000 ton/ar) resp. ca
260/arbetsdag vid maximal produktion (700 000 ton/ar)

 Vid lika fordelning av trafiken i bada riktningar skulle takttrafiken utgora 26-41 % av den tunga trafiken. Om
takttrafiken huvudsakligen gick i en riktning var motsv. siffra 41-58 % av den tunga trafiken.

« Antalet tunga transporter skulle variera mellan 4 och 16 per timme och vagstracka om transporterna
tidsmassigt fordelade sig lika under dagen



MOD M 4908-17, Skanska, forts.

Fragan om folidforetaq

MOD beddmde, med hansyn till att det ar fragan om tunga transporter med pataglig omgivningspaverkan
framforallt i form av

« maximala bullertoppar som aterkommer ett stort antal ganger per timme
« att transporterna sker pa en mindre allman vag med ett flertal bostadshus
« att avstandet till de vagkorsningar dar trafiken kan fordelas pa ytterligare vagar ar ca 3-4 kilometer, och

- att takttransporterna utgor en stor andel av den tunga trafiken pa vagstrackan

...att takttransporterna pa vag 167 fram till vagkorsningarna var ett sadant foljdforetag som ska beaktas vid
tillstandsprovningen.



MOD M 4908-17, Skanska, forts.

Bullersituationen

Utredningen visade att den framtida takttrafiken vid ett maximalt uttag pa 700 000 ton per ar inte skulle paverka
den maximala ljudnivan fran trafiken och att den ekvivalenta ljudnivan endast skulle héjas marginellt med 1 dB(A).

« Antalet takttransporter skulle daremot oka kraftigt i forhallande till vad som géllde tidigare samtidigt som antalet
takttransporter skulle komma att utgdra mer an halften av den tunga trafiken pa den aktuella vagstrackan.

« Detta skulle i sin tur innebéra att antalet tillfallen med maximala ljudnivaer skulle 6ka kraftigt och uppga till att
stort antal tillfallen per timme under storre delen av dygnet.

MOD fann att stérningsfrekvensen for narboende skulle 6ka till en sddan omfattning att det &r motiverat att stalla
krav pa de begransningar och forsiktighetsmatt for att motverka olagenheter framforallt i form av maximala
ljudnivaer.



MOD M 4908-17, Skanska, forts.

Villkor om buller — bl.a. villkoret 11

Villkor 11 "Om buller fran bolagets transporter pa vag 167 till och fran taktverksamheten pa strackan
mellan korsningarna [xx] vid uteplats i anslutning till byggnadens mest bullerdampade sida pa
bostadsbyggnader utmed denna stracka, medfor att buller nagon gang under dygnet
overskrider maximal ljudniva 70 dB(A) eller ekvivalent ljudniva 55 dB(A), matt under den tid
som utlastning och uttransporter far ske (villkor 5) ska bolaget bekosta installation av
bullerskydd pa fastighet som berdrs pa ovan angivet satt om fastighetsagaren begar det.”

Avgorandet inte vunnit laga kratft.
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