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Sydsvenska Industri- och Handelskammaren ar en
privat organisation som arbetar i sydsvenska féretags
intresse. Vi paverkar foretagens villkor genom bland an-
nat utveckling av infrastruktur och utbildningssystem. Vi
stéder affarer genom service inom internationell handel
och olika utbildningar. Vi sammanfor féretag i olika nat-
verk och pa vara manga méten. Handelskammaren har
drygt 2 500 medlemsféretag och finns i Skane, Blekinge,
Kalmar, Kronobergs och sddra Hallands lan.
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Sammanfattning

| denna korta skrivelse lyfter Sydsvenska Handelskammaren fram fyra startklara
infrastrukturprojekt som bor sattas igang nar vi efter Covid-19 behéver starta om
samhaéllet med hjalp av offentliga stimulanser. Dessa projekt ar unika i slag — de ar
alla fardigutredda hos Trafikverket och bara ett klartecken fran regeringen saknas
for att kunna sétta spaden i marken.

De fyra projekten ser vi som strategiskt viktiga for att méta den ekonomiska krisen
eftersom:

e Projekten ligger i svenska regioner med mycket exportdriven industri-
tillverkning. Forbattringar i infrastruktur far darfoér stora och direkta positiva
effekter pa bade produktivitet och tillvaxt.

e Projekten kan forverkligas mycket snabbt da de ar "spadklara” och redo att
sattas igang efter ett regeringsbeslut. En snabb och direkt regional sysselsatt-
ningseffekt uppnas redan vid beslut om byggstart (anstélining av ingenjorer,
byggpersonal, projekteringspersonal, kringservice etc.).

*  Ytterligare positiva sysselsattnings- och tillvaxteffekter tillkommer da en
férbattrad infrastruktur forkortar tiden fér pendling och arbetsresor for alla i
regionen. Vilket darmed bidrar till att de lokala arbetsmarknaderna férstoras
permanent.

e  Projekten finns pa olika orter och kan bidra till bred uppgang i flera viktiga delar
av landet.

Utan nya kraftiga investeringar riskerar vi inte bara att forsvara for naringslivet i en
exportintensiv region utan &ven att g& miste om goda majligheter till den kickstart
som Sverige och svenskt naringsliv sé tydligt behover.

Sara Ahlén Bjork, chefekonom Sydsvenska Handelskammaren

Sara Ahlén Bjérk ér fil. dr. i nationalekonomi och har bakgrund hos Riksbanken,
danska Maersk Line och Nordea Markets.




Vagen framat ar
iInfrastruktur!

Coronapandemin véntas féra in Sverige i en lagkonjunktur som
Konjunkturinstitutet beddémer bli djupare an under finanskrisen.

Finanskrisen resulterade i en svensk lagkonjunktur som
startade 2008 och kom att vara i hela sju &r.! Inte férran
2015 blev konjunkturindikatorn - BNP-gapet - positivt

och under ytterligare nagra fa ar fortsatte konjunkturen

att stérkas bland annat av en svag svensk krona. Men
under 2018 sags tydliga tecken pa avmattning i avtagan-
de hushallskonsumtion, minskad orderingang och farre
bostadsprojekt. Férvantningar om en relativt mjuk svensk
ekonomisk inbromsning aterfanns i de flesta prognoser.
S& blev dock inte fallet. Istéllet slog coronakrisen till och vi
fick ett dramatiskt BNP-fall pa dryga 8 procent under arets
andra kvartal.

Skapa forutsattningar for
hallbar utveckling

Virusutbrottet innebar en pldtslig och simultan utbuds-
och efterfragechock fér svensk ekonomi som nu riskeras
att permanentas i tva bestdende makroekonomiska pro-
blem:? en kontinuerlig brist pa efterfragan och en snabb
tillbakagang i produktivitetstillvaxt.

Det ar darfor oerhort viktigt att vi lyfter blicken och gar
fran akuta stod till att ocksa stéarka de strukturer som
skapar langsiktig hallbar utveckling i landet. En 6kning av
infrastrukturinvesteringar &r en sddan majlighet.

1) En lagkonjunktur kdnnetecknas av att BNP-gapet, dvs skillnaden mellan faktisk och potentiell BNR, &r nega-
tivt. Vara produktionsfaktorer (arbetskraft och kapital) r d& underutnyttiade. Se Ki:s senaste prognos https.//
www.konj.se/publikationer/konjunkturlaget/konjunkturiaget/2020-06- 1 7-svensk-ekonomi-tyngs-av-pandemin-

minst-ett-ar-till.html. Finanskrisen kédnnetecknades av fallande bdrser, raserad svensk export och 6kad arbetslds-
het. Ar 2009 minskade BNP med mer an 5 procent, vilket &r det stérsta fallet i Sverige sedan andra vérldskriget.
Under 2010 aterhdmtade sig Sverige bra med hdg tillvéxt (6,2 procent). Men resursutnyttiandet var fortfarande
inte s& hégt som det bedémdes kunna vara och Sverige hade dérfor fortfarande ett negativt BNP-gap i ekono-

min (-2,6 procent). Det negativa BNP-gapet varade fram till och med 2014.

2) Forst bréts vara leverantérskedjor och insatsvaror fran lénder som Kina och véra foretag kunde inte produce-
ra som planerat (utbudschock). Sedan stangdes hela samhéllen ner, social distansering blev en ny normal, och

inkdp och investeringar skéts pé framtiden (efterfragechock).



En ”kick-start” med langvariga
ekonomiska fordelar

Mantrat for ekonomiska stimulanser &r att de ska vara ”i
tid, riktade och tillfélliga” (se Elmendorf och Furman 2008).
Infrastruktursatsningar star uppenbarligen ofta i konflikt
med den "tidiga” delen av detta mantra d& Sverige arbetar
med tolvariga trafikplaner och dar administrativa barriarer
och dverklaganden snarare verkar vara en regel én ett
undantag. Det finns alltsa en risk att infrastrukturinveste-
ringar inte kan mobiliseras tillrackligt snabbt fér att hjalpa
ekonomin.

Fokus hos vara beslutsfattare bor alltsa laggas pa att finna
redan utredda och ”spad-klara projekt” som kan pabdrjas
direkt. Endast dessa projekt kan ge en snabb aterhamt-
ning till hart pressade regioner och ge langvariga ekono-
miska férdelar.

Starkt positivt samband
mellan infrastruktur och tillvaxt

Lankarna till ekonomisk tillvaxt fran infrastruktursatsning-
ar ar bade direkta och indirekta och ekonomiska studier
bekraftar att en satsad krona pa infrastruktur férvantas
resultera i en 6kad tillvéxt pa ca 1,5 ggr varje krona som
satsats® En positiv och betydande multiplikatoreffekt.

De direkta effekterna kommer genom inkomster till de
som &r involverade i satsningarna. Detta inkluderar bade
arbetarna som ar involverade i byggandet och de jobb
som kréavs for att stédja dessa arbetare, sdsom ingenjo-
rer och leverantorer av material, livsmedel och sanitet pa
plats. De direkta effekterna fran infrastruktursatsningar

kan alltsa foérandra situationen for de stora antal permitte-
rade, varslade och arbetslésa som i dag aterfinns i dessa
branscher.

Den indirekta ekonomiska paverkan &r det lokala, regiona-
la eller nationella ekonomiska uppsving som uppkommer
da delar av de I6ner som tjanats i infrastruktursatsningar-
na ocksd kommer att spenderas pa andra varor och tjans-
ter, vilket i sin tur genererar ytterligare konsumtion etc.

En annan indirekt ekonomisk inverkan &r férbattringen av
regional eller nationell produktivitet och konkurrenskraft.
Till exempel kan en ny vag locka nya foretag till ett omra-
de och kortare transporttid resultera i att en lastbilsférare
kan leverera varor till konsumenter snabbare, till I&gre
kostnad for sig sjalva, och lata foretag producera och
leverera fler varor till konsumenterna. Dessa férandringar
resulterar i produktivitetstillvaxt fér ekonomin som helhet,
vilket ar den viktigaste drivkraften for langsiktig ekonomisk
tillvaxt.

Argument om infrastruktur som en nationell produktivitets-
motor maste samtidigt vagas mot att satsningen kommer
att vara starkt beroende av var och nér investeringarna
kan ge storsta mojliga effekt pad BNP och arbetstillfallen.

| frdgan om var sa &r det tydligt att regioner med hog
andel export och tillverkningsindustri bor prioriteras pa
grund av den starka lanken till produktivitetstillvaxt. Typen
av arbeten inom tjanstesektorn ar sjélvfallet mycket olika,
men totalt sett tenderar branscher i tjdnstesektorn att ha
svagare produktivitetsnivaer och tillvaxttakt an tillverk-
ningsindustrin.?

En sammanfattning av Sveriges ekonomi visar att servi-
cesektorn &r starkt koncentrerad till storstadsregionerna
medan tillverkningsindustrin aterfinns i regioner utanfér
storstadslanen (se Bild 1 fér en mer detaljerad éverblick).

3) Efter finanskrisen 2008 har det gjorts flertalet ekonomiska analyser av sambandet mellan finanspolitik, tillvaxt
och arbetstillféllen. Empiriska analyser av Blanchard och Leigh (2013) i EU, Acconcia, Corsetti och Simonelli
(2014) i Italien, och Wilson (2012) i USA pekar alla pa en positiv multiplikatoreffekt pa ca 1,5. Svenska analyser
har gjorts av Konjunkturinstitutet (2017), Gechert och Rannenberg (2014) och Hjelm och Stockhammar (2016).

Aven hdr med en multiplikator pé ca 1,5 frén statliga investeringar till BNP-tillvéxt.

4) htto://www.oecd.org/officialdocuments/publicdisplaydocumentpdf/?cote=ECO/WKP(2018)79&docL angua-

ge=En



Redo att satta spaden i jorden

Nér en vag ska byggas ar det inte ovanligt att den dver-
klagas och till sist hamnar hos regeringen fér ett slutgiltigt
besked. Trots att alla ritningar &r framtagna och Trafik-
verket och Lansstyrelserna har bedémt dessa projekt
som samhallsekonomiskt IGnsamma och inom rimlig
miljopaverkan, sa har de fastnat hos regeringen i en sista
overklagan. Vad som &r unikt for just projekten som vi nu
lyfter fram &r att:

1. det ar regeringen, inte Trafikverket, som just nu sitter
pa beslutsfattandet

2. projekten &r redo att startas upp direkt efter slutgiltigt
besked fran regeringen

De fyra objekt vi har identifierat ingar alla i gallande natio-
nell eller regional plan. De &r ddrigenom processade och
prioriterade i vanlig ordning. Den ekonomiska prioritering-
en &r i grunden klar. Det som behdvs &r beslut kring de
fysiska planerna (vagplanerna) och de fyra objekten ligger
alla fér avgdrande hos regeringen.

Regeringen bdr snarast ge positivt besked i dessa
infrastrukturprojekt sa att jobb kan skapas och positiva
signaler skickas till néringslivet.

e V&g 27 Backaryd - Hallabro, motesfri vag. Pa
regeringens bord sedan 2017. Vag 27 stracker sig
mellan Karlskrona och Géteborg och ingér i den inter-
nationella "South East Baltic Transport Link” och &r
darmed av stor betydelse foér néringslivets export och
import. Vag 27 fungerar &ven som en viktig regional
och lokal lank, inte minst fér pendlare mellan Vaxjo
och Ronneby. Ett startbesked pa Vag 27 kommer
sannolikt dven att paskynda en byggstart av redan
planerade E22-projekteringar kring Ronneby da dessa
projekt ar starkt sammanlankade.

e E22 Lésen - Jamjo, motortrafikled. P& regeringens
bord sedan 2019. E22 &r av riksintresse och ingar
i det nationella stamvéagnétet och det europeiska

TEN-T vagnatet. Strackan mellan Lésen och Jamjo &r
viktig bade for den genomgaende godstrafiken och
for den omfattande pendlingen mot Karlskrona. Bade
trafiksdkerheten och framkomligheten bedéms dka
avsevart tack vare utbyggnaden.

e VAg 19 Bjarlov - Broby, motesfri vag. Pa regering-
ens bord sedan 2020. V&g 19 mellan Kristianstad
och Broby ingér i det utpekade huvudvagnatet for
l&ngvéaga godstransporter, som betjanar de skanska
farjehamnarna. Vagen har dessutom en viktig funktion
fér samhaéllen 1&angs vagen, inte minst som pendlings-
vag till arbetsplatser. Vagen &r hart trafikerad och
trafiksakerheten ar 1ag.

e VAg 25, utbyggnad av 6sterleden i Vaxjo, pa Lans-
styrelsen Kronobergs bord sedan 2020. Vag 25 har
idag brister vad géller framkomlighet och trafiksédker-
het. Genomfartstrafiken far samsas med lokaltrafiken
vilket medfor att 1anga koer bildas under vissa tider
pa dygnet och framkomligheten ar mycket begrén-
sad. Det drabbar bland annat kollektivtrafiken och
dess mdjligheter att gynna arbetspendling.

Den sammantagna prislappen for dessa projekt landar

pa strax 6ver 1,5 miljarder kronor och spaden kan vara i
marken under 2021. Projekten ar val utredda infrastruktur-
satsningar och behdvs har och nu for att skapa jobb, men
framst pa lang sikt for att frdmja néringslivets konkurrens-
kraft.

Utéver de ovan ndmnda spadklara projekten kan regering-
en dven anses ha ett stort mandvreringsutrymme fér att
satta igang projekt som i dag &r uppskjutna pa grund av
anstrédngda underhallsanslag hos Trafikverket. Ett exempel
pa ett sddant projekt ar det planerade utbytet av de utslit-
na broarna pa E22 vid Kristianstad, dar byggstart skjutits
upp fran 2019 till 2021. Och det finns sdkerligen manga
fler. Med 6kade regionala budgetanslag skulle uppskjut-
na projekt kunna tidigareldggas och liknande positiva
regionala tillvaxteffekter uppnas som med de spadklara
projekten. Vi uppmuntrar darfor Trafikverket att belysa den
fragan ytterligare.



Aspekter for klimatet

Samtliga av dessa projekt &r vaginvesteringar. Det finns
ingen motsvarande jérnvagssatsning som ligger i samma
strategiska omrade, och ar spadklar. Vi menar att Tra-
fikverket behover fa ett uppdrag att se vilka projekt som
kan paskyndas och ocksa hur processer kan trimmas.

Likafullt menar vi att de projekt vi foreslar aven méter krav
pa miljén och klimatet.

For det forsta, inga projekt accepteras utan miljdkonse-
kvensanalyser. Dessa analyser ar gedigna och tar inte sal-
lan flera &r att sammanstalla. Samtliga féreslagna projekt
som forts fram i denna rapport har fatt sina miljokonse-
kvensbeskrivningar godkénda av respektive Lansstyrelse®
For det andra, den svenska fordonsflottan héller pé att
elektrifieras. Att sluta investera i végar bara for att dagens
fordon drivs péa fossila medel skulle resultera i en stor
infrastrukturskuld nér fordonsflottan val &r omstalld.
Statliga myndigheten Trafikanalys har gjort prognoser

for elektrifieringen och funnit att &r 2030 ar det troligt att
drygt 55 procent av alla fordon innefattar nagon form av
eldrift® Végar behdvs nu och i framtiden. For det tredje,
féreslagna vagprojekt innefattar stora positiva effekter for
kollektivtrafiken. Pa dessa orter saknas det i dag tagtrafik
och bussen &r da det enda alternativet till bil. Nar resti-

Regeringen bor
snarast ge positivt
besked | dessa

infrastrukturprojekt sa
att jobb kan skapas
och positiva signaler
Skickas till naringslivet.

derna forkortas forbattras aven tillgénglighet, restider och
punktlighet for regionala busslinjer och pendlingen antas
Oka. Ett exempel pa en annan mer direkt effekt ar att
Region Skanes "Superbusskoncept” mellan Kristianstad
och Osby i dag &r strandsatt och beroende av att Vag 19
byggs ut.

Egentligen vore det bra att ocksa foresla nagot jarnvags-
objekt. Bland motordrivna fardmedel &r tag, buss och tun-
nelbana de mest miljévanliga energieffektiva alternativen,
raknat per personkilometer. P4 ett tag ryms lika manga
resendrer som pa sex bussar eller nastan 140 bilar. Ett
godstéag klarar lika mycket last som 30 langtradare. Men
tyvérr ser vi inget tagprojekt som i dag skulle uppfylla de
kriterier ”i tid” som &r s& viktiga nar vi talar om infrastruk-
tur som en ekonomisk “kick-starts-motor”. Vi har alltsa
inte hittat nadgra nya startklara tagprojekt dar spaden ar
redo och dar regeringen har frdgan i sin hand. Det kom-
mer alltsd att finnas en storre risk for att det statliga stodet
inte kan mobiliseras i tid och f& de tidsenliga effekter som
onskas for att fa igang svensk ekonomi efter pandemin.

Inte desto mindre 6nskar vi att regeringen underlattar for
att redan beslutade och planerade jarnvagsprojekt inte
férsenas. | Sydsverige gav regeringen till exempel nyligen
grént ljus fér att starta Vastkustbanan Angelholm-Maria,
ett riktigt stort projekt som pabérjas inom kort.

5) Lankar till de olika projekten finns léngre bak i dokumentet under rubriken "Detaljerad information om de olika
projekten”







Vartor behovs infrastruktur-
satsningar | sodra Sverige”

Sydsverige har lange haft en stor exportindustri (Bild 1)
och spas en fortsatt hog tillvaxt inom godstrafiken (Bild
2). Prognoserna for godstillvaxten har dessutom lange
varit hégre 4n b&de Vastsverige och Stockholmsregionen.”
Tyvérr har infrastruktursatsningarna i Sydsverige inte vaxt

i liknande takt. En underinvestering i infrastrukturprojekt
har skett under en lang tid och i Trafikverkets senaste
tolvarsplan for 2018-2029 har de regionala skillnaderna
fortsatt. Sydsverige ar aterigen langt under det nationella
genomsnittet (Bild 3).

Bild 1. Omvarldsberoende och tillverk-
ningsindustri i svenska arbetsmark-
nadsregioner, 2017
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Kélla: SCB via www.foretagsklimat.se och Handelskammaren

Not: Kartan visar uppdelning av néringslivet i lokala arbetsmarknadsregioner
2017. Bubbeldiagram avser aldersgruppen 20-64 ar. Fargerna markerar olika
zoner omvéridsberoende dér mellangra ar mycket, bla medel och ljusgra ér lite.

7) _https.//trafikverket.ineko.se/Files/sv-SE/10800/RelatedFiles/2014_066
Prognos_for_godstransporter 2030 _trafikverkets basprognos 2014.pdf, sida
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Bild 2. Total godsvolym (1000-tals ton)
som passerar genom Sydsverige for-
delat pa transportsiatt, basar 2012 och

prognosar 2040
2012 2040
6% 5% 6% 4%

“ - ° -

125713 214 485 (+71%)

HMVvig MJarnvdg M Intermodal vag-jarnvag
Kélla: WSR, Godstransporter: Sydsvenskt kunskapsunderiag, Datakélla: Samgods

Bild 3. Geografiskt utpekade forslag i
den nationella transportplanen 2018-
2029, per lan och per invanare

Lan Per invanare
Sédermanland 67 154 kr
Ostergétland 46 258 kr
Vésterbotten 34 490 kr
Norrbotten 23 705 kr
Vasternorrland 22 028 kr
Vastra Gétaland 19 893 kr
Orebro 16 907 kr
Stockholm 15 053 kr
Gévleborg 14 974 kr
Halland 13 432 kr
Skane 11 437 kr
Blekinge 9551 kr
Kronoberg 8716 kr
Jénképing 8 074 kr
Dalarna 6 690 kr
Uppsala 5 029 kr
Jamtland 4 950 kr
Vastmanland 4 589 kr
Varmland 3508 kr
Gotland 0 kr

Kélla: Dagens Samhélle, 2017-09-21, sida 3



Samhallsutveckling och kommuners tillvaxt &r ocksa be-
roende av floden 6éver kommungranser. Utbyggnaden av
transportinfrastrukturen och méjligheten att pendla langre
har bidragit till stérre och farre arbetsmarknadsregioner i
Sverige. Sambandet &r klart och tydligt: ju stdrre region
desto storre formaga att skapa tillvéxt.

En akilleshal f6r sédra Sverige ar att speciellt kommu-
nerna i sydost har stora brister i infrastrukturen och att
arbetsmarknadsregionerna darfor fortsatter att vara sma,
begransande och sakna tydliga tillvéxtmotorer. Behovet
av forbattrad tillganglighet till regionen har ocksa lyfts
fram av OECD.8

Vaginfrastruktur ar ocksa betydande for produktion (och
darmed produktivitet) i tillverkningssektorn. De sydsven-
ska regionerna drabbades hart under finanskrisen (Bild
4), hade svart att aterhamta sig (Bild 5), och har annu inte
kunnat hamta igen tidigare tapp da produktivitetstillvaxten
fortfarande &r betydligt svagare an till exempel Stockholm
och Vastra Goétaland (Bild 6). Risken for att Covid-19
kommer att resultera i ett liknande scenario med stora
regionala produktions-tapp tycks dessutom éverhéangan-
de. Forbattrad infrastruktur ar darfor ett prioriterat omrade
for att forbattra produktivitet och konkurrenskraft i dessa
regioner.®

Bild 4. Férandring i naringslivets forad-
lingsvarde 2009, procent
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Kélla: SCB och Handelskammaren. Avser volymutveckling

Bild 5. Svensk tillvaxt 2008-2013: Nega-
tiv produktivitetsutveckling i Sydsverige
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Kélla: SCB och Handelskammaren. Produktivitet avser féradlingsvérdet i
néringslivet i fasta priser per sysselsatt i néringslivet. Sydsverige = Skane,
Blekinge, Kalmar och Kronobergs lan

Bild 6. Svensk tillvaxt 2014-2016: Syd-
sverige lyckas inte hamta hem tidigare
produktivitetsforluster da tillvaxten sker
i takt med Sveriges genomsnitt.
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Kélla: SCB och Handelskammaren. Produktivitet avser forddlingsvérdet i
néringslivet i fasta priser per sysselsatt i naringslivet. Sydsverige = Skane,
Blekinge, Kalmar och Kronobergs lan

8) _https.//www.oecd-ilibrary.org/sites/9789264311640-3-en/index.htmi?itemld=/content/compo-

nent/9789264311640-3-en

9) https.//handelskammaren.com/wp-content/uploads/2020/06/Rapport_Tillverkning-drab-

bas-h%C3%Abrt-i-andra-v%C3%A5gen-av-pandemin Final .pdf




Detaljerad information om de

olika projekten

Lésen-Jamjo

o Hemsida: https://www.trafikverket.se/nara-dig/ble-

kinge/vi-bygger-och-forbattrar/E22-genom-Blekinge/

e22-mellan-losen-och-jamjo-byggs-i-ny-strackning/

e Utredning: https://www.trafikverket.se/contentassets/
aa03baf3f17f4f6fa0ab5edf8ec261d6/Planbeskrivning.

pdf

Backaryd-Hallabro

o Hemsida: https://www.trafikverket.se/nara-dig/
blekinge/vi-bygger-och-forbattrar/vag-27-backa-
ryd-till-hallabro/

. Utredning: https://www.trafikverket.se/contentassets/
ac9326a80a6a4634a85e3b280f5fb5b6/vag 27 back-
aryd hallabro vagplan planbeskrivning gransknings-

handling.pdf
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