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Yttrande over Trafikverkets, Vejdirektoratets och Trafik-, Bygge- og
boligstyrelsens analys av ny fast forbindelse mellan Helsingar och
Helsingborg, Publikationsnummer 2021:016

Handelskammaren har nu studerat den analys av en ny fast forbindelse mellan Helsinger och
Helsingborg som presenterades 28 januari 2021.

Sammanfattningsvis konstaterar Handelskammaren att férbindelsen av utredarna bedéms som
praktiskt genomforbar ur bade ett geologiskt och ekologiskt perspektiv. Vi yrkar darfor att
projektet tas vidare till nasta steg i en lokaliseringsutredning, dar ndarmare analyser kan
genomforas.

Vi fokuserar narmare korta kommentarer pa ekonomi och trafikfragor.

Ekonomi
Ekonomisk kalkyl

Sé& som projektet utformats i analysen och med de kalkylantaganden som utredningen anvander,
beddmer vi att projektet kommer att kunna béra sina egna kostnader nar det ndrmare preciseras
genom fortsatt utredning pa uppdrag av svenska och danska regeringen. Det betyder att
vagtrafiken kommer att kunna bara dven kostnaderna for jarnvéagsforbindelsen och efter
aterbetalning ge betydande avkastning.

For det forsta finns en rad potentiella fordndringar av hur sjalva anldggningen utformas som
kan leda till en forandrad och mer kostnadseffektiv 16sning. Ett par exempel bland flera &r
justering av station Maria eller en I6sning med prefabricerade tunnelelement pa vagdelen. Detta
kraver fortsatt utredning, men den framlagda analysen visar att sadan potential kan forvantas.
For det andra bor kalkylforutsattningarna uppmarksammas och kan efter dgardialog justeras.

Ett par uppenbara problematiska antaganden &r:
« Aterbetalningstiden som satts till 40 & mot exempelvis Oresundsbrons nuvarande 50 &r

* Den kalkylrénta som anvands (4,5%) &r avsevart hogre an de faktiska rantor som
genomforda och pagaende motsvarande projekt arbetar med pa marknaden, eller for den delen
30-driga riskfria rantor pa marknaden.
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Att arbeta med konservativa ingangsvarden (hog kalkylréanta, kort break-even) &r klassiska
metoder for att hantera risk i en kalkyl. Bada dessa variabler har dock extremt stor paverkan
pa anlaggningens projektekonomi och drift, det vill sdga for beddmningen av hur stor kostnad
som intakterna kan béra. Det &r viktigt att notera att vi nu har tre parallella projekt att jamfora
med (Storebalt, Oresundsbron och Fehmarn-balt), vilket ger bra information om
forutsattningarna. Erfarenheten fran dessa projekt ar mycket god och lovar gott dven for detta.

Bade Storebalt och Oresundsbron uppvisar mycket starka kassafloden. Danska staten
aterinvesterar redan medel fran Storebélt i annan relaterad infrastruktur, samtidigt som man
sanker avgiften pa att kora 6ver bron. Det méjliggors genom att justera aterbetalningstiden.
Aven den svenska staten plockar ut delar av kassaflodet ur Oresundsbron innan full
aterbetalning utan att detta d&ventyrar ekonomin i projektet.

En viktig podng ar ocksa att projektet med stor sakerhet kvalificerar sig fér medverkan fran
EU. I utredningens avsnitt 7.5. diskuteras fragan, men att basera denna internationella
forbindelse pa hur den regionala kystbanen i Danmark kan bedémas av EU ar missvisande.
Det ar uppenbart att forbindelsen &r ett tillskott med betydelse for fler lander &an Sverige och
Danmark, p& motsvarande satt som Oresundsbron och Fehmernforbindelsen. Den bor dérfor
komma i fraga for EU-stéd. Att diskutera de narmare villkoren for sadan medverkan fran
EU:s budget &r en fraga for fortsatt utredningsarbete. Utredningen bor fa som deluppdrag att
utreda forutsattningar for detta. Sverige och Danmark bor sedan gemensamt och aktivt verka
for att fa tillgang till sddant stod.

Samhallsekonomi

Mojligheterna till intdkter gor att det inte &r rimligt att helt jamfora denna typ av anlaggning
med vag eller jarnvag som helt maste raknas hem med samhéllsekonomiska kalkyler.

Den nuvarande svenska nationella planen (2018-2029) har en sammanlagd negativ
kalkylméassig samhallsnytta pa -0,2%. Den version av en ny fast férbindelse som analyseras i
HH-utredningen visar pa positiv samhallsekonomisk kalkyl for vagdelen (+0,28) medan
jarnvagsdelen har negativ i paritet med snittet for den nationella planen (-0,24). Detta gor att
aven jarnvagsdelen matchar normala villkor for genomférande redan i denna forsta version.

Vi bedémer bland annat mot bakgrund av ovanstaende att projektet som helhet efter narmare
utredning kommer att kunna gestaltas sa att det bar sina egna kostnader och kan lamna
overskott. Detta kommer rimligen ocksa forbéattra den samhéllsekonomiska nyttan oaktat
projektintékter.

Trafikfragor
Godstrafik

HH-forbindelsen innebér indirekt stora mojligheter for godstrafiken i Sverige och hela
Norden. Detta &r belagt i underlaget, &ven om vi beddémer att tillvaxten i trafik underskattas.
Var bedémning ar att Fehmarnforbindelsen ritar om mojligheterna att anvanda hela norra
Europa som distributionsomrade och minska antalet depoter vilket kommer att 6ka trafiken

1 Samlad effektbedémning av forslag till nationell plan och lanstransportplaner for transportsystemet 2018-2029
(Trafikverket 2018-01-31) Arendenummer: TRV 2017/32405 (avsnitt 6.7 sida 83)
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mer an vad som framgar av konservativa linjara framskrivningar. Vi ser utvecklingen efter
Storebaltsforbindelsen inom Danmark som en tydlig indikation pa detta.

Sarskilt om kapacitet och redundans for godstag

Det har forekommit en del missuppfattningar i den offentliga diskussionen om godstrafik for
jarnvag och det kan vara pa sin plats att kort kommentera detta. Det handlar om tva fragor.
Dels behov av redundans for jarnvagstrafik over Oresund, dels frdgan om hur stor kapacitet
som behdvs kust till kust.

En studie 4r nyligen genomford av kapaciteten for godstég 6ver Oresund?. Denna visar att
Oresundsbron kust-kust inte ar en flaskhals for kapacitet. Oresundsbron kommer att kunna
hantera de volymer som blir méjliga nér en ny Fehmarnforbindelse och tillhérande
landanldggningar tas i bruk.

Skall svensk godstrafik pa tag kunna oka kréavs dock féljande investeringar:

e Ny stambana genom Sverige behdver byggas. Utan denna kan dkad kapacitet genom
Fehmarn inte utnyttjas.

e Kompletterande mindre landanlaggningar pa svensk sida och en nagot storre satsning
pa storre stationsanlaggning i Kastrup pa dansk sida. Dessa gor att platsen pa
Oresundsbron Kkust till kust blir atkomlig.

Detta leder till att gods pa en fast HH forbindelse inte ar nodvandigt for att hantera kat behov
av kapacitet. En sadan losning ar enligt var tolkning av dansk planering och strategi inte
onskvard eftersom man foredrar att rangera godstrafik pa jarnvag som gar séder om
Kopenhamn. Danska investeringar och planer foljer ocksa en sadan sydlig strategi mycket
tydligt.

Vad géller redundans — alltsa formaga att hantera av nddlage eller korta stopp i ordinarie
godstagstrafik — finns flera alternativ. Narmast till hands och billigast forefaller vara
farjetrafik vilket ocksa nyligen utretts i form av upphandlad kapacitet pa Trelleborgs hamn.
Det bor utredas om en HH forbindelse skall utformas for tillfallig anvandning, men det ar
knappast den vésentliga funktionen for en sadan forbindelse och bor inte ses som avgorande
for ett slutforslag av skdl som anges ovan.

Produktivitet och belastning pa svensk vaganlaggning

Vi noterar aven for svensk del att det uppstar nyttor genom avlastning av belastning pa E6,
vilket spelar roll for mojligheterna till produktivitetsutveckling for svensk nationell ekonomi
och livslangd pa sjalva vagbanan.

Regional samsyn

Det rader narmast total enighet i Skane och dvriga sodra Sverige om att HH-forbindelsen ska
bli den nasta fasta forbindelsen under Oresund. | Skanebilden som undertecknades av
kommunstyrelsens ordférande i Malmé, Helsingborg, Lund, Hassleholm, Kristianstad,
Trelleborg och Ystad slés det fast att HH-férbindelsen bor byggas®. Aven Greater
Copenhagen som samlar Region Hovedstaden, Region Halland, Region Sjélland, Region

2 ESTGC Advisory Board
3 Skéanebilden — vara gemensamma utgangspunkter
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Skane och samtliga 85 kommuner i den dansk-svenska geografin har stallt sig bakom en
uppmaning om att tillsatta en lokaliseringsutredning®. Region Hovedstaden och Helsingars
kommune sitter &ven med i HH-gruppen som arbetar aktivt med fragan. Det finns saledes ett
starkt stod for projektet pa bade den danska och svenska sidan av Oresund.

| Skane har detta nyligen fortydligats offentligt i en debattartikel i Sydsvenskan®.

Vara kontakter med det samlade danska naringslivet visar ocksa pa starkt stod en HH-
forbindelse. Utdver integrationseffekter som &r unika for HH-laget finns ocksa danska intresse
att integrera med Ovrigt svenskt néringsliv, inte minst i Géteborg som betjanas av detta
projekt. Det kan namnas att ordférande i HH-gruppen, som aktivt férordar projektet, ocksa ar
VD for den organisation som foretrdder de danska transport och logistikforetagen.

Handelskammaren anser avslutningsvis darfor:

« Att det finns starka skal att ga vidare med fortsatta analyser av projektet. Vi yrkar saledes att
regeringen foreslar detta for danska regeringen och att ett uppdrag for fortsatt och ytterligare
konkretiserat underlagsarbete tas fram.

Malmo den 8 mars 2021
SYDSVENSKA INDUSTRI- OCH HANDELSKAMMAREN

9y )

Per Tryding
Vice VD och Policychef

4 »Ett steg ndrmre en HH-forbindelse ”, Greater Copenhagen den 11 februari 2021
5> ”Nu behdvs ett snabbt beslut om en fast HH-forbindelse”, Sydsvenskan den 30 december 2020.

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
Malmé | Halmstad | Helsingborg | Kalmar | V&xjé www.handelskammaren.com


https://www.greatercph.se/nyheter/hh-forbindelse
https://www.sydsvenskan.se/2020-12-30/nu-behovs-ett-snabbt-beslut-om-en-fast-hh-forbindelse

5(5)

Kopia till

Anna Hallberg, Minister med ansvar fér nordiska fragor, Utrikesdepartementet
Malin Cederfeldt Ostberg, Statssekreterare, Infrastrukturdepartementet
Krister Nilsson, Statssekreterare, Utrikesdepartementet

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
Malmé | Halmstad | Helsingborg | Kalmar | V&xjé www.handelskammaren.com



