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Remissvar till ”"Regional transportinfrastrukturplan foér Skane 2022-2033”

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren har tagit del av "Regional
transportinfrastrukturplan for Skane 2022-2033” och vill anfora féljande.

Handelskammaren analyserade nyligen de tre senaste forslagen till nationell plan fér
infrastruktur utifran maluppfyllelse, det vill sédga hur de forhaller sig till riksdagens
malsattningar. Rapporten visade att fordelningen av investeringar knappast nar den
dvergripande transportpolitiska malsattningen.

"Transportpolitikens dévergripande mal ar att sdkerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.”

Bland annat hamnar samma regioner tre planeringsomgangar i strykklass avseende
satsningar. Detta ar notabelt bland annat i sydsvenska lan och det géller aven Skane. Skane
skall som storstadsregion framst jamféras med 6vriga storstadsregioner. Som transitregion
for gods och persontrafik och av egen kraft som storstadsregion behdvs satsningar i Skane
for att riksdagens mal skall nas.

Det forslag till nationell plan som nu forelagts innebar ingen forbattring i forhallande till
malen. Anslagen till regionala trafikplaner — som denna remiss avser — har inte justerats pa
flera &r och utgor en krympande andel av anslagen, vilket a&r anméarkningsvart och spar pa
obalansen i forhallande till de trafikpolitiska malen.

Detta skall ocksa ses i ljuset av de dramatiska kostnadsokningar som sker éver tid och som
papekats under lang tid. Dessa kostnadsokningar innebar en undantrangningseffekt som gor
att projekt som redan ligger i plan tar upp allt mer plats i budgeten. Detta forstarker
obalanserna.

Finansiering och produktivitet

Handelskammaren har lange argumenterat for att genomfora fler sammanhangande
investeringar i storre strak. Detta minskar stallkostnader och ger stordriftsfordelar, samt 6kar
konkurrensen om anbud eftersom de ar mer attraktiva. Att bygga manga sma utspridda
projekt ar i sig kostnadsdrivande. Langre sammanhallna strak gor det dessutom mgjligt att
skorda produktivitetsvinster som uppstar genom investeringarna, bade avseende transporter
och arbetsmarknadsforstoring.
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Handelskammaren anser att det ar av vikt att investerade pengar i den regionala
transportinfrastrukturplanen leder till béttre tillganglighet och att atgarder som leder till
forstoring av arbetsmarknadsregioner prioriteras.

Vi vet fran studier att 6kad tillganglighet hanger samman med hogre produktivitet och
darmed tillvaxt. Avstand, narhet och tid ar viktiga komponenter for utvecklingen Sveriges
regioner och den geografiska spelplan de formar. Ju kortare geografiskt avstand, desto
battre forutsattningar for manga och tata kontaktytor mellan foretag och individer. Och med
storre lokala arbetsmarknadsregioner (LA-regioner) dkar sannolikheten for foretag att hitta
ratt kompetens, utbyta kunskap, forma konkurrenskraftiga affarsnatverk och férena
innovativa kompetenser.

Skane kannetecknas av bade majligheter och utmaningar harvidlag. Genom att starka
pendlingsforhallanden kan Skane over tid bli en allt stérre gemensam arbets- och
bostadsmarknad. Potentialen finns bland annat inom Skane — i form av att binda 6stra och
norra delar inklusive det regionala navet Kristianstad med de storre staderna i vast. Det finns
aven mojligheter att bygga samman Skanes arbetsmarknader med Halland, Kronoberg och
Blekinge.

Utmaningarna finns i att en allt mer belastad infrastruktur inte formar att leverera den
pendling som efterfragas. Handelskammaren har exempel pa att pendlingen mellan
Helsingborgsregionen och Malmdéregionen har forsvarats genom trangsel. Detta tar sig
uttryck i att foretag misslyckas med rekryteringar, vilket minskar produktiviteten.

Eftersom bade motorvag och spar har viktiga och vaxande nationella funktioner som transit
blir detta en utmaning framéver. Pandemin dampar detta, men den grundlaggande
utmaningen kvarstar enligt var bedémning.

Detta riskerar att paverka svensk produktivitet negativt.
Finansiering genom 6verskott fran Oresundsbron

Som Handelskammaren papekat i flera sammanhang, bor 6verskott fran fasta forbindelser
aterinvesteras i regionen, se rapporten "New York, New York — melodin fér Oresund”. Det &r
positivt att detta nu sker genom att Oresundsbron finansierar forstarkningar av sin
funktionalitet ur sitt kassafldde. Detta bér dock ske med bredare anslag for att skapa
tillganglighet i regionen — parallellt med hur de statliga trangselavgifterna gar till enskilda
regioner.

Stodet for ytterligare fasta forbindelser ar mycket starkt i naringslivet — och som framgar av
den ovan citerade rapportens sifo-undersokning galler detta aven Skanes befolkning. En HH-
forbindelse kommer ocksa kunna bidra till att finansiera regional tillganglighet pa
motsvarande satt.

Vi ser det som vasentligt att regionen ar aktiv for att fa till stand en lokaliseringsutredning av
HH. Aven om detta inte &r ett ensidigt svenskt beslut har det sin plats att omnamnas bade i
regional trafikplan och den nationella planen.

Regionen bor darfor vara padrivande for att detta sker redan under denna planperiod.

1 https://handelskammaren.com/2016/12/21/new-york-new-york-melodin-for-oresund/
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| 6vrigt delar Handelskammaren synen att regionala trafikanslag bor anvandas for att
forverkliga kritiska satsningar i den nationella planen som berér Skane.

Minskad tillganglighet pa vagnatet

Ett av de tva underordnade malen med transportpolitiken ar 6kad sakerhet. | akt och mening
att mota detta mal har Trafikverket sjosatt ett generellt program med nedskyltning av
hastigheter pa manga riksvagar. Detta sker som ett satt att nd mal utan att behéva investera
i Okad fysisk sakerhet. Det ar uppenbart att detta nu sker p& bekostnad av tillganglighet i
sadan omfattning att det aventyrar regeringens évergripande transportpolitiska mal.

Det ar i stor utstrackning samma lan som har haft fa investeringar i nationell plan som ocksa
fatt flest beslut om sankta hastigheter. Skane har manga exempel pa nedskyltningar. Detta
traffar regionen mycket patagligt. Eftersom underhallet slapar efter, tappar vagarna i
prestanda och detta kombinaterat med nationellt mal om trafiksakerhet gor att vagar far
sankt hastighet. Detta sker systematiskt och drabbar framst glest befolkade omraden, och
har darfor stor betydelse for sysselsattning och de manga viktiga foretag som &r lokaliserade
i mindre orter.

Flera av dessa objekt som paverkas omfattas av den regionala transportinfrastrukturplanen.
Det ar darfor av storsta vikt att Region Skane beaktar detta. Handelskammaren har féreslagit
en storre och mer atkomlig nationell pott for att rusta upp i stallet for att skylta ner. Det &r
viktigt att regionerna som huvudman for regionens infrastruktur ar aktiva i detta arbete och
forsoker fa till stand konkreta samfinansierade satsningar.

Samverkan i Sydsverige

Handelskammaren ser mycket positivt pa samverkan med sydsvenska regioner i dessa
fragor. Skane ingar i ett trafiksystem med 6vriga sydliga lan.

Som namnts finns exempelvis stora férdelar med att bygga samman trafik for pendling
exempelvis med sydostlanen. Det finns &ven stora fordelar att samverka kring regional
kollektivtrafik och gemensamma strak.

Strategiskt ar Halland en viktig region som spelar stor roll for att forverkliga den sa kallade
String-korridoren med forbindelser Oslo-Goteborg-Halland-Oresundsregionen. Att intensifiera
detta arbete gemensamt ar en viktig prioritering under kommande ar.

Transittrafik och hamnar

En viktig fraga for skansk infrastruktur ar dess dubbla funktion for svensk ekonomi. Skane ar
i sig en viktig bestandsdel i den svenska ekonomin i kraft av positionen som modern och
kreativ storstadsregion. Datrtill & Skane en vandskiva for mycket annan trafik, bade
persontrafik och varutransporter. Utan vasentliga satsningar riskerar dessa tva funktioner att
hamna i konflikt. Detta ar en utmaning som &r uttalad i Skane och bor beaktas.

Har har hamnarna en viktig roll och det ar vasentligt att dessa betraktas som en helhet och
att detta lyfts fram i den nationella planen.
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Konkreta satsningar och strak

Handelskammaren delar i huvudsak beddmningen och prioriteringen som laggs fram i planen
och vill sarskilt framféra foljande.

Det ar viktigt att bevaka utvecklingen avseende E6 — dar vi ser storre behov an de som
omfattas av planen. E6 skall byggas ut successivt och bor ses som en statlig satsning i férsta
hand. Beredskap fran regionens sida att medverka bor dock finnas, aven utoéver ITS.

Handelskammaren delar synen att flyget i regionen skall stéttas genom statliga medel via
regionplanen. ldag omfattas Kristianstad Osterlen Airport. Region Sk&ne bor under
planperioden tillsammans med agarna av Angelholm Helsingborg Airport verka for att &ven
denna kan ges undantag och bli foremal for statlig forlustgaranti. Malmo Airport &r en statlig
angelagenhet genom Swedavia, men trafikering med kollektivtrafik fran bland annat
knutpunkter som Hyllie bor understkas anyo.

Handelskammaren noterar att den nationella planen i det férslag som nu ligger, inte omfattar
nagra av de objekt som den regionala planen samfinansierar. Vi féreslar att erbjudandet om
medfinansiering kvarstar eller att alternativt motsvarande summa omdisponeras for
samfinansiering enligt annat upplagg for att astadkomma konkreta forbattringar.
Handelskammaren har redan tidigare framfort att vi delar regionens syn pa vilka objekt som
ar prioriterade nationellt.

Planen rymmer stora satsningar pa cykelstrak genom att regionen hanterar statlig matchning
av kommunala medel. Handelskammaren har en positiv syn pa detta. | ljuset av de enorma
behov som regionen star infor och med hansyn till att forslaget till nationell plan som det nu
presenterats ser vi dock detta omrade som mdjligt att justera genom hardare prioritering.
Regionen bdr kunna avvanda delar av detta for att 6ka satsningar exempelvis avseende
medverkan i trafiksakerhetsatgarder for att undvika att vagar skyltas ned, eller for att na
malsattningar avseende samfinansiering med staten.

Malmd den 4 januari 2022
SYDSVENSKA INDUSTRI- OCH HANDELSKAMMAREN

Per Tryding
Vice VD och Policychef
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