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Visst har vi gjort hemlaxan

Behovet av motesspar pa kustbanan vid Aryd &r inte en dverraskning for naringslivet. Det &r
daremot uppgifterna om att métessparet reducerar restiden mellan Karlskrona och Képenhamn med
30 minuter. Sanningen &r att nar Citytunneln i Malmo tas i bruk, och tagen slipper backa ut fran
Malmo central, vinner man mellan 15 och 20 minuter. Ytterligare tid kan vinnas genom att tagen
inte stannar mellan Hassleholm och Lund. Motessparet i Aryd bidrar alltsa till att restiden minskar
med ungefar tio minuter. Det &r vardefulla minuter for att knyta Blekinge narmare
Oresundsregionen och Handelskammaren ser positivt pa utbyggnaden.

Handelskammaren har gjort en prioritering av angelégna infrastrukturobjekt som forbéttrar
forutsattningarna for naringslivet i Sydsverige. Listan ar framtagen av Handelskammarens
fullméaktige, hundra foretagsledare fran sodra Sverige, och antogs vid arsmaétet i maj forra aret. Det
ar en ambitios lista som omfattar 21 stora projekt som ar avsedda att hanteras under perioden 2010-
2021. De flesta projekten handlar om investeringar pa flera hundra miljoner kronor och mer. Ett
mdtesspar i Aryd finns inte med p& Handelskammarens prioriteringslista. Det gor inte heller en
sadan satsning som att bygga ut plattformarna i Skane, en forutsattning for att utveckla trafiken.
Men den typen av relativt sett mindre satsningar maste hanteras lI6pande nar de identifieras, pa
samma sétt som motessparet i Aryd identifierades for ungefar ett och ett halvt &r sedan. Hanteringen
av infrastruktur maste medge en sadan flexibilitet.

Vissa regionpolitiker har forsokt paskina att Handelskammaren inte har gjort hemléxan om
motesspar i synnerhet och infrastruktur i allmanhet. Men alla som f6ljt debatten om infrastruktur vet
att vi under lang tid argumenterat for att bygga vagar och jarnvagar i hela stradk och upprepade
ganger efterlyst en mer modern finansiering av investeringarna. Vi har med E22 som exempel visat
hur man borde hantera satsningar pa infrastruktur som de framtidsinvesteringar de &r. Tillsammans
med Ikea, Volvo och Karlshamns hamn samt berérda kommuner star vi bakom Kraftsamling
Sydostlanken, for att dvertyga politiker om nyttan med den investeringen.

Jarnvagen ar ett system som inte ar starkare an sin svagaste lank. Darfor ar var prioritering av sédra
Stambanan inte att tanka i gamla banor, som nagon forsokt gora gallande. Tvartom riskerar
kapacitetsproblemen mellan Malmd och Lund att skapa forseningar som sprider sig i hela
Sydsverige. En utbyggnad kommer darfor Blekinge till gagn och &r definitivt en forutsattning for att
reducera restiden till och fran Oresundsregionen.

Vi har ocksa argumenterat for mer regional beslutskraft dver vagar och jarnvéagar. Det ar regionerna
som bast kanner forutsattningarna i det egna omradet och darmed féljaktligen borde fatta besluten.
Nar det géller mindre investeringar, sdsom métesspéret i Aryd som &r kostnadsberéknat till cirka 50
miljoner kronor, kan Region Blekinge redan i dag vélja att finansiera satsningen. Det &r bara en
fraga om att prioritera.
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