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DEBATT: Regioner gor trafiken demokratisk
och effektiv

FINANSIERING. Det behovs en rejél diskussion om SOU 2009:31, "Effektiva transporter och
samhallsbyggande — en ny struktur for sjo, luft, viag och jarnvag". Utredningen konstaterar helt
riktigt att det fungerar valdigt daligt i dag. Processen saknar inte bara transparens utan ocksa
styrning. Tva aspekter ar sérskilt viktiga, den demokratiska och effektiviteten i beslutsprocessen.
Okad regional makt ar den enklaste I6sningen i bada fallen.

| samband med flerarsplanerna for vagar och jarnvagar brukar sittande regering basunera ut en
sammanlagd siffra for de nationella planerna. Till och med att det férekommit att planperioden
justerats for att siffran ska bli stor och jamn. Det ror sig da om ett flertal hundra miljarder. |
praktiken smalter de bort, bara delar forverkligas. | hela landet skapas da en kénsla av att de stora
satsningarna maste ha skett nagon annanstans. Det hér &r inget bra satt att inge fortroende och skapa
forankring.

SOM-institutet har visat att debatten om nationell infrastruktur &r abstrakt och engagerar fa.
Levande &r den i stéllet regionalt och lokalt. Handelskammarens opinionsmatningar visar att
vaginvesteringar paverkar partisympatier for en stor del av dem som bor i berérda omraden.

Det ar detta engagemang som gor att politiker lokalt och regionalt garna medfinansierar projekt,
trots att man &r medveten om att det finns principiella invandningar. De k&nner av lokala och
regionala opinioner. Detta engagemang ar viktigt att fanga upp for att skapa en demokratiskt
grundad process.

Nar det géller beslutsprocessen ar det viktigt att notera att stora trafikvolymer alltid bygger pa en
stor andel lokalt och regionalt resande. Till detta kommer de langvaga transporterna. Nationella
strak existerar i den meningen endast for en mycket liten andel av transporterna, dven om de har
stor betydelse. Nationella satsningar ar bara Ionsamma om de utnyttjar och adderar pa lokala och
regionala trafikvolymer.

Dessa tva aspekter gor sammantaget att en stor del av beslutskraften bor flyttas till regionala
aktorer. Forslagsvis bor, i ett forsta steg, minst hélften av de resurser som staten sétter av for
infrastruktur ga till regionerna. Dartill bor dessa ges stort inflytande 6ver processen, sa att
exempelvis betalsystem och nya, mer stabila finansieringsformer kan skapas. Regionerna kan ge
infrastrukturen demokratisk legitimitet och effektivare hantering. | dag saknas bada.
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