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Angaende: SECA MARPOL Annex VI - Hogre avgifter for sjofarten

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren har 2 800 medlemsforetag inom olika branscher.
Genom vart verksamhetsomrade gar en stor del av Sveriges export och import till och fran
ovriga Europa. Dessutom spelar transporterna genom Sydsverige en viktig roll for andra
lander, exempelvis transporteras en avsevird del av den finska utrikeshandeln genom
Sydsverige.

Sjofarten &r ett avgorande transportslag for virldshandeln och har under de senaste
decennierna genom olika tekniska framsteg blivit allt effektivare pa att hantera de stora
méngder godstransporter som foljer av globaliseringen. Inget annat transportslag 4r s utsatt
for internationell konkurrens som sjofarten.

Handelskammaren har tagit del av beslutet om att inritta ett sérskilt kontrollomrade for
utslépp fran sjofarten i norra Europa inklusive Ostersjon, SECA MARPOL ANNEX VI. Att
sjofarten runt om i virlden tar sin del av miljdansvaret #r positivt. Det 4r vil kint att Ostersjon
sedan ldnge star infor stora och avgérande miljoutmaningar.

Ostersjon har speciella forutsittningar som ett forhallandevis grunt hav med bristande
inflode/utbyte av vatten fran intilliggande hav och flera olika storstadsomraden med delvis
bristande avloppsreningssystem. Detta har skapat problem som maste 16sas gemensamt.
Samarbete runt Ostersjon sedan bérjan av 90-talet har skapat olika miljéprojekt och speciella
bestdmmelser som successivt borjar ge positiva effekter.

Handelskammaren noterar att bestémmelserna for norra Europa kommer att f6ljas av liknande
bestimmelser for sjofarten 1 Nordamerika inklusive de stora sjdarna. Detta &dr en positiv
utveckling och ett bevis pa att EU:s gemensamma anstringningar pa miljdomradet goér Europa
till en viktig global aktor. For konkurrensneutraliteten &r det viktigt att bestimmelserna i norra
Europa och Nordamerika inf6rs samtidigt.

Det dr dock kontraproduktivt {6r miljdambitionerna och himmande for konkurrensen att de
nya bestdmmelserna inte giller sjofarten i Medelhavet. Visserligen &r trafikvolymerna i
Medelhavet nagot mindre, men detta kan knappast vara ett rimligt argument for att vinta med
att inféra samma bestdmmelser i hela EU. De forvéntade positiva effekterna pa halsa och
miljo torde vara lika efterstridvansvirda i sodra Europa.
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Dessutom finns en uppenbar fara i att de ldgre miljokraven kan leda till en omflyttning av
gods till hamnar i Medelhavet. En sddan omflyttning kommer att resultera i ytterligare
belastningar pa jarnvigs- och vignitet genom bland annat Tyskland och Polen. Dessutom
kommer luftkvaliteten i flera av de berdrda hamnarna runt Medelhavet att forsdmras med
oonskade effekter for folkhélsan.

Omflyttning av gods till lastbilar och tag riskerar ocksa att kunna ske i Sverige och hér maste
méngden tillkommande gods fran Finland tas med i berdakningen. Redan med dagens
utveckling av trafiken i det svenska jarnvégsnitet finns det risk for att sparkapaciteten inte
kommer att ricka till for bdde gods och passagerare. Oresundsbron #r i detta sammanhang en
flaskhals for jarnvagstrafiken som maste hanteras. Darfor kommer troligen ytterligare
trafikvolymer till stor del att belasta det svenska vignitet.

Det kraftigt 6kade godsarbete som skett de senaste decennierna &r imponerande och har gjorts
mdojligt tack vara en framgangsrik teknikutveckling. Utifran detta torde inte de nya
miljobestimmelserna for sjofarten vara ett tekniskt problem som inte gar att 16sa.
Firjetrafiken 6ver Ostersjon mellan bland annat Sverige och Finland, har visat att man med
framgang kan bedriva konkurrenskraftig trafik, samtidigt som man vérnar om miljén genom
att anvénda sig av miljovinliga brinslen.

Tillgangen pa brinsle som uppfyller de nya bestimmelserna bor vara ett problem som
marknadens aktorer kommer att kunna hantera inom de tidsramar som finns. Vissa branscher
med sma marginaler kommer dock att pressas hart av 6kade transportkostnader, vilket i
kombination med bristande konkurrensneutralitet kan ge oonskade miljoeffekter. Den
avgorande fragan dr harmonisering, da olika regler innebér en risk att utslappen sammantaget
inte minskar utan bara flyttar till andra delar av vérlden.

Avslutningsvis delar Handelskammaren kritiken som riktats mot att konsekvensutredningen
gjordes i efterhand av Sjofartsverket. For att svenska myndigheter pa delegation fran den
politiska nivan skall kunna fatta vilférankrade beslut i internationella organ krévs en
forbattrad kommunikation med berdrda aktorer i tidigare skede. Hur denna forbiattrade
kommunikation kan utvecklas &r en viktig fraga som beror fler myndigheter @n Sjofartsverket.
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