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Angaende betinkandet Hoghastighetsbanor — ett hallbart samhéllsbygge for starkt
utveckling och konkurrenskraft (SOU 2009:74) (Ert DNr N2009/7055/IR)

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren 4r Sveriges storsta handelskammare med 2 800

medlemsforetag i Skane, Blekinge, Kalmar, Kronobergs och stdra Hallands lén.

Handelskammaren har under lang tid arbetat for att sékerstilla goda kommunikationer for

Sydsverige och vill med detta yttrande kommentera det aktuella betinkandet.

Sammanfattning

Handelskammaren ser positivt pa hoghastighetsbanor i Sverige och vill betona vikten
av att ansluta dessa till det europeiska hoghastighetsnitet.

En utbyggnad av hoghastighetsbanor kan inte ske pa bekostnad av andra angeldgna
investeringar i vig- och jarnvigsnitet. For jirnviagen giller detta sirskilt Sodra
Stambanan och Vistkustbanan. Uppgraderingen av S6dra Stambanan i enlighet med
utredningens forslag bor finnas med redan i utbyggnadsetapp 1.

De samhillsekonomiska kalkylerna bor kompletteras med alternativet att rusta upp
Sodra Stambanan for hogre hastigheter.

Utredningen &r sannolikt for oversiktlig for att ensam utgora grund for val av
linjedragning. Effekterna for trafiken pa Sodra Stambanan, och dédrmed for
tillgéngligheten i sydostra Sverige, ir inte tillrdckligt utredda.

Det bor tydligare framga vilka investeringar som krévs for att pa ett adekvat sitt binda

samman storre stdder 1 sodra Sverige med stationsldgen léngs banan.
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Yttrandet

Handelskammaren ser positivt pa en utbyggnad av hoghastighetsbanor mellan de tre
storstadsomradena och vill betona vikten av att ett svenskt nit kopplas upp pa det europeiska
hoghastighetsnétet. Regeringen bor dirfor initiera diskussioner med framfor allt Danmark och
Tyskland om hur deras jarnvigssystem kan uppgraderas for att medge snabbare
tagforbindelser till bl a Hamburg. Ett hoghastighetsnit borde ha en potential att binda samman

Oresundsregionen med Hamburg pé drygt en timme.

Utbyggnaden kan inte ske pa bekostnad av andra angeldgna investeringar i
infrastruktursystemet. I den pagaende planeringen for investeringsperioden 2010-2021 &r det
uppenbart att en stor andel 16nsamma investeringar inte kan genomforas, inte ens om anslagen
okas med 15 %. Kapacitetsforstarkningar i befintligt viag- och jarnvigsnit maste genomforas
sa snart som mdjligt, inte minst med tanke pa att hghastighetsbanesystemet @ven med snabb
hantering kommer att dr6ja (minst) 15 ar. S6dra Stambanan maste sérskilt framhallas.
Kapacitetsforstiarkningarna pa banan lir behovas dven om andra banor byggs. Som framgar av
utredningen (sid 108) sa finns det redan stora kapacitetsproblem mellan Hissleholm och
Malmé. Av denna anledning bor en utbyggnad av Sodra Stambanan for att medge trafik med

hoghastighetstag enligt utredningens forslag ligga redan i forsta utbyggnadsetappen.

Utredningen utgor en bra genomlysning av hoghastighetsbanor pa ett dvergripande plan. Det
ar dock mer tveksamt i vilken grad utredningen kan ligga till grund for val av strackning.
Utredningen tar upp problematiken med att bygga hoghastighetsspar parallellt med, eller som
del av, Sodra Stambanan. Men Handelskammaren uppfattar inte att det forslag som forordas
av medlemmarna i Stambanan.com, d v s en parallell dragning nagon eller nagra km fran
Stambanan, har behandlats. Det dr ocksa oklart hur trafiken pa Sodra Stambanan paverkas och

vilka effekter detta ger for tillgingligheten i de Ostra delarna av Sydsverige.

Den samhillsekonomiska kalkylen visar ett svagt 6verskott, men osidkerheterna ar stora. Det
framgar inte minst av det sirskilda yttrande som professor Lars Hultkrantz lamnat (sid 324).
Vidare forekommer utredningar som visar att hoghastighetsbanorna ir olénsamma, bland
annat skall WSP ha konstaterat att Gétalandsbanan har en nettonuvirdeskvot om -0,2.! Det 4r
olyckligt att utredningen inte har formatt att behandla dessa avvikande uppfattningar. Det

giller i synnerhet de papekanden som Lars Hultcrantz gor.

! Jan-Eric Nilsson och Roger Pydokke: “Héghastighetsjirnvigar ett klimapolitiskt stickspar”, DN debatt 090821



Utredningen framhaller att stora delar av nyttorna med hoghastighetsbanor inte later sig
beskrivas i befintliga samhéllsekonomiska modeller. Handelskammaren delar denna
uppfattning och har under manga ar uppméarksammat detta i debatten. Samtidigt &r det inte
givet att dessa nyttor &r storre for en utbyggnad av hoghastighetsbanor &n for andra vig- och
jarnvigsprojekt. Utredningen innehaller en uppskattning av sysselsittningseffekterna av
hoghastighetsbanor till 10 300 arbetstillféllen (sid 316). Det fortjdnar att betonas att denna
effekt dr klart ldgre 4n en utbyggnad av viag E22 till lagst fyrfiltsvig, vilket bedoms skapa
mellan 28 000 och 60 000 arbetstillfallen till en kostnad av ca 14 miljarder kr.? Anledningen
att E22 leder till sa stora effekter ar att marginalnyttan av en utbyggnad av ir storre, da

tillgidngligheten i de berérda regionerna och kommunerna ir kraftigt eftersatt.

Nir det giller tillgénglighetseffekterna dr det otydligt om utredningens analyser beaktar den
negativa effekten av att inrikesflyget helt eller delvis bedoms forsvinna i s6dra Sverige. Det
bor ocksa understrykas att en utbyggnad av hoghastighetsbanor inte &r en atgird som kan
motiveras enbart av klimatskél. Detta beror pa att det &r ett mycket kostnadskrdvande sitt att

reducera utsldppen samt att utbyggnaden ligger langt fram i tiden.

Givet utredningens forslag till linjedragning foreslas kapacitetsokningar pa Kust-till-
kustbanan mellan Virnamo och Vixjo for att mojliggora effektiv anslutning till
hoghastighetsbanan. Handelskammaren vill betona vikten av att utveckla @ven andra delar av
jarnvigssystemet for att garantera ett stort upptagningsomrade. Det giller till exempel Kust-
till-kustbanan Oster om V&xjo och Skanebanan 6ster om Hissleholm. Framfor allt handlar det
om att forbattra och/eller skapa nya férbindelser mellan de storre centralorterna och

stationsldgena

Utredningen behandlar Copenhagen Airports betydelse for néringslivet och den ekonomiska
utvecklingen pa ett bra sitt. Att 6ka tillgingligheten till Copenhagen Airport &r en effekt som

har stor betydelse for foretag i sodra och vistra Sverige.

Utredningen foreslar en dragning med tva alternativa stréckor i Skéne till Malm6-Lund, dels
via Helsingborg, dels via Hissleholm. Handelskammaren anser att detta &r en lyckad
kompromiss som sprider effekterna av banan i ett storre omrade. Som konstaterats ovan 4r
detta, tillsammans med dagens kapacitetsproblem mellan Héssleholm och Malmo, ett starkt

argument for att en utbyggnad av Sodra Stambanan bor vara med redan i utbyggnadsetapp 1.

2 Ake E Andersson och Martin Andersson: Samhillsekonomiska fordelar av en uppgradering av vig E22, 2007



Handelskammaren vilkomnar utredningens tydliga konstaterande att det behovs ytterligare en
fast férbindelse 6ver Oresund. Handelskammaren menar att en sadan bor etableras mellan
Helsingborg och Helsingor. Regeringen bor ge trafikverken i uppdrag att, tillsammans med

sina danska motsvarigheter, snarast utreda en fast foérbindelse i norra Oresund.

I utredningen foreslas en organisation av projektet i en form som bygger pa en OPS-16sning.
Handelskammaren har under lang tid argumenterat for att OPS skall prévas i ett antal projekt,
i syfte att dra lirdomar och erfarenheter. Detta behov accentueras i och med utredningens
slutsats och Handelskammaren vill ddrfér paminna om Trafikverkens forslag till pilotprojekt

for OPS, dir E22 i Skane och Blekinge tillhorde de absolut mest lampliga.
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