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Flyg ir ocksa kollektivtrafik

Det dr inte nodvindigtvis rétt vig att bygga en ny flygplats i Emmaboda. Men sadana radikala
forslag utmanar gamla monster och bytdnkande och kan leda fram till konstruktiva 16sningar.
En annan viktig del &r att borja betrakta flyget som kollektivtrafik likt tdg och buss.

Tillgédngligheten med flyg till och fran sydost har blivit sémre de senaste aren, vilket dr
allvarligt i ett land dér exporten uppgar till 54 % av BNP. Foretag far 6kade kostnader och
tidsforluster nér ett kundbesok kréver tre arbetsdagar. For anlédggningar som hela tiden maste
bevisa sin effektivitet dr det personliga motet pé plats avgorande och utlandsidgda bolag i
regionen har svirt att fi koncernledningen att prioritera ett besok hos dem. Flyget har ocksa
stor betydelse for en regions attraktivitet. Foretag har problem att rekrytera specialister och
ledningskompetens till sydostra Sverige och tvingas ibland att placera centrala funktioner 1
storstdderna. Dagens bristande tillgidnglighet hdmmar alltsd foretagens mojligheter att sélja
och rekrytera samt 0kar risken for nedldggningar och utflyttningar.

Det dr bakgrunden till forslaget att etablera en ny flygplats i Emmaboda. Handelskammaren
har 1 en ny analys kunnat konstatera att den nédvindiga investeringen pé drygt 400 miljoner
kronor ger drliga forluster om 23 till 36 miljoner kronor i olika trafikscenarier. Dagens
flygplatser gdr med ungefdr 26 miljoner i forlust (2008). Siffrorna bor dock jimféras med den
dryga halva miljard som subventionerar linstrafikbolagen. Ar 2008 betalade skattebetalarna
55 % av varje tag- eller bussbiljett, medan motsvarande bidrag till flyget var ungefér 24 %.
Varje invanare i de tre ldnen betalar arligen drygt 900 kronor till lanstrafiken och ungefér 45
kronor till flyget. Det dr inte anméarkningsvirt att samhéllet betalar for kollektivtrafik, men det
ar anmirkningsvart att flyget sillan rdknas dit. Flyget skapar mojligheter for manniskor och
foretag och de samhéllsekonomiska vinsterna dr stora, inte minst genom inkommande turism.

En viktig fraga &r vilket trafikutbud man skulle fa pA Emmaboda. Konkurrensen med tag och
bil till Kastrup fran véstra Blekinge och Kronoberg, kombinerat med erfarenheter fran andra
regioner, ddmpar optimismen. Samtidigt riskerar tillgdngligheten till Stockholm att forsamras
om ménniskor far langre till flyget och véljer andra transportsitt. En kraftfull satsning pa
Kust-till-kustbanan skulle dock kunna 6ka Emmabodas attraktivitet for inrikesresande.

Det dr viktigt att studera olika 16sningar for att {4 flyget att lyfta. Investeringen i Emmaboda
har exempelvis en alternativ anvindning for att utveckla befintliga flygplatser. Om
flygplatserna hade samma 4gare skulle de kunna specialiseras mot olika typer av trafik som
lagkostnadsflyg och fraktflyg. Ett gemensamt offentligt-privat marknadsbolag kan handla upp
trafik till destinationer som Frankfurt eller London. Det finns stora mdjligheter, men det
kraver att dagens dgare Gppnar upp for en forutséttningslos framtidsdiskussion. Bytdnkande
och gamla monster far inte hindra konstruktiva ldsningar.
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