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Remissyttrande 6ver utokat samrad Jarnvagsbeskrivhing JNB 2012
(Ert Dnr TRV 2010/32527)

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren #r Sveriges storsta handelskammare med
ca 2 800 medlemsforetag i Skéane, Blekinge, Kalmar, Kronoberg och sédra Hallands
lan. Handelskammaren har under lang tid arbetat bade for bittre infrastruktur och for
att underlitta integrationen 6ver Oresund. Handelskammaren vill héirmed limna
foljande synpunkter pa forslaget att infora s k passageavgift for person- och tjidnstetag
over Oresundsbron.

Sammanfattning

Handelskammaren konstaterar att det i forslaget helt saknas argument for att belasta
persontrafiken éver Oresund med ytterligare palagor. Vilken #r avsikten bakom
forslaget? Om syftet endast &r att oka intdkterna till Trafikverket och/eller staten sa
framstar detta som ett synnerligen kostsamt sétt att gora det pa.

Det aktuella forslaget att infora passageavgift for persontrafik och tjénstetag ar:
e baserat pa en felaktig syn pa trafiken 6ver Oresund jimfort med inhemsk

trafik,

negativt for integrationen i Oresundsregionen,

moraliskt och eventuellt juridiskt tveksamt i relation till broavtalet,

grundat pa en felaktig syn pa kostnaden for infrastruktur,

skadligt for kollektivtrafikens framtida utveckling,

kontraproduktivt fér bade samhéllsekonomi och milj6é samt

en sammantaget sett helt omotiverad beskattning av trafiken.

Handelskammaren foreslar att nuvarande prismodell, dir trafiken belastas med samma
avgift som pa det dvriga svenska trafiknitet, behalls. I enlighet med regeringens beslut
att hoja banavgifterna kommer Oresundstrafiken nda att 6ka intdkterna till staten.

Yttrande

Handelskammaren vill patala att den formella processen kring drendet har stora
brister. Det &r anmérkningsvirt att antalet remissinstanser har varit s& begriansat och
att berdrda parter som bl a Handelskammaren och Oresundskomiteen inte har delgivits
remissen. Detta i kombination med den extremt korta remisstiden (14 dagar) ar ocksa
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anledningen till att Handelskammarens yttrande inkommer en dag for sent. Den hir
typen av forfarande skadar fortroendet for myndigheten.

Den foreslagna forindringen av prissittningen for tagtrafiken ver Oresundsbron
kommer med hog sannolikhet att ge allvarligt negativa effekter for resandet 6ver
Oresund och integrationen mellan Sjilland och Skéne. Dirmed riskeras hela avsikten
med Oresundsbron, att skapa en gemensam arbets- och bostadsmarknad Gver sundet.
Enligt méalsittningen med Oresundsbron #r det naturligt att betrakta forbindelsen som
en de] av det svenska jarnvigsnitet. Den foreslagna prismodellen leder bort fran
denna ambition och forstirker det felaktiga synsittet att det inomregionala resandet i
Oresundsregionen #r annorlunda #n annat resande inom Sverige.

Det dr ocksa hogst osékert om Sverige kan gora ett sa hir stort avsteg fran det svensk-
danska broavtalet. Det dr moraliskt fel och juridiskt tveksamt. Hanvisningen till den
danska prisstrukturen &r irrelevant, eftersom det danska finansieringssystemet for
jdrnviigen och operationen av den samma ser annorlunda ut jamfort med i Sverige.

Vidare dr det mycket olyckligt att belasta personresor med hogre priser, eftersom det
ar denna trafik som dels har storst betydelse for integrationen, dels saknar mojligheter
att t ex fordela kostnadsokningen pa en storre godsméngd eller dela den med kunden

(figur 1).

. Liten betydelse for Bidrar mest ill
integrationen integrationen
. Har altemativa . Bar hela kostnaden
Personresor vagar sjalv
. Saknar alternativ till
bron
. Liten betydeise for
integrationen
. Kan fordela
kostnaden pa fler
Godstransporter kunder och/eller
stdrre godsmangd
. Har alternativa
vagar
Langvidga Regional
trafik trafik
Figur ] Den regionala persontrafiken har storst betydelse for integrationen och

drabbas samtidigt hdrdast av prishdjningar.
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Passageavgiften skall enligt forslaget baseras pa ”grundval av den langsiktiga
kostnaden for ett sérskilt infrastrukturobjekt”. Handelskammaren noterar att man
harmed vill franga den vedertagna marginalkostnadsprincipen, en princip som bedéms
ge bista samhillsekonomiska utfall. Det 4r dessutom ett ytterst tveksamt
forhallningssitt av andra orsaker. Investeringskostnaden for Oresundsbron och
landanslutningar (samt de specifika driftskostnaderna) bedoms vara betalda inom ca
30 ar. Dérefter kvarstar endast driftskostnader, vilket aterigen motiverar
marginalkostnadspris. Nuvarande prisséttning, dir trafiken belastas med samma avgift
som pa det &vriga svenska trafiknitet, framstar som rimlig. Vidare ar den
samhillsekonomiska kostnaden fér Oresundsbron negativ, det vill sdga att bron
genererar ett samhillsekonomiskt 6verskott. Om man kombinerar detta faktum med
Trafikverkets grundval for passageavgiften borde avgiften vara noll.

Motiveringen att 8kningen av tigtrafiken 6ver Oresund gér det mojligt att ta ut ett
hogre pris dr ett mérkligt resonemang. Anledningen till den starka utvecklingen &r bl a
att priset har uppfattats som acceptabelt for manga resenirer. Handelskammaren
menar att dagens pris snarare 4r for hogt jaimfort med resor inom respektive nation.

Det skall papekas att den fordubbling av kollektivresandet som har skett i Skane det
senaste decenniet 1 hog grad har varit driven av tagtrafiken 6ver sundet, som bland
annat har visat nya resenérer pa tagtrafikens fordelar. Vinsterna tillfaller samhallet i
form av okad tillgénglighet och reducerad miljobelastning. Att belasta kollektiv-
trafiken med ytterligare palagor torde vara kontraproduktivt pa flera sitt, inte minst
genom att den forsvarar mojligheterna att na branschens fordubblingsmal i Skane.

Avslutningsvis konstaterar Handelskammaren att Trafikverket inte anger nagra
egentliga skl for att hoja priset. Ddrmed framstar férslaget som en helt omotiverad
skatt pa en trafik som genererar en méngd positiva effekter.

Handelskammaren foreslar att nuvarande prismodell, dér trafiken belastas med samma
avgift som pa det 6vriga svenska trafiknitet, behalls.

Med vinlig hélsning
HANDELSKAMMAREN

Henrik Andersson
Analyschef
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Kopia for kinnedom:
Riksdagens trafikutskott, ordférande Anders Y geman, vice ordférande Jan-Evert

Radhstrom samt kanslichef Goran Nystrom

Riksdagsledaméter fran Skane
Region Skane, regionstyrelsens ordférande Pia Kinhult samt regionrad Pontus

Lindberg

Niringsdepartementet
Trafikverket, stf generaldirektér Lena Erixon

Oresundskomiteen, direktér Mikael Stamming

Skanetrafiken, trafikdirektor Magnus Hedin
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