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781 89 Borlidnge

Kapacitet att leverera en tjanst

Remissyttrande éver Trafikverkets rapporter "Transportsystemets behov
av kapacitetshéjande atgérder — férslag péa I6sningar fram till 4r 2025
och utblick mot 2050" och "Bristanalys av kapacitet och effektivitet i
transportsystemet — kapacitetsutredningens bristanalys till och med ar
2025"

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren &r Sveriges storsta handelskammare med
ca 2800 medlemsforetag i Skéne, Blekinge, Kalmar, Kronoberg och s6dra Hallands
ldn. Handelskammaren har under lang tid arbetat for béttre infrastruktur och ett
reformerat planerings- och finansieringssystem for densamma. Handelskammaren vill
hirmed ldmna f6ljande synpunkter pa Trafikverkets kapacitetsutredning.

Bakgrund

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren har tagit del av Trafikverkets
Kapacitetsutredning (rapporterna "Transportsystemets behov av kapacitetshdjande
atgdrder — forslag pa l6sningar fram till & 2025 och utblick mot 2050" och
"Bristanalys av kapacitet och effektivitet i transportsystemet — kapacitetsutredningens
bristanalys till och med ar 2025", Trafikverket 2012).

Vi vill borja med att séga att vi uppskattar det grundliga arbete som Trafikverkets
medarbetare har presenterat i utredningsmaterialet. Med detta sagt har vi ndgra
kommentarer pa materialet, sdrskilt vad géller prioriteringen jarnvigsfoérbindelsen
Malmo-Héssleholm och Sydostléanken.

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
Malmé | Halmstad | Helsingborg | Kalmar | Kariskrona | Kristianstad | Vaxjo www.handelskammaren.com
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Infrastruktur ar en tjanst - tre nyckelbegrepp

Handelskammaren har tagit fram tre nyckelbegrepp for att beskriva och utvirdera
infrastruktur som en tjédnst. De tre nyckelbegreppen — funktionalitet, palitlighet och
anvéndarvénlighet — avser att komplettera det tekniska utgangsperspektivet i
infrastrukturpolitiken. De kan betraktas som harda bivillkor till det
optimeringsproblem som Regeringen och Trafikverket har att 16sa — att maximera
transportinfrastrukturens faktiska kapacitet. Nyckelbegreppen definieras 6vergripande
enligt f6ljande:

Funktionalitet

Kapacitet med avseende pa efterfrdgan och behov
Palitlighet

Kapacitet med avseende pa planering och forutségbarhet
Anvindarvinlighet

Kapacitet med avseende pa kundens arbetsborda

Utifran dessa begrepp har framforallt f6ljande Gvergripande behov identifierats:

Kapacitetsokande atgirder langs hela strickan Malmo-Héssleholm
Upprustning och utbyggnad av Sydostlanken

Motesspar pa strickan Malmo-Ystad

Tillgéngliggorande av trafikdata och moderna resvaneundersékningar
Forbéttrad forseningsstatistik och tidtabeller

SO6mlos trafik for resenédrerna

Overgripande kommentarer till Trafikverkets kapacitetsutredning presenteras nedan
utifrdn de tre nyckelbegreppen funktionalitet, palitlighet och anvindarvinlighet.
Kommentarerna syftar till att identifiera faktorer som utéver den tekniska kapaciteten
paverkar infrastrukturens formaga att uppfylla sitt syfte — att leverera en tjanst i form
av resor och transporter till ménniskor.

Remissvaret avslutas med en sammanstéllning av Handelskammarens regionalt
prioriterade infrastrukturprojekt. Varje agenda har sammanstillts i nira samarbete
med foretagare i Handelskammarens olika regionstyrelser och kompletterar de
overgripande kommentarerna med regional férankring och kunskap.

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
Malmé | Halmstad | Helsingborg | Kalmar | Karlskrona | Kristianstad | Vaxjo www.handelskammaren.com
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Funktionalitet

Hur framtidens resor och transporter ser ut beror pa varfor och hur ménniskor reser
och transporterar. Det récker inte att titta pa befolkningsutveckling och tillvixt for att
avgora hur eller hur mycket vi reser. Ett tydligt exempel pa hur olika trender
samverkar och fordndrar efterfrigan och behov ar forstoringen av
arbetsmarknadsregioner och den véxande tjdnsteekonomin — bada #r beroende av en
vilfungerande och modern transportinfrastruktur.

Forbindelser pa tviiren - Sydostliinken

I utredningens omvirldsanalys och prognoser fastslar det inte bara att
persontrafiken och godstransporterna férvéntas 6ka 6verlag, utan ocksa att
godsfloden mellan Sverige och Osteuropeiska linder i Ostersjoomradet
forvintas 0ka kraftigt. Utredningen konstaterar till och med att handeln mellan
Sverige och Osteuropa kan komma att bli lika omfattande som handeln mellan
Sverige och Visteuropa. Mot bakgrund av detta ldggs forvanansvirt lite tyngd
vid transportinfrastrukturen som binder samman st och vist i Sydsverige.

Sydostldnken &r en av de viktigaste forbindelserna for att framja
transportfléden mellan 6st och vist. En upprustning och utbyggnad av
Sydostldnken ger forutsittningar for 1angsiktiga och vidxande godstransporter
till hamnar pa den Ostsvenska kusten. Dessutom skulle en utbyggnad av
Sydostlédnken bidra till att delvis avlasta trafiken ldngs stdra stambanan. Vi vill
a det starkaste understryka vikten av att prioritera steg 4-atgirder ldngs
Sydostlianken.

Det dr ocksa djupt oroande att kopplingarna till sydostra Sverige lyser med sin
franvaro i det planerade europeiska transportnitverket TEN-T (core network).

Risk for kritisk flaskhals — Malmé-Hissleholm

I utredningsmaterialet foreslas steg 2-atgirder for hela strackan Hissleholm-
Malmo och steg 4-atgirder for strickan Héssleholm-Lund, for att trafiken ska
kunna klara av den 6kande efterfragan. Den hir uppdelningen av atgirder
foreslds mot bakgrund av belastningen idag, men den riskerar att resultera i en
dn mer kritisk flaskhals pd straickan Malmé-Lund i framtiden.

Utredningen visar tydligt att trafiken mellan Sydsverige och K6penhamn via
Malmo forvintas 6ka samtidigt som trafiken pé strickan Hissleholm-Malmo
redan dr mycket hart belastad. Det &r alltsa utredningens bedémning att
belastningen och efterfrdgan pa trafik pa bada sidor om forbindelsen Malmé-
Lund kommer att 6ka anmérkningsvért. Sydsverige &r en transitregion for
trafik in i och ut ur Sverige. Dessutom papekas det att den regionala trafiken i
Skane kommer att behova vixa betydligt i framtiden. Sammantaget innebér
detta att det krédvs steg 4-atgirder dven pa strickan Malmo-Lund for att

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
Malmé | Haimstad | Helsingborg | Kalmar | Karlskrona | Kristianstad | Vaxj6 www.handelskammaren.com
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belastningen léngs den striackan inte ska motverka kapacitetsatgirder pa
respektive sida om den i framtiden. Detta &r inte minst viktigt ur ett
naringslivs- och arbetsmarknadsperspektiv.

Ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv dr det 6nskvirt att binda samman
néringsliv och arbetsmarknad mellan Malmé och Héssleholm s& mycket som
mdojligt, men genom att utesluta steg 4-atgirder (4-spar) pa strickan Malmo-
Lund riskerar man att férlora mycket av den potentiella samhallsekonomiska
nyttan med steg 4-atgérder langs strickan Lund-Hissleholm.

De foreslagna steg 2-atgirderna kan motiveras med avseende pé teknisk
kapacitet, men riskerar att forsvéra vardagen inte minst for arbetspendlare.
Med utjimnad hastighet mellan alla tg och tkat antal stopp for de som
pendlar langre strackor riskerar den upplevda nyttan och effektiviteten i
pendlingstrafiken att minska avsevirt.

Det bor i det hidr sammanhanget dven papekas att utredningens forslag om
kapacitetshojande dtgéarder pa strackan Alvesta-Vixjo pa ett mycket bra sitt
bidrar till transportinfrastrukturens samhallsekonomiska nytta.

e Trafikdata och moderna resvaneundersokningar
Nir man i infrastrukturpolitiken och planeringen av transportinfrastruktur ska
ta hdnsyn till hur ménniskor reser maste man ocksa ta hiansyn till att bide
beteende och behov fordndras i takt med att samhillet utvecklas och forindras.
Det dr en friga om funktionalitet for bade resenirer och operatorer att ha
tillgdng till information om transportinfrastrukturen och hur vi reser.

Det behdvs nya och moderna 16sningar for att undersoka bade upplevda
resvanor och faktiskt trafikdata mer ingdende och 16pande 6ver tid.
Informationstekniken erbjuder en rad olika mojligheter for att samla och
askadliggora stora méngder data. Det som krévs 4r att Trafikverket samordnar
tillgéngliggorandet av trafikdata som samlas i infrastruktursystemet p3 ett sitt
som gor den tillginglig bade for operatorer och for allménheten.

I enlighet med EU-kommissionens PSI-direktiv kan trafikdata tillgdngliggoras
for att skapa transparens i systemet men ocksa for att frimja innovation inte
minst inom tjénster som &r knutna till resande och transport.

Trafikverket bor ocksa se 6ver hur man kan modernisera arbetet med
resvaneundersokningar med hjélp av nya tekniska 16sningar och nya metoder.
Tillgang till mer och bittre information om hur fléden av resor och transporter
faktiskt ser ut blir det mojligt att effektivisera, planera och utvirdera systemet
betydligt enklare och bittre dn idag.

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
Malmé | Halmstad | Helsingborg | Kalmar | Kariskrona | Kristianstad | Vaxjo www.handeiskammaren.com
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¢ En viixande tjiinsteekonomi
Utredningen tar hénsyn till hur IT kan komma att férdndra manniskors arbete
och resande i framtiden med sérskild tyngdpunkt pa distansarbete. Det 4r
emellertid inte sjélvklart att distansarbete pa nagot sitt korrelerar med
uteblivna resor. Det blir uppenbart om man parallellt med IT-utvecklingen tar
hénsyn till att en allt storre del av den svenska ekonomin aterfinns inom
tjanstesektorn. Tjénsteekonomin innebér andra forutsittningar for resor, bade
till och inom arbetet.

Idag finns uppskattningsvis 80 av 100 arbetstillfillen i tjinstesektorn.
Tjénsteekonomin bygger inte bara pa en 6kning av nya, rena tjinsteforetag,
utan dven pa produktionsforetag som transformerar sin verksamhet — s.k.
“tjanstefiering” av produkter. Stora elektronikforetag 6vergar exempelvis fran
att sdlja komponenter till att leverera systemlosningar.

Tjdnsteekonomin kan delas in i personalintensiva och kunskapsintensiva
tjanster. Bada dessa genererar nya resor, men pa olika vis. Personalintensiva
tjanster omfattar manga ménniskor och kraver resor for anstillningar,
arbetspendling, kundrelationer och verksamhetsplanering. Kunskapsintensiva
tjanster omfattar farre ménniskor med unik och/eller &travird kompetens och
genererar potentiellt fler och/eller ldngre resor f6r varje enskild individ men
omfattar dven de resekrav som namndes for personalintensiva tjanster.
Sammantaget handlar tjinsteekonomin om att forflytta bAde ménniskor och
kompetens. Transportinfrastrukturen har en central roll att spela i den hir
utvecklingen, och dess paverkan pa arbetsmarknad, foretagsklimat och
kompetensforsorjning kan forvantas 6ka markant i framtiden.

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
Malmé | Halmstad | Helsingborg | Kalmar | Karlskrona | Kristianstad | Vaxjo www.handelskammaren.com
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Palitlighet

Det spelar ingen roll vilken teknisk kapacitet infrastrukturen har om ménniskor inte
kan planera sitt resande eller lita pa att resor eller transporter avgar och kommer fram i
tid. Utredningen visar att varannan resa med X200 mellan Stockholm och Malmé
drabbas av foérseningar. Med sa stor osidkerhet &r risken stor att en majoritet avstar fran
att anvénda infrastrukturen helt.

o Forbittrad forseningsstatistik och tidtabeller
Enligt Trafikverkets tidigare utredningar forsvinner 13 miljoner minuter i
forseningar varje ar i jarnvagstrafiken — det motsvarar 24 férseningsdygn per
dygn. Virst av allt &r att forseningarna oftast inte &r regelbundna, och resenérer
kan alltsa inte anpassa sitt resande med annat 4n att alltid forbereda sig for en
allvarlig férsening. Det dr oacceptabelt. Bristen pa forutsdgbarhet gor det svart
eller omo6jligt att boka affarsméten som é&r beroende av resor, att arbetspendla
eller att anpassa godstransporter till logistikmodeller.

Det &r inte tdg utan ménniskor som blir férsenade. Oftast presenteras
forseningsstatistik pa tdgniva, men det ger en skev bild av verkligheten.
Forseningar bor redovisas utifran hur férsenade ménniskor blir samt hur
ménga ménniskor som blir férsenade.

Forseningar och trafikens palitlighet &r avgorande for hur ménniskor upplever
kollektivtrafiken och ddrmed hur bensgna de &r att anvéinda den. Det péverkar
1 sin tur hur ménniskor stiller sig till arbetspendling och hur stor den
funktionella arbetsmarknaden de befinner sig pa egentligen 4r. Det borde vara
centralt for Trafikverket att i relation till forseningsstatistik méta hur palitlig
resendrerna upplever att trafiken ar.

Mot bakgrund av den trafikinformation som Trafikverket och
trafikoperatorerna har tillgang till maste resenirerna fa palitliga tidtabeller och
tillf6rlitlig trafikinformation. I en undersokning som Handelskammaren gjorde
av trafiken mellan Malmé och Ystad var det mer undantag #n regel att restiden
motsvarade den planerade restiden (I tid och otid, rapport 3:2011,
Handelskammaren).

e Malmé-Ystad
Handelskammaren foljde en arbetspendlare som dagligen reste mellan Malmo
och Ystad under en manads tid och resultatet var sldende. Pa en manad
uppstod det 490 forseningsminuter, néstan sju timmar, i samband med de
undersokta resorna (I tid och otid, rapport 3:2011, Handelskammaren). Den
vanligaste forseningsorsaken var tagméten, vilket forklaras av att Strickan
Malmé-Ystad ar enkelspérig.

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
Malmé | Halmstad | Helsingborg | Katmar | Karlskrona | Kristianstad | Vaxjo www.handelskammaren.com
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Jarnvigsforbindelsen mellan Malmé och Ystad paverkar dven resenérer som
reser till och frén Tomelilla och Simrishamn. Det 4r en av de viktigaste
lankarna for att binda samman 6stra och vistra Skane, vilket i sin tur kommer
att bli viktigare i takt med att handeln med Ostersj6linderna okar.

Mot bakgrund av detta vill vi understryka behovet av kapacitetshijande
atgarder, i forsta hand motesspar och i andra hand dubbelspar, pa strickan
Malmé-Ystad.

e Malmo-Stockholm
Utredningen visar att 50 procent av X2000-tdgen mellan Stockholm och
Malmo har varit férsenade, vilket ocksa drabbar resenirer pa berdrda
delstrdckor. Detta visar inte minst pa behovet av att bygga ut och avlasta sodra
stambanan.

Om varannan resa mellan Malmo och Stockholm drabbas av férseningar
innebdr det att varje resa pa strackan #r férknippad med en osikerhet som inte
gar att kombinera med affirsresor eller tidsbestimda méten. Férseningarna i
X2000-trafiken orsakar i sin tur forseningar av den regionala trafiken vilket
innebiér att bade langa och korta resor drabbas.

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
Malmé | Halmstad | Helsingborg | Katmar | Karlskrona | Kristianstad | Véxjo www.handelskammaren.com
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Anvandarvanlighet

Ju krangligare och mer komplexa system och regler varje kund férviéntas sitta sig in i,
desto fler kunder viljer andra transportmedel d4ven om det innebir hégre kostnader
och mer miljopaverkan. Alternativt avstar fler fran att resa och transportera, vilket
riskerar att himma savil foretagsamhet som turism, arbetspendling och
kompetensutbyten.

Sémlés trafik

Med ett 6kande antal konkurrerande och 6verlappande biljett- och kundsystem
for att administrera och tillgangliggora restider, kostnader, rabatter,
resegarantier regler och trafikinformation 6kar den tid som varje resenir
behdver investera for att tillgodogora sig systemets kapacitet till fullo.

De regler och system genom vilka kunder och resenérer far tillgéng till
jarnvigstrafiken maste harmoniseras. I forsta hand méste sddan harmonisering
ske pé en regional niva. Det ska vara enkelt att resa och transportera varor i
Sydsverige, och kunden ska inte behva bekymra sig om hur ménga
kommungrinser eller lansgrianser man passerar under resans gang.

I andra hand beh&ver sddana regler harmoniseras nationellt och internationellt.
I Sydsverige 4r resor och arbetspendling &ver Oresundsbron en viktig del av
savil ekonomi som arbetsmarknad och foretagsambhet. Enligt en rapport fran
Trafikanalys (Arbetspendling i storstadsregioner — en nuldgesanalys,
Trafikanalys 2011:3) har antalet pendlare vuxit fran ca 3000 personer ar 1995
till 19100 ar 2008, en 6kning med 637%. Det berdr bade méanniskor som bor i
Sverige, framforallt i Malméregionen, och arbetar i Danmark (en
overvildigande majoritet enligt Trafikanalys granskning) och méinniskor som
bor i Danmark och arbetar i Sverige. En anvindarvinlig trafik 4r en
forutsittning for att fa tillgang till arbetstillfdllen i Danmark samt att fa tillging
till den konsumtionskraft och produktivitet som bropendlarna gemensamt
astadkommer i bada lianderna.

IT pa taget

utredningen behandlar i flera avsnitt hur IT kan anvindas f6r att férindra
resvanor, samla trafikdata och effektivisera trafikplaneringen, men lite eller
ingen uppmirksamhet dgnas at resenérernas efterfragan pa IT under resan. Det
borde vara en sjdlvklar del av ett modernt infrastruktursystem att erbjuda
tradlos internetuppkoppling pa alla resor. Detta bor ingd i ett grundliggande
serviceutbud till kunden som bér ingé i alla upphandlingar av trafiklésningar.

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
Malmé | Halmstad | Helsingborg | Kalmar | Karlskrona | Kristianstad | Véxié www.handelskammaren.com
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Handelskammarens regionalt prioriterade agendor

Handelskammaren har tillsammans med sina regionstyrelser tagit fram regionala
agendor. Varje agenda beskriver aktuella fragor, behov och mdéjligheter i respektive
region. Hir nedan presenteras en sammanstillning av Handelskammarens regionalt
prioriterade infrastrukturprojekt baserad pa dessa agendor.

Sddra Skane

e Strategiska strak
Att uppgradera Sodra Stambanan, Trelleborgsbanan, E65 Malmo-Ystad och
E22 till Kristianstad samt att bygga Simrishamnbanan

e Sex korfilt pa E6:an
Det behovs en kraftig utbyggnad med sex filer pd E6 mellan Malmé och
Helsingborg for att tillgodose den 6kande trafiken fram till ar 2020.

o Okad flygtillging
Kopenhamns flygplats Nordens dverldgset storsta flygplats. Det betyder att det
ar en stor resurs for resor ut ur Sydsverige, men ocksa for resor in till
Sydsverige. For att ta till vara pa den potentialen méste infrastrukturen bidra
till att 6ka flygplatsens upptagningsomrade. P4 motsvarande vis beh6vs goda
kommunikationer till Malm6 Airport som kompletterar flygutbudet med
lagprisflyg, charter och fraktflyg.

Nordvastra Skane

e HH-ledens framtid
Arbetet med en ny fast forbindelse mellan Sverige och Danmark maste
intensifieras.

e E6 mellan Malmé och Helsingborg
Forbindelsen E6 mellan Malmé och Helsingborg maste byggas ut till sex
korfalt.

e Skanebanan
Skanebanan Helsingborg-Hassleholm-Kristianstad maste stérkas.

e Flyg till Stockholm
Flyget ar fortsatt viktigt for regionen, i synnerhet kriavs férbindelser med
Stockholm som &r svara att ersitta med alternativ.

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
Malmo | Halmstad | Helsingborg | Kalmar | Karlskrona | Kristianstad | Vaxjo www.handelskammaren.com
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Nordéstra Skane

E22 och Oresundstigen

E22 skapar en kunskapskorridor frin Oresundsregionens kirna till nordostra
Skéne och vidare in I Blekinge. Vidgen dr viktig, men 4ven dven pendeltigen &r
centrala. Oresundstigen kan forbittras ytterligare genom bittre turtithet och
rutter samt genom att erbjuda resendrer uppkoppling och mobiltickning under
resan.

KH-korridoren

KH-korridoren, forbindelserna till Hassleholm och Helsingborg ér lika viktiga
som E22 och Oresundstigen.

Halland

En arbetsmarknad kings vistkusten

Vistkustbanan har fortfarande flaskhalsar som hindrar trafiken fran att
utvecklas. Hela banan behdver byggas ut med dubbelspér.

Utveckla ost-viist

generellt dr den svenska infrastrukturen bittre utbyggd i nord-sydlig riktning
dn den &r i Ost-vistlig riktning. Det giller exempelvis forbindelserna mellan
Hyltebruk och kusten som behover utvecklas. Nér handel och resande till
Osteuropa okar vixer samtidigt kraven pa 6st-vistliga forbindelser for att ta till
vara pa tunga logistiketableringar sas om Biltemas centrallager i Halmstad.
Det kriver att anslutande infrastruktur i form av bland annat Rv"25, Tvirleden
och Rv26 forbittras.

Nirhet till flyg

Tégforbindelserna behover utvecklas for att forkorta restiderna s4 att det blir
méjligt att ta morgontaget till Kastrup och kvillstiget hem. Aven
férbindelserna till Goteborg Landvetter Airport, Halmstad Airport och
Angelholm Helsingborg Airport #r viktiga.

Kronoberg

Sédra Stambanan

Sodra stambanan behover fyra spar fran Alvesta och soderut. Mellan Alvesta
och Vixj6 behovs dubbelspar.

Rv25

Rv25 binder samman Vaxjo med Halmstad och Kalmar. Hastigheten bor 6kas
till minst 100 km/h.

Sydostlinken

Sydostldnken mellan Almhult och Karlshamn knyter samman en strategisk
kombiterminal och en strategisk hamn. Den madste rustas upp och byggas ut for
att skapa en storre arbetsmarknad i regionen.

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
Malmé | Halmstad | Helsingborg | Katmar | Karlskrona | Kristianstad | Vaxjé www.handelskammaren.com
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e E4
E4 vid Ljungby &r den enda delen av vigen stder om Stockholm som saknar
motorvég. Det dr inte rimligt.

¢ Kaust-till-kustbanan
Kust-till-kustbanan knyter samman V#xjo och med Kalmar och Kronoberg
med Goteborg. Den dr dven viktig for Linnéuniversitetets fortsatta integration.
Tétare trafik pa banan kriver fler motesspar.

e Rv23
Rv23 vidgar Vixjos arbetsmarknad och 4r en viktig lank till
Oresundsregionen.

e Rv27

Rv27 knyter samman Tingsryd och Vixjo samt Kronoberg och Blekinge. For
att skapa en god forbindelse maste hastighetsbegransningen 6kas till 100 kmv/h.
e Rv30
Rv30 mellan Vixjo och Jonkoping ar viktig for till exempel
Lammbhultsforetagen och den skapar narmare forbindelser till Jonk6ping och
Stockarydsterminalen. For att skapa en god férbindelse bor
hastighetsbegransningen okas till 100 km/h.
e Rv3d7
Rv37 mellan Vixjo och Oskarshamn vidgar ldnets arbetsmarknad.

Blekinge

e E22 och kollektivtrafiken binder samman Sydsverige
Blekinge ér tillrackligt litet for att vara en samlad arbetsmarknad, men i
verkligheten dr det istéllet tre olika. Hela E22 maste f& motorvigsstandard och
kollektivtrafiken maste utvecklas for att underlitta arbetspendling inom hela
regionen.

e Brohuvud mot Ostersjon
Den anslutande infrastrukturen till Blekingehamnar méste utvecklas for att
regionen ska kunna ta till vara p4 mojligheten med 6kade handelsforbindelser
Osterut. E22, Sydostlédnken, Tvérleden, Blekinge kustbana, Kust-till-kustbanan
och Rv27 ar viktiga projekt for att stirka Blekinges potential som framtida
knytpunkt.

¢ Flygtillgiinglighet
Copenhagen Airport &r en strategisk resurs fér Blekinge som knappast kan
Overskattas, men tillgédngligheten dr for 14g och potentialen i den geografiska
nirheten himmas. Aven forbindelsen till Ronneby Airport 4r viktig.

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren
Malmé | Halmstad | Helsingborg | Kafmar | Kariskrona | Kristianstad | Véxio www.handelskammaren.com
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Kalmar

e E22
Bredden I néringslivet, nyforetagandet, sysselsittningen — allt gynnas av store
regioner. Det kréver i Kalmars fall en utbyggnad av E22 och en utvecklad
jdrnvig. Kalmar 14dn bestdr idag av fem arbetsmarknadsregioner, men skulle
med biittre infrastruktur och kollektivtrafik enkelt kunna slés ihop till
atminstone tva.

o Ost-viistlig riktning
Kalmar kan dra nytta av vixande transporter i Ost-vistlig riktning, men det
kridver att hamnar, terminaler och anslutande infrastruktur utvecklas for att
mota den 6kande handeln och trafiken. Vag E22, Rv25, Kust-till-kustbanan,
Rv34, Rv35, Rv37 och Rv40 maéste rustas upp och uppgraderas.

e Flygtillganglighet
Tillgdngligheten till Copenhagen Airport ar bristfillig och det ricker inte med
en flygforbindelse enbart till Arlanda.

Sydsvenska industri- och Handelskammaren
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Sammanfattning

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren arbetar for att beskriva och utvirdera
infrastruktur som en tjénst. Utifrén tre nyckelbegrepp — funktionalitet, palitlighet och
anvindarvinlighet, har framforallt foljande 6vergripande behov identifierats:

Kapacitetsokande atgérder langs hela strickan Malmo-Hissleholm
Upprustning och utbyggnad av Sydostlidnken

Motesspar pa strackan Malmo-Ystad

Tillgéngliggérande av trafikdata och moderna resvaneundersékningar
Forbattrad forseningsstatistik och tidtabeller

S6mlos trafik for resenédrerna

Handelskammaren ser fram emot att delta i ett fortsatt utbyte med Trafikverket for att
utveckla Sveriges infrastruktur med avseende pé framtidens behov och méjligheter.

Vinliga hilsningar,

Joakim Lundblad, analytiker
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