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Linsstyrelsen i Skane ldn
Milj6avdelningen
205 15 Malmé

Skanska atgarder fér miljomalen. Regionalt atgérdsprogram for
miljokvalitetsmalen 2012-2016

Handelskammaren har tagit del av forslaget till atgdrdsprogram och vill framféra f6ljande.

Forslaget omfattar dels ett antal mal som forefaller rimliga och vil underbyggda som
exempelvis kemikaliefri ogrdsbekdmpning, information om god grundvattenstatus, insatser
for att kartldgga potentiellt fororenad mark, rutiner for frivillig informationsrapportering fran
fiskare och stdrkning av dlbestindet. Utover detta forkommer emellertid ocks& mer svepande
resonemang med mélsattningar kring sddant som konsumtion och beteendepaverkan kring
bilism. Dessa bér drag av politisering och boér omprévas eller nyanseras betydligt.

Handelskammaren vill begransa synpunkterna till tva relaterade omraden —
transporter/infrastruktur och boende/livsmiljoer. Detta eftersom hanteringen av just dessa
fragor dr sirskilt viktiga for regionens fortsatta utveckling,

Avseende trafikutvecklingen i Skéne tyder aktuella analyser pd mycket kraftig tillvixt av
transittrafik av gods (Bilaga 1). Tillvéxten sker framst i varusegment som dr mycket svara att
flytta &ver till sparbunden trafik. Detta sitter stark press pa vignitet som kommer att behéva
okad kapacitet. Efterfrdgan pa sparbunden persontrafik forvintas 6ka parallellt med detta,
bland annat som en f6ljd av delvis minskad atkomlighet pa vignitet. En strategi som bortser
fran denna tillvixt har sma férutsittningar att realiseras.

Nir regionen utvecklas dr det viktigt att skapa attraktiva livsmiljéer. Hir har kommunerna i
praktiken det priméra ansvaret. Denna utveckling kan ske bade i samverkan och ibland med
viss konkurrens mellan kommunerna i regionen. Men det finns inte en enda typ av livsmiljo
som &r dverldgsen andra, utan de méste utformas med beaktande av de boendes preferenser.

I sjdlva verket dr boendemiljoer en mycket viktig komponent i Skénes framtida utveckling. I
en stor ungdomsenkiit visar det sig att uppemot en tredjedel av de tillfrigade danska
ungdomarna kan tinka sig att bo pa svenska sidan Oresund, vilket 4r en stark 6kning fran
situationen fore bron. Ndrmare hilften kan tinka sig att ta arbete i Skdne. Enkiten visar ocksi
att den boendeform som uppemot 80% helst efterstrivar 4r att bo i villa, helst i nirhet av
barnomsorg, skolor och arbete (bilaga 2).
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Intresset for att bygga arbetsplatser och kontorsmilj6er nédra knutpunkter for trafik (i synnerhet
jarnvégsstationer) forefaller vara 6kande. Och sdkert finns intresse for vissa grupper att 4ven
bositta sig i sddana ldgen i hogre grad. Men en strategi som ndrmast utopiskt styr mot enbart
stationsnéra boende har begriansad realism. Bortsett frn att detta konkurrerar med utformning
av tjinstearbetsplatser i sddana ldgen, med allt vad det innebdr, finns flera konsekvenser som
inte beaktas eller behandlas utforligt i forslaget. Eftersom markvérdena i stationslidgen med en
sddan strategi skulle 6ka dnnu mer 4n betingat vid en mer naturlig férdelning baserad pa
boendepreferenser, skulle det driva upp priserna och bland annat bidra till konstlad social
spaltning av boendet i regionen. Alternativt tinker sig ldnsstyrelsen att utbudet av bostider
blir kroniskt underdimensionerat genom en sadan strategi sa att det styr mot vissa typer av
boende i vissa ldgen oavsett pris och preferenser. Det riskerar ocksa att bidra till resurssldseri
som direkt motverkar malsittningen. Detta 4r exempel som visar p& problem for
vilstandsutvecklingen i regionen av en strikt sddan strategi. Rimligare och mer hallbart 4r i s
fall att i stéllet strdva efter att 6ka tillgdngligheten for kollektiv trafik i ldgen dér invédnarna
foredrar att bo. Intrycket blir att l4nsstyrelsens strategi forutsétter mycket begransad
expansion av pendlingsmdjligheter genom kollektivtrafik, vilket kraftigt underskattar det
realistiska behovet.

Tillgang till attraktiva livsmiljoer dr en mycket viktig faktor for foretagens rekrytering. Bade
for att behalla och attrahera personal, i synnerhet medarbetare med specialiserad kunskap.
Téta och snabba kommunikationer for pendling som knyter samman arbetsmarknaden och gor
den atkomlig for fler 4r en viktig komponent for tillviaxt. Denna sker i form av den 6kade
produktivitet som blir f6ljden av battre matchning mellan utbud och efterfragan av
kompetens, alltsa arbetskraft. Motsvarande matchning sker av aktiviteter som ar viktiga for
livet utanfor arbetet. Den effektivitet och produktivitet som skapas genom bittre matchning i
och utanfor jobbet dr en viktig drivkraft bakom att urbana miljoer med stor befolkning har
hogre vilfiard per capita dn andra platser. En del tyder ocksa pa att miljobelastningen per
capita i sddana samhaillen dr mindre, dtminstone i samhillen med hog levnadsstandard. Detta
bland annat eftersom uppvarmning och forflyttning blir effektivare. Det 4r denna typ av
overviaganden som har motiverat Handelskammarens engagemang for bittre
kommunikationer inom Skéne, sdsom E22 till Kristianstad och kommunikationer som knyter
Osterlen nirmare 6vriga regionen. Var forvintan ar att utvecklingen gr mot 6kad
urbanisering och regionforstoring nédr ménniskor soker sig till urbana centra for att utnyttja
utbud av arbete och fritidsaktiviteter.

Det ar tillgangen till kompetens och kommunikationer som har inneburit att exempelvis
Malmo kunnat stérka sin stillning som vérd for koncernledningsfunktioner i niringslivet.
Tillgangen till flyg, i synnerhet internationellt, &r en annan mycket tydlig och viktig
komponent i drivkraften. V&r bedomning 4r att denna maste oka, inte minska, framéver. Flyg
far mycket uppméarksamhet for sin klimatpéverkan. Men dels finns for just flyg olika modeller
for kompensation, dels dr dess inverkan volymmassigt begransad i forhallande till andra
faktorer, som byggnaders konstruktion och foérvaltning. Teknologisk innovation har ocksa
goda mdjligheter att minska flygets inverkan. De kontaker som mdjliggors genom flyg ar
framfor allt helt avgorande for framtida vélfard och den utveckling som langsiktigt kan
effektivisera resursforbrukning i néringslivet, det vill sdga hanteringen av tjanster och fysiska



varor i samhillet. Mobilitet &r inte bara en grundldggande minsklig rittighet, utan en
forutsittning for utveckling.

Sammantaget gor detta att regionens framtida vilfardsutveckling bor anpassas till féretag och
medborgares preferenser avseende livsmiljoer och kompetensforsorjning. Strategier for
utvecklingen méste darfor vara lyhdrda och inte kategoriskt exempelvis avvisa anvindande av
ny mark, forsoka styra boendemiljer i viss riktning eller konstruera hinder for framkomlighet
som ndmns i ldnsstyrelsens strategi. Att styra boendet efter mal som konstant nyttjande av viss
trafik (personbil) forefaller orealistiskt. Bortsett fran att det kan forta fokus fran viktiga
omraden som sjilva bostadsbyggnadernas klimatpaverkan bor malsittningen snarare vara god
total design av omréden. Trafiklosningar som minskar de boendes transporttider och
kostnader ir en del av detta och bidrar till mindre emissioner. Men det 4r troligt att
teknikutveckling som dr oberoende av stadsplanering kan bidra dnnu mer, som exempelvis ny
fordonsteknik. Olika sakintressen maste naturligtvis kunna vigas in, ocksi sidant som
miljéaspekter av markanvindning. Det 6vergripande malet méste dock vara de preferenser
som de boende har pa sin livsmilj6. Markigare, kommuner, entreprenérer méste tillsammans
med de boende i ett dynamiskt vixelspel ges utrymme att kreativt hantera dessa frigor. En
policy som stér i viigen for detta samspel riskerar att himma langsiktig fornyelse till battre
vilfard och mindre klimatpaverkan.

Handelskammaren fOreslar déarfor att formuleringar omprivas, omformuleras eller nyanseras
avseende malsattningarna som har betydelse for trafik/infrastruktur och de omraden som
direkt pdverklar framtida boende s4 att det limnar stérre omsorg och utrymme for
preferenserna hos dem som konsumerar (foretag och medborgare) och de som tillhandahéller
kommunikationer och boendemiljGer.

Malmoé den 12 juni 2012
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Bilagor
Bilaga 1; Godsfloden genom Skane och Danmark (2012)

Stabil lidnk:
http://www.handelskammaren.com/fileadmin/user_upload/Press/Rapporter/Gods_Oresund_120208.pdf

Bilaga 2; Oresundsregionens framtid — en ungdomsgenerations virderingar (2009)

Stabil ldnk:

http://www.handelskammaren.com/fileadmin/user upload/Press/Publikationer/Oresundsbok Final.pdf



