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Logistikfeber i Kronoberg
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Godstrafiken i Sverige viaxer varje ar, och med den foljer ett 6kat behov av

transportkapacitet.

Logistik handlar inte om att bygga nya centraler, utan om att knyta ihop
godsflédena mellan kommuner, regioner och lander. Foto: Johanna Ursjo
FAKTA

Handelskammaren har genomfért en undersékning bland sydsvenska
kommuner och frégat dem om deras logistiksatsningar. N&r
kommunerna sjalva svarar visar resultatet att m%nga satsar pé
logistikcentraler av olika slag, men fa samarbetar Gver
kommungranserna. Det riskerar att leda till 6veretablering och i varsta
fall sémre godstrafikfloden i framtiden, skriver Gustaf Lorentz, analyschef Sydsvenska Industri- och
Handelskammaren och Emmy Olsson, Sydsvenska Industri- och Handelskammaren.

Enligt Trafikverkets kapacitetsutredning kommer den totala efterfragan pa
godstransporter att 6ka med 70 procent till 2030. Det innebar en 6kning fran 369 till
522 miljoner ton gods per ar.

Langs flera viktiga strdk forvantas transportbehovet 6ka med upp till 90 procent. Om
godstransporterna inte kommer fram drabbar det féretag, arbetsmarknad och i
forlangningen landets tillvaxt. Darfor ar det bekymmersamt att flera logistiksatsningar
i Kronoberg tycks ske helt utan samarbeten éver kommungranserna.

Logistik handlar inte om att bygga nya centraler, utan om att knyta ihop godsflédena
mellan kommuner, regioner och lander.

Handelskammaren har genomfért en undersékning bland sydsvenska kommuner och
frdgat dem om deras logistiksatsningar. Nar kommunerna sjélva svarar visar resultatet
att manga satsar pa logistikcentraler av olika slag, men fa samarbetar éver
kommungranserna. Det riskerar att leda till dveretablering och i varsta fall samre
godstrafikfléden i framtiden.

I Kronoberg véaxer logistikkartan kraftigt. Mer &an halften av kommunerna har redan
nagon form av logistikcentral. Tre av fem kommuner planerar dessutom att investera i
nya logistikprojekt inom de ndrmaste tio aren. Trots det svarar ingen av de tillfragade
kommunerna att de samarbetar med andra kommuner i sitt logistikarbete.

Det &r ohallbart och ansvarslést. Varje kommun kan inte bli "logistikkommunen”.
Godstrafiken genom Kronoberg riskerar att drabbas negativt om nya logistiksatsningar
inte samordnas for att ta hansyn till fléoden éver kommungranser.

Grannkommunerna Alvesta och Ljungby har tre saker gemensamt. B&da kommunerna
har redan en logistikcentral, bada planerar att bygga nya logistikcentraler i framtiden
och ingen av dem samarbetar med andra kommuner i sina logistiksatsningar.
Transport- och logistikféretag prioriterar tid och tillgdnglighet i valet av transportstrak.
Kommuner som kan optimera transporttiden, inte inom kommunen utan pa hela
transportstrackan, och erbjuda ett lattillgangligt alternativ 6kar alltsd sin
konkurrenskraft.

Det fungerar ddremot inte om varje kommun ska komma pa sin helt egna I8sning.
Tillsammans skulle Alvesta och Ljungby kunna effektivisera godstrafiken i Kronoberg,
men istallet konkurrerar de - oklart om vad.

Framtidens 6kade transportbehov tar inte hansyn till kommungranser. De behdver
tillgodoses med strategiska logistikcentraler och valfungerande fléden mellan dessa.
For det kravs att kommunerna bdrjar samarbeta for att undvika en 6veretablering och
darmed ocksa sékrar Idnsamheten i sina logistiksatsningar.

Misslyckas de kommer det att drabba bade kommunkassorna och godstrafiken.
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