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Debatt: Ta bort granskontrollerna
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Foto: Johan Nilsson.

Far tva veckor sedan inforde regeringen tillfalligt skéarpta granskontroller. Man anvander
stdngda grénser for att visa handlingskraft mot ett fenomen som i grunden aldrig kan l6sas
med slutenhet, skriver Sydsvenska handelskammarens vd Stephan Muchler och vice vd Per
Tryding.

For fyra ar sedan fick Dansk Folkeparti med sig den danska Venstreregeringen pa att infora
granskontroller mot Sverige och Tyskland. Motivet var bland annat att det vallde in
kriminalitet till Danmark 6ver Oresundsbron. Reaktionerna fran bade tyskt och svenskt
naringsliv lat inte véanta pa sig och de var tydliga.

Bortsett att det strider mot principerna om fri rorlighet ar det ett slag mot handel och tillvaxt.
Den gangen blev kontrollerna kortlivade. Danmark fick en socialdemokratisk regering som
tog bort bevakningen och ater hedrade EU:s och Nordens traditioner med 6ppna granser.

”Att i praktiken krympa regionens lokala arbetsmarknad &r ett hart slag mot tillvixten.”

o LAS MER: Debatt: Finansiera inte krisen med skattehdjningar

Nu ar det dags igen. Denna gang ar skalen mer pressande naturligtvis. Men pa en viktig
punkt finns likheter. Man anvander stdngda grénser for att visa handlingskraft mot ett
fenomen som i grunden aldrig kan l6sas med slutenhet.

I synnerhet den nya versionen av granskontroller har sma mojligheter att fungera smidigt och
kommer att paverka mojligheterna att skapa tillvéxt negativt.


http://www.di.se/artiklar/2015/11/11/debatt-finansiera-inte-krisen-med-skattehojningar/

o LAS MER: Debatt: Satt stopp pa ratt satt

Tanken &r att transportérerna — precis som pa flyget — ska ansvara for att kolla id pé alla som
skaffar biljett och antrader tagen 6ver Oresund.

Det ar enkelt att se baktanken med konstruktionen, namligen att dessa biljetter sa klart ska
skaffas pa dansk mark.

Darmed hoppas man knuffa svartepetter, som det verkar ha blivit att kontrollera flyktingar,
till den danska planhalvan. Om flyktingen inte slapps ombord pa taget ar tanken att problemet
ska hanteras av danska myndigheter. Men det finns nog ganska lite som tyder pa att Danmark
kommer att acceptera det. Och vad skulle sanktionen vara mot trafikhuvudmannen, som é&r ett
svenskt offentligt organ?

Bortsett fran alla viktiga humanitira och manskliga aspekter av detta finns en annan
avgorande parameter. Detta &r inte en grans som mellan Stockholm och Helsingfors med
nagra anlop om dagen. Oresundsregionen &r en alltmer sammanvuxen integrerad region med
3,9 miljoner invanare.

Investeringar i pendling pa bada sidor har gett resultat. Pa enbart den skanska sidan har
Malméregionens pendlingsrackvidd sedan 2000 vuxit med 470 000 personer till 6ver 1,1
miljoner. Trafiken mellan brofastena ar intimt integrerad med Képenhamns tunnelbanenat och
hela den skanska regionaltrafiken. Forseningar och installda tag fortplantas darfor i hela
pendlingsregionen.

Tank er motsvarande kontroll pa pendlingstrafiken mellan Uppsala och Stockholm med
fortplanting i hela tunnelbanesystemet.

Detta sker i ett lage dar den skanska och danska konjunkturen — som har synkroniserats
alltmer — ar pa kraftig uppgang. Sju av tio skanska foretag tror pa tillvéaxt. Tva tredjedelar
rapporterar rekryteringssvarigheter och mer an var tionde uppger att de har avstatt konkret
expansion pa grund av personalbrist. Att i det laget i praktiken krympa regionens lokala
arbetsmarknad ar ett hart slag mot tillvaxten.

Malet maste saklart vara samordning av asylfragan i EU och sjalvfallet att snabbt hantera
den verkliga gransen i EU, ndmligen den yttre. Om detta finns nog insikt i regeringen.

Men i vantan pa det behovs pragmatiska forhandlingar med inte bara andra partier, utan
ocksa med vara grannlander. Dér behover vi sldppa prestigen.

Sverige kommer inte vinna en match i grenen strama asylregler mot den inofficiella
Europaméstaren. Att forsoka tvinga pa andra lander sin egen politik har ocksa sma
forutsattningar att lyckas.

Langsiktigt ar det for oss en sjalvklarhet att Sverige och EU ska vara 6ppet for bade
arbetskraftsinvandring och flyktingmottagande. I sjalva verket &r fragan snarast om vara
ekonomier klarar sig utan denna integration. Handelskammaren kommer dérfor att 6ka sina
insatser for integration pa olika sétt.


http://www.di.se/artiklar/2015/11/25/debatt-satt-stopp-pa-ratt-satt/

Pa kort sikt ar i synnerhet Malmé under hart tryck och det ar inte hallbart. Men att klyva
Nordens storsta region ar inte l6sningen.

Stephan Miichler, vd, Sydsvenska handelskammaren
Per Tryding, vice vd, Sydsvenska handelskammaren



