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Jarnvagstunneln genom Hallandsédsen dr nu invigd. Men fortfarande saknas ett dubbelspar till Helsingborg for att
fa ut den fulla potentialen av Vistkustbanan. Foto: Kerstin Eriksson/Trafikverket

Bygg ut langs ’Flestkusten”

Jarnvidgar. Satsningar pa infrastrukturen i Sverigeforhandlingen maste inkludera viastkusten
med Malmo, Goteborg, Kopenhamn och Oslo. Lat inte landsgrinser begrinsa utvecklingen i
Nordens mest folkrika region — Flestkusten”.
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Johan Trouvé mfl , vd Vistsvenska Handelskammaren

Lucia kommer med goda nyheter denna vinter. Efter sju sorger och étta bedrovelser ér sa
antligen tunneln genom Hallandsasen fiardig. Restiden mellan Goteborg och Képenhamn
kortas och en kritisk flaskhals forsvinner.

Men - fortfarande saknas ett dubbelspar till Helsingborg for att fa ut den fulla potentialen av
Vistkustbanan. Vistkusten och korridoren mellan Képenhamn och Oslo dr Nordens mest
titbefolkade omrade. Det bor helt enkelt flest i vist. Detta faktum syns dock inte i regeringens
satsningar pa jarnvag.

Med hjilp av en utbyggnad av stambanor for hoghastighetstag vill regeringen knyta samman
Sveriges storstader med huvudstaden och utveckla storstadsregionerna med bostadsbyggande
kring de nya sparen.



Vad HG Wessberg och Catharina Hakansson Boman, de ansvariga Sverigeforhandlarna, inte
far glomma #r att tva av Sveriges storstider, Malmo och Goteborg, dven har behov av goda
transporter sinsemellan. De ligger dessutom nirmare andra nordiska huvudstider dn
Stockholm. Malmo och Géteborg har dirmed behov av kommunikationer dven till Oslo och
Kopenhamn.

Sverigeforhandlingen har valt att helt bortse fran vistkusten och att binda samman stdderna
dir. Detta trots att regionen totalt sett omfattar ndstan 8 av Skandinaviens 19 miljoner
invanare. Strickan Malmo/Lund-Goteborg slog under sommaren rekord med en 25-procentig
Okning av resenirer sedan SJ kortat restiden och 6kat frekvensen pa tagen.

Inom en 30-milsradie fran Go6teborg aterfinns 50 procent av Skandinaviens industriella
kapacitet. I denna region bildas varje ar 44 000 nya foretag och med det en mingd nya
arbetstillfdllen. For att halla dven i en global konkurrens krivs en vl utbyggd infrastruktur
som klarar framtidens miljoomstéllningar och 6kade urbanisering. Sa dr det inte i dag.

Hamnarna i Goteborg, Halmstad, Helsingborg och Malmo dr viktiga noder nér det géller
godstransporten lings med Vistkustbanan. Bristande kapacitet pa sparen hindrar inte bara det
ekonomiska godsflodet, utan forsenar ocksa omflyttningen av gods fran vig till jarnvig.

Det krivs kraftfulla forbattringar pa hela Vistkustbanan for att 6ka godstransporterna pa
jarnvig, men lat oss borja med ett dubbelspar fran Hallandsastunneln till Helsingborg.

En Halmstadbo som vill pendla till Képenhamn har i dag goda mojligheter till detta, manga
av flaskhalsarna pa Vistkustbanan har byggts bort. I dag hamnar restiden pa dryga tva timmar
och tio minuter. En utbyggnad av sparen hade sparat ytterligare 40 minuter.

Nittio minuter pa ett bekvamt tag skulle mojliggora dagspendling och diarmed en dramatiskt
forstorad arbetsmarkandsregion.

For den goteborgare som vill pendla till Oslo gar problematiken igen. I dag finns det inga
realistiska sparbundna forbindelser att forlita sig pa. En bilresa tar tre timmar och en tagresa
landar pa cirka fyra timmar. Arbetspendling dr helt enkelt inte mojligt.

Sjalvklart ar det viktigt med utbyggnad av stambanorna till Stockholm. Men om taget ska
bli ett reellt alternativ till andra, i dag mer palitliga transportsitt som flyg och bil, sa maste det
satsas mer pa titbefolkade omraden och pa att fa ner restiden.

Satsningar pa infrastruktur maste inkludera vistkusten med Malmo, Goteborg, Kopenhamn
och Oslo. Lat inte landsgrinser begrinsa utvecklingen i Nordens mest folkrika region —
Flestkusten.
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