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""Tunnelns kapacitet kan inte
utnyttjas till fullo."

Hallandsasen har varit en barriar mellan Skane och Halland. Tunnelbygget har

av manga betraktats som ldsningen pa problemet. Men det arbetet ar annu inte
fardigt, skriver Gustaf Lorentz, analyschef vid Sydsvenska handelskammaren.
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Tills flaskhalsarna pa strackan mellan Halmstad och Helsingborg atgardas ar Hallandsastunnelns
extra kapacitet pa sin hojd teoretisk, skriver Gustaf Lorentz analyschef vid Sydsvenska

handelskammaren. BILD: NIKLAS GUSTAVSSON

.

Det har tagit over 20 ar att bygga tunneln genom Hallandsasen som invigdes
haromveckan. Nu far det inte drgja ytterligare 20 ar innan tunneln utnyttjas fullt ut
for att binda samman Helsingborg och Halmstad. Det ar ett viktigt steg i
utvidgningen av Nordens folkrikaste region, "Flestkusten", mellan Géteborg och
Helsingborg. Darfor maste ytterligare hinder pa strackan skyndsamt byggas bort, inte
minst pd den smalaste delen mellan Helsingborg och Maria station. Annars gar 68
procent av tunnelns restidsforbattring forlorad i flaskhalsar.

Att Hallandsastunneln antligen har 6ppnat for trafik har stor betydelse for
integrationen mellan Halland och Skane. Men tunnelns kapacitet kan inte utnyttjas
till fullo pa grund av ytterligare flaskhalsar pa strackan mellan Halmstad och
Helsingborg. Tills dessa dtgardas ar den extra kapaciteten i tunneln pa sin héjd
teoretisk och det hjalper inte arbetspendlare och godstransporter.

Hallandsasen har varit en barriar mellan Skéne och Halland. Tunnelbygget har av
manga betraktats som 16sningen pa problemet. Och sa ar det, men an ar arbetet inte
fardigt.
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Nir tunneln nu star klar har restiden mellan Helsingborg och Halmstad minskat med
13 minuter och kapaciteten har 6kat med 20 tag i timmen. Det kan ldta som en inte
helt imponerande utdelning for 20 ars byggarbete, men det finns ytterligare 277
minuter restid att vinna pa att bygga bort ytterligare flaskhalsar.

Fullfoljs inte arbetet med att fa bort flaskhalsarna finns det anledning att fraga sig
hur stor andel av de 20 aren det tog att bygga Hallandsastunneln och de 10,5
miljarder kronorna det kostade som gar forlorade. I restid handlar det om knappt 68
procent, 27 av 40 mojliga restidsminuter som inte sparas in.

En del av det &terstiende arbetet r planerat. Ar 2019 borjar bygget av dubbelspar
mellan Maria station och Angelholm, efter att ha legat pa Trafikverkets bord sedan
1992 nar riksdagen fattade beslut om att bygga dubbelspar mellan Malmo och
Goteborg. Dubbelspéaren okar kapaciteten pa strackan med 30 tdg om dagen.
Fortfarande finns det inget beslut om att bygga ut den smalaste strackan mellan
Helsingborg och Maria station. Dar tvingas tdgen idag sanka hastigheten till 70 km/h.
Det himmar bade restiden och kapaciteten pa hela vastkustbanan.

Vilfungerande tagforbindelser mellan Helsingborg och Halmstad ar avgorande
for bade arbetsmarknad och naringsliv i regionen. Det maste aven i fortsattningen
vara ett hogt prioriterat mal for den regionala utvecklingen, men forverkligandet
behover ga fortare an vad som hittills har skett.

Tagforbindelsen mellan Helsingborg och Halmstad bidrar dessutom till att knyta
samman Malmo och G6teborg, tva av Sveriges storsta stider och mest tatbefolkade
regioner, genom att minska restiden mellan dem med 40 minuter.
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