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AKTUELLA FRAGOR

vgifter fran bilar har statt f6r investeringen. Samma typ

av ﬁnansiering kan varaenméjlighet i Skane, skriver Per Tryding.
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"Det gar att hitta ett system diir bilar
skapar forutsittningar for tagtrafik.”

m Skane och Oresunds-
regionen behdver nya
strategier for vdgar och
jarnvég. En nyckel finns
iuppldgget med Ore-
sundsbron, dar fordons-
trafiken subventionerar
tagen. Ett system med-
biltullar dér intdkterna
gar till att investera i
nya tagsatsningar ir en
mojlighet.

Det skriver Per Try-
ding, vice vd for Syd-
svenska handelskam-
maren.

arfor dr debatten
om en utbygg-
nad av E6 si
hetsig just nu?

I ar utformar Trafikver-
ket en ny langsiktig plan
for landets vagar och jiarn-
vig. Planen giller i tolv &r,
men ses 6ver vart fjarde ar.

Denna gang sker plane-
ringen med andra forteck-
en an tidigare. Mest uppen-
bart ar att Sverige star vid
tréskeln av en revolution,
en Overgang till fossilfria
bilar och lastbilar. Och re-
dan péagar fullskaliga tester

med forarlosa bilar. Reger-
ingen har dessutom kastat
in en annan maojlig game
changer i form av Sverige-
férhandlingen, alltsid en
satsning pd snabbtig och
en ny fast férbindelse mel-
lan Helsingborg och Hel-
singor.

Sverigeférhandlingen pé-
gar parallellt med den or-
dinarie tolvarsplanen och
regeringen har aviserat att
de ska finansieras ur sam-
ma pott.

Att Danmark och Tysk-
land nu satsar pé en fast
forbindelse 6ver Fehmarn
Bélt medfor att Skandina-
vien inte lingre kommer
att utgora en halvé i forhal-
lande till Nordeuropa nir
det giller transport av va-
ror. Det betyder att foretag
kommer att ha lager pa far-
re orter, nagot som gor att
godstrafiken Okar.

For Skanes del finns ocksi
en ny situation genom att
arbetsmarknaden har vuxit
kraftigt. Forbéttrade kom-
munikationer har gjort att
méinniskor dr beredda att
resa lingre till sina jobb.

Dessutom &r inflyttningen
till regionen stor. Sedan ar
2000 har Malmos befolk-
ning i procent 6kat mer 4n
befolkningen i Stockholm.
Antalet invinare i Helsing-
borg vixer ocksd mer dn
nagonsin.

Ar 2000 bestod arbets-
marknadsregionen Mal-
moé-Lund av 600000 per-
soner. Idag har den vuxit
samman med Helsingborg
och bestér av 1,1 miljoner
méanniskor. Tillvixten ar
storre 4n i Stockholm dven
i absoluta tal.

En stor sammanhéllen
arbetsmarknad gor att allt
fler personer hittar en roll
i yrkeslivet dér just deras
kompetens kommer till sin
ratt. Néar det sker pa bred
front okar tillvixten.

Den positiva utveckling-
en har varit méjlig bland
annat tack vare satsningar
pé regional tagtrafik. Men
pé vigsidan har inte myck-
et hint. Istéllet har ytterli-
gare en faktor bidragit till
en allt mer omfattande tra-
fik pd vigarna: transittrafik
av gods, alltsi transporter

av gods som passerar ige-
nom regionen.

Skane dr nu uppe i niva-
er som paminner om den
godstrafik som Kkors ge-
nom de schweiziska alper-
na. Sydsvenska handels-
kammarens prognos Aar
att transittrafiken genom
Skéine okar med mellan 60
och 90 procent till &r 2030.
Det fir sannolikt till foljd
att transittrafiken kommer
att ifrigasittas pa samma,
sitt som i Mellaneuropa.

Det 4r inte linge sedan
minskad transittrafik var
den enda tunga valfrigan
i Bayern infor forbunds-
dagsvalet.

Att byggaut E6 till tre fi-
ler i vardera riktningen ir
ett viktigt led for att den
nya storre arbetsmarkna-
den i Skane ska fungera.
Det stimmer, som Christer
Ljungberg, vd for Trivector
skriver, att 60kad kapacitet
tenderar att fyllas p av tra-
fik (Aktuella fragor 11/1).
Men det ir ingen generell
sanning. De finns exempel
dar utbyggnad kombinerat
med smart trafikledning

kan forhindra tringsel, till
exempel i Texas.

Enviktig podng med fler fi-
ler pA E 6 ir att det ger be-
tydligt battre mojligheter
for trafikstyrning, till ex-
empel att under perioder
med hjilp av digitala skyl-
tar styra gods till en fil med
viss hastighet.

I och med att Skdne 4r en
inkorsport till 6vriga Sveri-
ge och har flera stora stider
snarare dn en enda huvud-
ort ar villkoren nir det gil-
ler mojligheterna att regle-
ra trafik annorlunda én for
andra regioner, till exempel
ar tringselskatt svarare att
genomfora.

Skidne och Oresunds-
regionen har stora behov
av vig och jirnvig fram-
over. Det behovs ocksd nya
strategier. En nyckel finns
iuppligget med Oresunds-
bron, dir fordonstrafiken
subventionerar tagen. Ett
system med biltullar dir
intdkterna gar till att in-
vestera i nya tagsatsningar
ar en mojlighet. New York
6ppnade nyligen en ny stor
tunnelbanelinje betalad av

broavgifter fran bilar. I Ore-
sund kan en ny fast HH-for-
bindelse och Oresundsbron
utgora ett liknande system.
Det gar att hitta ett system
dir bilar skapar forutsatt-
ningar for tagtrafik. Tagen
betalar tillbaka genom att
avlasta vigarna.

Utan utbyggnad av vigar
och jarnvig riskerar SKa-
ne att den storre regio-
nala ekonomi som byggts
upp sedan millennieskif-
tet krymper. En krympan-
de ekonomi kan aldrig l6sa
framtidens utmaningar.
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® Per Tryding ar vice vd for
Sydsvenska handelskammaren.




