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Debattinlagg: ""Nyttan for samhallet ligger mer i den del
som galler pendling och bostader."

Kanske maste inte restiden mellan Stockholm och Malmg vara sa kort. Viktigare &r att den
regionala tagtrafiken &r snabb och effektiv. Det skriver Stephan Miichler och Per Tryding, vd
respektive vice vd for Sydsvenska handelskammaren.

Hoghastighetstag mellan London och Paris. | Sverige behovs nu en fungerande godstrafik och
snabba effektiva regionaltag, skriver Stephan Miichler och Per Tryding, Sydsvenska
handelskammaren.

| takt med att planerna pa svenska snabbtag nu tar mer konkret form forandras ocksa
naringslivets installning. Stddet for att utveckla mojligheten att pendla till jobbet i
storstadsregionerna &r starkt. Det finns ocksa en tydlig vilja att se battre mojligheter for gods
pa tag. Men vi uppfattar samtidigt att stodet for att till stora kostnader binda samman
storstaderna med snabbtdg viker.

Det ar mycket dyrt att bygga for extremt hoga hastigheter mellan storstdderna. Planen &r inte
att snabbtagen ska ga anda ini stadskarnorna och det gor att hoghastighetsbanornas effekt
minskar.

Men tagen behover inte ga sa oerhdrt snabbt mellan storstaderna, kanske maste inte restiden
mellan Stockholm och Malmé vara sé kort. Viktigare ar att den regionala tagtrafiken ar snabb
och effektiv.

Arbetet med de kommande hdghastighetstagen pagar i hogt tempo. Jamfort med hur svensk
infrastruktur normalt planeras och byggs sker det med rekordfart. Det ar en av flera mycket
positiva aspekter med arbetet. Hogt tempo star inte i motsats till kvalitet.

Stora belopp maste lanas upp for att snabbtagen ska bli verklighet. Darfor ar det viktigt att nu
granska inriktningen s att tdgen ger sa mycket valuta for pengarna som mojligt.

Sverigeférhandlingen, som hoghastighetsprojektet kallas, har i huvudsak tva mal. Det ena
handlar om att bygga tva mycket snabba taglinjer fran Stockholm: en till Goteborg och en till
Malmo. Det andra ar att bygga fungerande jarnvag for landets storstadsregioner, nagot som
ska bidra till tillvéxt genom arbetspendling och nya bostéder. |1 Stockholmsregionen satsar
staten 25 miljarder kronor, motsvarande cirka 11 000 kronor per invanare i lidnet, och i Skane
och Goteborg cirka 6 miljarder kronor vardera: motsvarande 4 000-6 000 kronor per invanare
i lanet. Utover det finns en viktig del som handlar om att inleda arbetet med en ny fast
forbindelse till Danmark, nagot som inte far underskattas. En sadan forbindelse &r den enda
del i Sverigeférhandlingen dar det finns intakter i form av trafikavgifter, for att aka over en
bro eller i en tunnel.



Nar vi betraktar det samlade hoghastighetsprojektet ar det i forsta hand malet att binda
samman storstaderna som driver kostnader. Men nyttan for samhéllet ligger mer i den del som
géller pendling och bostader.

For att nd malet att komma fram snabbt mellan Malmo och Stockholm har
Sverigeférhandlingen valt att offra mojligheten att na vissa orter. Det &r i praktiken ett uttryck
for den konflikt som finns mellan mojligheten att aka snabbt mellan Stockholm och Malmé
och hoghastighetstag fran regionala orter. Sanningen ar ocksa att det inte finns nagot utrymme
i statsbudgeten fér upprusning av regionala anslutningar till hdghastighetstagen.

Den rimligaste losningen pa konflikten ar att Sverigeforhandlingen andrar malsattning. |
korthet bor mal och ambitioner for den tillvaxtframjande regionala satsningen fullféljas
medan malet att férbinda Stockholm med dvriga storstader tonas ner. Till exempel kan dagens
stambana rustas upp och trimmas och snabba tagresor goras mojliga forst i regionerna.

Hela stambanan behdver snabbas upp och forbattras, men att jaga in alla minuter Malmo—
Stockholm for att sla flyget ar helt enkelt for dyrt. Om det har betydelse for hur manga som
tar flyget ar dessutom osékert. De berdkningar som finns i Sverigeférhandlingens
beslutsunderlagbortser fran att det gar att flyga fran Kastrup. Resor mellan Géteborg och
Stockholm har delvis en annan logik eftersom avstanden &r kortare, men det gar att diskutera
hur stora investeringar som ska goras for att uppna tidsbesparing aven dar.

Vad som behdvs nu ar en fungerande godstrafik och snabba effektiva regionaltag. Det viktiga
ar inte att ersétta flyg mellan Stockholm och Malmé.
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