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Sveriges framtidsutmaningar kriver bade hoghastighetstag och upprustning av
den befintliga jarnvigen. Darfor behovs en alternativ finansiering av nya stam-
banor, vid sidan av infrastrukturanslaget, skriver SJ-chefen Crister Fritzson

i ett upprop tillsammans med 4tta jarnvigs- och naringslivsforetradare.

Nya stambanor kraver

roblemen i tdgtrafiken har
en enkel forklaring: Sve-
rige hari flera decennier
underinvesteratiinfra-
strukturen och dess under-
hdll. Samtidigt har befolkningen och
ekonomin vuxit, vilket Skar belast-
ningen pd infrastrukturen ytterligare.
Losningen drinte att fortséttaisamma
hjulspar, utan nya vigar méste pro-
vas. Darfor samlas vi, samhallsakto-
rer och representanter frin néringsli-
vet for att uppmana till blockgver-
skridande samtal om alternativ finan-
siering av framtidens infrastruktur.

Aven om anslagen till infrastruktur
har ¢kat de senaste ren ir behoven
storre &n det ekonomiska utrymmet.
Med en alternativ finansiering, utan-
forinfrastrukturanslaget, kan vi bide
underhélla den jarnvig vi har samti-
digtsom vi bygger nytt for att skapa
den kapacitet som 4r nodvindig for
dagens och morgondagens behov.

I grunden handlar denna fraga om
Sveriges konkurrenskraft. En utma-
ning pa den internationella markna-
den &r Sveriges geografiska lige i
Europas periferi. Fér att méta detta
krévs tidseffektiva och palitliga trans-
porter med mycket hég kapacitet,
vilket nya stambanor, i form av hég-
hastighetsjidrnvég, skulle leverera.
For foretag dr det avgérande att
kunna lita pa att godstransporter
kommer fram i tid; redan sma férse-
ningar kan innebéra stora kostna-
der. Dagens jarnvag klarar inte de
tiliférlitliga transporter som krivs
av ett konkurrensutsatt néringsliv.

En s pass stor investering som
héghastighetsjarnvig ger en Gver-
héngande risk for undantringnings-
effekter. Detvill séiga att investe-
ringariett objekt tringer undan
investeringar i ett annat, och Sverige
stoppas upp. Det har med rétta hojts
ettvarningens finger for att hog-
hastighetsjarnvégen kan bli en gok-
unge som upptar for stort ekono-
miskt utrymme och gor att det saknas
resurser till andra objekt. Dettakan
undvikas genom alternativ finan-
siering dir hoghastighetsjirnvigen
inteldngre konkurrerar om samma
pengar som annan infrastruktur.
Den hir typen av stor,omdanande,
investering kréver en separat 1ing-
siktig hantering och finansiering.

Med en anslagsfinansiering skulle
dessutom ett fardigstéllande av hog-
hastighetsjérnviigen ta 6ver 50 ar. Sma-
strickor kommer att byggas under
tiden, vilka inte alls ger den nytta och
inte moter behoven. Forst nir ett far-
digt jarnvégssystem ir pa plats kan vi
tillgodogdra oss hela investeringen.
Genom alternativ finansiering kom-

LOS TAGPROBLEMEN. Sverige har investerat alldeles for lite
iinfrastruktur och underhall. Det &r dérfor det finns problem
ijarnvagstrafiken. Detta maste atgardas, och bland annat dér-
for maste de nya banvallarna fér hoghastighetstag finansieras
pa alternativt sitt, anser nio debattérer.
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"Med en lanefinansiering skulle
den offentliga skulden 6ka med
nagra procentenheter. Sverige skulle
darmed fortfarande, med mycket
god marginal, klara EU:s riktlinje
att den offentliga skulden ska vara
lagre dn 60 procent av BNP?”

Di Lds mer: di.se/debatt
Moderaterna Andreas Norlén och Maria Malmer

Stenergard: "Staten ska inte vara skogsigarnas
vérsta fiende. Aganderitten méste stirkas.”

mer viattkunna bygga nytt, under-
héllagammaltoch bygga for fram-
tiden, snabbt och utan undantréing-
ningseffekter.

I debatten om infrastrukturen
stills ofta nya stambanor mot upp-
rustning avbefintlig jairnvig. Men
Sverige beh6ver bade och. Tillsam-
mans skapar bidde gamla och nya
stambanor mdjlighet till den tigtra-
fik Sverige behéver for framtiden.
Genom attinvestera i nya stamba-
nor sd mojliggors snabba och palit-
liga resor Stockholm-Géteborg,
Stockholm—-Malmé och orterna
ddremellan, samtidigt som mer
utrymme skapas for den regionala
persontrafiken och f6r godstrafiken
pa befintliga stambanor. Darut6ver
kommer det frigéras tillricklig tid
pé sparen f6r att hantera underh4l-
let. Férutom rena transportvinster
skapar nya snabba stambanor forut-
sattningar f6r 300 000 nya bostéder,
bittre matchning p4 arbetsmarkna-
den, 6kad export och omstillning till
mer miljévanliga transporter.

Detkommer att skapas helt nya
mojligheter attbo p4 en ort och
arbeta pé en annan. Det leder till att
fler orter kan utvecklas och bli attrak-
tiva bostadsorter och matchningen
pé arbetsmarknaden forbittras. Sam-
tidigt 6kar det potentialen for fore-
tag att etablera verksamheter utan-
for storstadsregionerna och dirmed
skapa nya jobb pa landsbygden.

Med fler miljovénliga vinster kan
vivinda dagens utveckling, dér
transporter star for en tredjedel av
Sveriges klimatpaverkande utslipp.
Prognoser visar p en fortsatt trans-
portokning. For att minska utslip-
pen méste vi antingen minska trans-
porterna,vilket skulle sinka Sveri-
ges tillvéxt, eller 6ka investeringarna
imilj6vénliga och fossilfria transpor-
ter genom en ny snabb stambana.

For att dessa effekter ska uppnas
krivs att de nya stambanorna byggs
for hoga hastigheter, 320 km/h, samt
attinvesteringen finansieras utanfor
statliga anslag, exempelvis via 1&n.

» De nya stambanorna ska kunna
byggas samtidigt som den befint-
liga jarnvégen rustas upp, s att de
inte blir en "gékunge” som tringer
undan andra nédvéndiga infrastruk-
turatgérder.

» Utbyggnaden och upprustningen
av jarnvigen ska kunna ske i hég
takt, sa att den nya stambanan kan
bdrja trafikeras och nyttan av inves-
teringen realiseras inom rimlig tid.
» Uppna effekterna 300 000 nya
bostéder, béttre matchning pa
arbetsmarknaden och fler miljévin-
liga godstransporter.

alternativ ﬁnansiering ;ﬁ

Nya stambanor for hoghastighets-
tdg beriknas kosta 230 miljarder kro-
nor. Med exempelvis en l1dnefinan-
siering skulle den offentliga skulden
oka med négra procentenheter. Sve-
rige skulle ddrmed fortfarande, med
mycket god marginal, klara EU:s rikt-
linje om att den offentliga skulden ska
varaldgre &n 60 procent av BNP.

Dockssitter dagens utformning av
det finanspolitiska ramverket stopp
for en fullskalig lanefinansiering av
hoghastighetsjirnvigen. P4 det 6ver-
gripande planet har 1990-talets upp-
rensning i svensk budget och det
sedan tillkommande ramverket tj4-
nat Sverige vil. Vi har byggt upp en
ekonomiibalans som gér att vikan
moétalagkonjunkturer.

Nu, nér det gar bra fér svensk
ekonomi, bér det finanspolitiska
ramverket inte fa sitta stopp for
en ambitids politik. Snarare borde
sunda finanser i balans skapa ett
unikt ldge att bedriva en aktiv
finanspolitik och investera f6r fram-
tidens generationer. Det finns flera
férslag pa hur vi kan lanefinansiera,
eller pa annat sitt finansiera hég-
hastighetsjdrnvigen. Dessa bér vara
grunden i ett blockdverskridande
samtal.

Viser med stor oro pd det forslag
som nu ldmnats till regeringen, som
pé grund avregeringens direktiv
innebarlingsammare tig och halv-
erad byggtakt. Risken #r stor for en
kostnadsineffektiv halvmesyr som
tranger undan andra investeringar.
Framtidens transporter ska inte byg-
gas med gérdagens teknik och Sve-
riges utmaningar méts inte med
antingen hoghastighetstig eller upp-
rustning av befintlig jarnvig, For att
klara konkurrenskraften och méta
klimathotet beh6vs bigge.

Viuppmanar darfér Sveriges
regering och riksdag till blockover-
skridande samtal om infrastruktu-
ren, som lagger grunden for nédvin-
diga beslut om att 5ppna upp for en
alternativ finansiering avinfrastruk-
turen.
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