KVALLS ros7ey

Urstarkt stod for Fehmarn-forbindelsen

| naringslivet r stodet urstarkt — vi har inte traffat nagon aktor i naringslivet som ar mot
Fehmarn i Norden eller norra Tyskland, skriver Per Tryding och Michael Svane i replik till
Magnus Ehrenberg.

I veckan kom glédjande besked om Fehmarn bélt tunneln. Det ser ut som om starten kan
tidigarelaggas. Bygget kommer i gang 2019. Darmed kan vi forhoppningsvis flytta upp
diskussionen till mer fruktbara fragor. Och det féranleder replik pa Magnus Ehrenbergs inlagg
om stodet for forbindelsen och dess betydelse for farjetrafiken.

Alla forbattringar har kortsiktiga sarintressen mot sig. Sjalvklart kommer just farjetrafiken
over Fehmarn att forsvinna. Hela poangen ar att forbattra 6verfarten och det ar ocksa darfor
agaren av just den farjeforbindelsen star bakom motstandet. Men att Nordisk hamnverksamhet
och farjetrafik skulle vara hotad i grunden finns inget sakligt fog for. Bade vara egna och
officiella trafikprognoser talar for kraftigt 6kade fléden. Fordubblingar av godsrorelserna
till Trelleborg ar exempelvis fullt realistiska inom ett par decennier. Tréngsel pa de
sydsvenska vagarna, som EB6, vittnar redan om detta. De prognoser som kalkyler for
intakterna till Fehmarnférbindelsen baseras pa bor betraktas som konservativa. Det kommer
finnas 6kande behov av att hantera detta i framtiden, inte minskande.

I naringslivet ar stodet urstarkt — vi har inte traffat ndgon aktor i naringslivet som ar mot
Fehmarn i Norden eller norra Tyskland. Alla beslut & demokratiskt fattade med stabila
majoriteter. Aven befolkningen ar kraftigt positiv. Ipsos har matt opinionen i Tyskland och
redovisar ett mycket kraftfullt dvertag for dem som &r anhéngare till en fast forbindelse.
Vilket ord man sétter pa detta stod kan man sa klart klyva har om, men skall man mata det i
decibel, sa 6verrostar det i varje fall det mycket lilla motstandet.

Ehrenberg vill gbra en poéng av att tyska staten inte betalar forbindelsen. Det ar sant, men det
gor inte danska staten heller. Det &r viktigt att skilja pa finansiering och betalning.
Fehmarntunneln kommer att betalas av de som anvénder den och det kommer att vara framst
tyska, danska och svenska medborgare och foretag, men &ven en véxande skara turister och
yrkesfolk som upptécker att narheten 6kar. Men eftersom man ju maste bygga hela tunneln



innan nagon kan aka behover investeringen finansieras i forvag, som alla byggen. Det hade
kunnat ske genom privata banker eller investerare. Intresset &r mycket stort eftersom detta &r
en unikt god placering. Nu valde man att pragmatiskt anvanda den redan existerande
organisation som redan hanterar Storebélt och Oresund. Det ger god stabilitet, men
varken tyska, danska, eller svenska staten betalar alltsa.

Handelskammaren och Dansk Industri och andra aktorer har lange drivit pa om behovet av
forbindelsen eftersom den ar effektiv bade ekonomiskt och ekologiskt. Den kommer att leda
till battre narmiljé i Fehmarn och mindre global belastning genom lagre CO2 &n i dag och den
kommer att integrera bade landsbygd och stader langs strackan. Man kan faktiskt na bade
den pittoreska byn Burg, det anrika Liibeck och gigantiska Hamburg snabbare fran
saval Ystad som Kopenhamn med en fast forbindelse. Det ser vi fram emot.
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Bada organisationerna ar en del av FBBC.org som samlar naringslivet i Tyskland, Danmark
och Sverige for en fast férbindelse 6ver Fehmarn belt.



