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Indiska oceanen
gungar farligt.

D en lilla önatio

nen Seycheller
na har nu blivit
skådeplats för

en kraftmätning mellan In
dien och Kina. Ett nytt avtal
ger Indien rätt att bygga en
militärbas på den seychel
liska ön Assumption, rap
porterar CNN.

Indien får därmed ett
viktigt strategiskt fäste i In
diska oceanen och avtalet
ses som ett försök att stävja
Kinas expansion i området.

Små nationer, på strate
giskt belägna platser, har
blivit viktiga för Kina och
Indien i dessa länders sats
ningar på att skaffa sig ökat
inflytande över världshan
deln.

På tisdagen (20/2), rap
porterade New York Times
att elva kinesiska stridsfar
tyg seglat in i Indiska ocea
nen, samtidigt som de poli
tiska spänningarna på Mal
diverna ökar. Den sittande
presidenten på Maldiverna,
Abdulla Yameen, har trot
sat ett beslut från landets
högsta domstol om att fri-
ge nio oppositionspolitiker.
President Yameen utlyste
istället undantagstillstånd
och två av domarna samt
den tidigare presidenten
Maumoon Abdul Gayoom
har gripits. President Ya
meen har tidigare skrivit
under ett frihandelsavtal
med Kina.

Indien har också strategis
ka intressen på Maldiver
na och landet har länge an
setts stå under indiskt in
flytande. Kinas styrkeupp
visning kan vara ett tecken
på ett skifte i maktbalansen
och Maldivernas ökade be
roende av Kina.

Situationen liknar den
på Sri Lanka. På grund av
stora skulder till kinesiska
företag har Sri Lanka över
låtit kontrollen över en
stor hamn i den södra de-

Indiens premiärminister Narendra Modi skakar hand med Ki
nas president Xi Jinping under ett möte i september2017.

• Det finns de som av politiska
skäl hävdar att utbyggda och
nya vägar i sig ger mer trafik och
bortser från att det måste finnas
ett behov av att använda dem.
skriver Per Iryding. vice vd för
Sydsvenska handelskammaren.

D et förekommer två argu

ment mot en utbyggnad
av E 6. Det ena är att en
utbyggnad i sig gör att

trafiken ökar. Om det inte byggs fler
filer väljer människor däremot något
annat sätt att ta sigfram, eller att inte
resa alls. Det andra argumentet är att
nya filer fylls upp efter ett tag. fräng
seln kommer snabbt tillbaka och där
med är utbyggnaden meningslös.

Båda argumenten är vilseledande.
Grundproblemet med det första är att
det utgår från att enbart tillgång, i det
här fallet en utbyggd väg, gör att fler
vill använda den. Att som Mats Amé
en, senior traflkkonsult på ‘frivector,
hävda att breddande av de vägar som
redan finns och nya vägar i storstads
regioner leder till ökad trafik, stäm
mer inte (Aktuella frågor 14/2). ‘fra
fik växer istället genom ett samspel
mellan att fler behöver resa i regionen
och att en utbyggnad av infrastruktur
ger möjlighet till detta.

När det gäller trängsel måste man
tänka på hur många som kan använ
da en väg. Fler filer gör att fler kan
resa, även om kön för enskilda bilar
är lika omfattande som på en smal
väg. En jämförelse: Ett stort sjukhus
kan behandla fler patienter än ett li
tet även om väntetiden för enskilda
patienter är lika lång i båda fallen.
Av samma anledning är det inte me-

ningslöst att bygga fler filer om målet
är att fler ska kunna.resa.

Inom forskningen används begrep
pet inducerad trafik. Uttrycket har
lite olika betydelser men betyder un
gefär franikallad trafik. Många stu
dier undersöker hur mycket trafik
det är på en viss sträcka under en viss
tidsperiod och vilken sorts trafik det
rör sig om. Men de glömmer att tra
fikens omfattning handlar om sam
spelet mellan människors behov av
att resa och de praktiska möjligheter
som finns att göra det.

Det finns de som av politiska skäl häv
dar att utbyggda och nya vägar i sig
ger mer trafik och bortser från att det
måste finnas ett behov av att använda
dem. Men det är också, möjligen med
vetet, att blunda för att trafik utveck
las genom ett samspel mellan tillgång
och behov.

När det gäller E 6 har Trafikverket
beställt en analys av inducerad trafik,
alltså om en utbyggnad i sig skulle
medföra mer trafik Den konsultrap
port som gjorts kommer inte myck
et längre än till att diskutera vad in
ducerad trafik egentligen är. Rappor
tens slutsats är att det inte finns nå
gon forskning som kan fungera som
underlag när det gäller de konkreta
förslag som nu diskuteras för E 6, allt
så fler körfält på vissa sträckor.

Det viktigaste när det gäller en ut
byggnad av E6 är att fundera över hur
trafiksituationen ser ut i Skåne. Klart
är att trafiken har ökat betydligt. Det
beror i första hand på att både befolk
ningen och gocistrafiken har ökat dra
matiskt de senaste åren. Traflkverkets
prognoser pekar dessutom på att det
är en utveckling som fortsätter. Skåne

och Halland är de enda regioner i Sve
rige som förväntas ha kraftig tillväxt
på båda områdena.

Det gods som färdas genom Skå
ne kan ofta inte göra det på tåg. Det
ska fördelas eller transporteras på
sträckor där järnväg inte finns eller
inte fungerar idag.

Okningen av personresor beror
på att sysselsättningen börjat ta fart
i Skåne. ‘Ikck vare ett samspel mellan
bilpendling, pendeltåg och nya jobb
är arbetsmarknaden bättre och större
än någonsin.

Skåne behöver ett trafiksystem
som erbjuder resor för olika sorters
behov och situationer. Regeringen
bör satsa på E 6 för att regionen och
arbetsmarknaden växer. Det behövs
också mer järnvägstraflk och inves
teringar så att pendlare vågar lita på
tågen. Järnvägen måste byggas ut så
att människor väljer den för att tågen
går i tid och är enkla att använda.

Behovet av att bygga ut E 6 har blivit
en symbolfråga. Det viktiga är att det
finns ett trafiksystem som tillgodo
ser många olika behov och som kan
anpassas i takt med att regionens be
folkning och arbetsmarknad växer.

Per Tryding
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Regeringen bör satsa på E 6 för att regionen och arbetsmarknaden växer, skriver Per Tryding.

“Behovet av att bygga ut E6
harblivit en symboifråga.”

len av landet. Samtidigt ut
vecklar Indien tillsammans
med Japan ett hamnprojekt
i den östra delen av Sri Lan
ka, rapporterade New York
Times i december.

Utvecklingen på Sey
chellerna, Maldiverna och
Sri Lanka visar på de kon
sekvenser som uppstår när
växande stormakter ökar
sitt inflytande. Små län
der blir viktiga pusselbitar
ijättarnas realpolitiska am
bitioner.

Maktkampen har varit
aggressiv och risken för
ökade spänningar är stor.
Kina har inte gjort sig känt
som försvarare av mänsk
liga rättigheter och priori
terar hellre kinesiska han
delsintressen. Indiens mili
tära expansion för att säkra
handelsvägar bidrar till det
eskalerade läget.

Spänningama visar inga
tecken på att avta - snarare
tvärtom. Varken Kina eller
Indien lär ge upp sina stra
tegiskt viktiga positioner.
Omvärlden bör försöka få
till stånd förhandlingar
mellan de båda nationerna
för att undvika ytterligare
upptrappningar.

Det ligger i allas intres
sen att regionen stabili
seras, men de som skulle
drabbas hårdast av ökade
aggressioner är folket i de
små nationer som nu riske
rar att bli indragna i en geo
politisk storm.
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