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Inom loppet av ndgra decennier kommer det att bo tio miljoner manniskor

i sodra delen av Sverige. For att klara transportbehoven och klimatmaélen méste
vi satsa pa jarnvag. Det foreslagna hoghastighetstaget ar en bra investering for
bade ekonomi och milj6, skriver en rad foretridare for kommuner, riksdagen

och niringslivet.

Byggnya

banvallar snabbt

ch lana till investeringen

alet 2018 ndrmar sig med
stormsteg. Viser tre stora
utmaningar.
» Klimatkrisen och
utslédppen. Det uttalade
malet ar att Sverige ska vara ett fore-
gangsland i milj6- och klimatarbetet
ochbli ett av varldens forsta fossil-
fria vélfardsldnder. Men det 4r sam-
tidigt ett faktum att utsldppen fran
den vixande transportsektorn fort-
farande 6kar och miste minska
betydligt snabbare &n hittills for
attklara klimatmalen.

» Vaxande befolkning, tillganglig-
het och konkurrenskraft. Var 6ver-
belastade infrastruktur for transpor-
ter, vara utspridda arbetsmarknads-
regioner och véra bostader kommer
inte att ricka for att Sverige ska vara
konkurrenskraftigti framtiden. Var
infrastruktur underpresterar och det
hdmmar ossredan nu.

» Politisk 1dsning som hAmmar
Sveriges utveckling. Nu viker byg-
gandet nedét och en ldgkonjunktur
vantar runt hornet. Men politisk
handlingskrafthindras av ett par-
lamentarisktldge som vi knappast
blir avmed. Sverige behéver politiker
som visar mod och i dialog kan leve-
rera de beslut som kravs. Framtida
generationer kommer inte acceptera
att 2010-talets finansiella goda lage
hindrade utvecklingen avlandet.

Sverigeférhandlaren HG Wess-
berg arbetade med att férverkliga
en vision om ett nytt Sverige, ett
modernt och langsiktigt hallbart
Sverige. Det innebar en storsats-
ning pa snabba jirnvigskommuni-
kationer mellan vara stérsta stider
kopplat till byggande av hundra-
tusentals bostédder. Och det handlar
om mycket mer &n om héghastig-
hetsbanor pa strickorna Stock-
holm—Malm® och Stockholm—-Géte-
borg. Det handlar om vilket samhille
vivill ha, hur vara stadskérnor ska

- utvecklas med tio miljoner invanare
i den sddra delen av landet och att
I18sa de stora samhéllsfragorna fér
framtiden med hallbar politik.

Islutet av forra aret foreslog
Sverigeférhandlingen att bygget
avenhoghastighetsjarnviag méste
genomforas snabbt men ocks4 finan-
sieras pa ett héllbart sitt. En utbygg-

“nadietapper skulle innebira ockade
kostnader och en kraftig forsening
avde nyttor som hoghastighetsjirn-
vigen medfor. Slutrapporten frin
Sverigeforhandlingen innehéller
konkreta avtal med regioner och
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”Genom att lanefinansiera utbygg-
naden via Riksgélden, kan en ny
stambana for hoghastighetstag
std fardig redan pa 2030-talet.”

kommuner om néstan trehundra-
tusen nya bostider vars byggande
forutsatter tempo i byggnation och
en hastighet pa 320 km/tim. Sverige
kan inte vénta till 2090-talet innan
banan stér klar. I dessa tider med hog
befolknings6kning 4r riskerna med
en sd lang projekttid pitagliga — 1ag
sambhéllsekonomisk vinst och ute-
blivna investeringar i bostiader och
jarnvigar. Detinnebér i forling-
ningen att vdra slitna befintliga stam-
banor kommer behéva klara kraftigt
6kande kapacitet under flera artion-
den. Vihar delvis uppnétt taket for
vad systemetklarar avivissa delar
samtidigt som bade gods- och person-
trafiken pd jarnvag fortsitter att oka
och méste 6ka dnnu mer for att klara
klimatmalen.

Sa till finansieringen. Den svenska
statsskulden dr bland de Iigsta
i Europa och att lana till samhilis-
nyttiga projekt dr bara en fér-
del eftersom det bygger Sverige
starkt for framtiden och pa sikt
Okar statens inkomster. Genom
att lanefinansiera utbyggnaden av
jdrnvégen via Riksgélden, kan en ny
stambana for hdghastighetstag sta
fardig redan under 2030-talet. Det
finns pa EU-nivan tydliga undan-
tag fran den risk for otillatet stats-
stdd som anmilts i debatten nar
det giller de garantier som staten
stéller ut. Trafikverkets jimforelser
visar att den langsiktiga samman-
lagda kostnaden blir Iigre med
alternativet 320 km/tim &n med
250 km/tim.

Valet av hastighet har stor bety-
delse bade for en heltidckande sam-
héllsekonomisk analys och for forut-
sattningarna att kunna bedriva lon-
sam trafik pd kommersiella villkor.
Nyckelnibéda fallen 4r korta res-
tider. For att tdget ska bli det sjélv-
klara alternativet vid resor hela vigen
och gora detintressant for manga att
pendlaléngre strackor 4nidag maste
restiderna vara tillrickligt korta.

320 km/tim dr darfor det sjalvklara
alternativet. Dessutom har vi
iSverige dessvirre valt att utelimna
fleraviktiga faktorerivira avgrin-
sade samhaéllsekonomiska kalkyler,
till exempel den positiva effekt stora
samhillsomdanande infrastruktur-
projekt har pé tillvixten.

Vihar under decennier under-
investeratiinfrastruktur genom att
bara avsétta mindre &n 1 procent av
BNP till detta. Vi anser det ir rim-

_ligtatt1procent av BNP satsas av sta-

ten pa nyinvesteringariinfrastruk-
tur. For att kunna béde lyfta nivin
pé detviredan har och tillrickligt
snabbtinvestera for att mota fram-
tidens behovmaéste vi skjuta till mer
pengar, till exempel genom att18na
till de stora framtidsinvestering-
arna som bidrar till omstéllningen
avtransportsystemet och 6kar Sveri-
ges tillvixt och internationella kon-
kurrenskraft. Ett 6verslag ger att om
vilanar 20 miljarder kronor om ret
itio &r motsvarar det 0,4 procent av
BNP per ar.

En satsning pd hghastighets-
jarnvig skulle ha stora effekter pd
sysselsattning, kompetens- och
teknikutveckling och har en trans-
formativ effekt pd hela ekonomin.

I Storbritannien, som ligger ett steg
foreiutvecklingen av en hoghastig-
hetsjarnvig, kan dessa effekter redan
iakttas. Engelsménnens lingsik-
tiga satsning pa hoghastighetsbanor
skapar tillviixt och konkurrenskraft
med modern jarnvig och avancerade
tdg som binder samman landet. Vi
ser att en satsning i Sverige kommer
skapa hogteknologiskt know-how
och enny exportindustri.

Infrastrukturpolitiken &r viktig
for att na tillvéxt-, utvecklings- och
klimatmalen. Ett hdghastighetspro-
jekt — hastigheter om 320 km/tim
eller hégre — med tempo i utbygg-
naden och livscykelperspektiv dr
ett satt att framtidssékra Sveriges
behov av transporter i den sédra
delen av landet dér hdg befolknings-
tillvéxt och 6kande behov av arbets-
pendling dr faktum. En blockdver-
skridande éverenskommelse om
finansiering och snabbt genom-
férande &r helt nédvindigt.

Alltfler, senast Riksgélden, menar
attdet gér attl6sa finansieringen. Vi
madste ddrfor vdga ta de stora stegen
for att framtidssikra Sveriges kon-
kurrenskraftliksom finansminis-
ter Gripenstedt gjorde pa 1800-talet
nir en lanefinansierad utbyggnad
avstambanorna genomfordes under
en tiodrsperiod. Sverige stir nu infor
ettvagval omvilket arvvivilllimna
efter oss till kommande generationer.
Regeringen behover agera snabbt
och oppositionspartierna méste vara
med och tillsammans visa mod och
politisk enighet. Vi vill se samverkan
och samsyn for att ta ansvar for att
sikra ettldngsiktigt hillbart jarn-
vigssystemivartland. Vi méste
investeraijarnvigen for att sikra
Sveriges framtid.




