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Skattebetalarna
svartmalar
klimatpolitiken

ed felaktigheter och
halvsanningar fors6-
ker Skattebetalarnas
forening genom sl6-
seriombudsmannen
Johan Gustafsson svartméala reger-
ingens viktiga energi- och klimatin-
vesteringar i Dagens industri (22/1).

Bakgrunden till Gustafssons arti-
kel dr Riksrevisionens nyligen publi-
cerade rapport om ett avregering-
ens stora klimatinvesteringspro-
gram, Klimatklivet. Riksrevisionens
dvergripande slutsats dr att Klimat-
klivet i stora delar har genomforts pa
ett effektivi sdtt, men att det funnits
vissa brister. Gustafsson véljer dock
att feltolka rapporten.

Exempelvis pdstar han att ndstan
hélften av &tgdrderna som fétt stod
via Klimatklivet skulle ha genom-
forts &nd4. Detta dr helt fel. Av Riks-
revisionens enkét anger férre dn tio
procent av de som fatt st6d bevil-
jatatt de hade genomfort projektet
ifull skala, aven utan stod frén Kli-
matklivet. I en del fall hade projektet
genomforts utan stod, men i mycket
mindre skala, vilket hade lett till min-
dre utslappsminskningar.

Vidare kon-
staterar Riksre-
visionen att for-
battringar av
stédet redan har
genomforts. Vill-
koren for st6-
det har d@ndrats
saatt &nnu farre
utbetalningar
gors till projekt
som hade genom-
forts dven utan
stdd. Aven korrige-
ringar for att for-
béttra uppféljning
och utvérdering har
genomforts.

Man har ocksi 1atit konsultforeta-
get WSP gora en extern utvirdering,
som pekade pa att Klimatklivet spelar
enviktig roll i klimatpolitiken som
komplement till andra styrmedel,
sdsom skatt pa utslapp. Med allt detta
sagt finns det alltid forbattringspo-
tential. Darfor stdr detijanuariav-
talet mellan S, MP, C och L att stodet
ska fortsétta utvecklas och effektivi-
seras under mandatperioden.

Slutligen &r det inte korrekt, som
Gustafsson péstar, att solel 4 mer kli-
matskadlig &n den nordiska elmix
som finnsivartvigguttag. Det skil-
jer mellan 25 och 75 koldioxidekviva-
lenter per kWh. Dessutom syftar sol-
cellsstodet framst till att nd det block-
overskridande mélet om 100 pro-
cent férnybar elproduktion. For att
na detta mal dr det nédvandigt med
ettsolcellsstod under ngra &r medan
tekniken mognar, for att sedan suc-
cessivt fasas ut.

Johan Gustafssons agenda lyser
verkligen igenom. Den &r uppenbar-
ligen inte att minska utsldppen max-
imalt. | sa fall hade han féreslagit
alternativa anvandningsomraden fér
pengarna, eller atminstone det som
nationalekonomer &r mest enigaom:
en rejal koldioxidskatt.

Meningetav detta lyfter hani
sin artikel. Darfor gér det inte att
drandgon annan slutsats &n att han
framfor allt r intresserad av att
svartméla klimatarbetet.

SIFFERTRIXANDE.
Lorentz Tovatt
(MP) svarar pa
Johan Gustafs-
sons kritik mot
satsningarna pa
Klimatklivet.

LORENTZ TOVATT
klimatpolitisk talesperson (MP)

Overenskommelsen mellan S, MP, C och L slér fast att stambanor for
hoghastighetstag ska fardigstillas och finansieringsdiskussionerna
aterupptas. For en sa omfattande investering racker inte Trafikverkets
investeringsbudget, skriver foretriadare for fyra handelskamrar.
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KORTSIKTIGT. Trafikverkets egna utredningar visar att den totala kostnaden under banornas livsldngd blir betydligt 1agre om jarnvagen byggs fér

den hégre hastigheten 320 km/h &n fér 250 km/h. Anda féreslar Trafikverket den ldgre hastigheten da investeringskostnaden blir nagot lagre,

skriver artikelférfattarna.
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Lana till snabbtagen

ethar framforts kritik

mot att uppgorelsen mel-

lan S,MP, C och Linne-

haller for manga utred-

ningar. Den kritiken
géller dock inte de nya stambanorna,
dér det genom Sverigeforhandlingen
redan finns ett mycket gediget utred-
ningsmaterial med fardiga forslag att
utgd ifran.

Det &r av yttersta vikt att finan-
sieringsdiskussionerna nu aterupp-
tas snarast méjligt med det uttalade
malet att de ska resulteraiett snabbt
fardigstéllande av de nya stamba-
norna fér héghastighetstag, som
Sverige dr i stort behov av. Kapaci-
tetsbrist pa den befintliga jarnvigen,
klimathot, vdaxande befolkning,
mdjlighet att knyta ihop stéder och
regioner och darmed béttre férut-
sattningar for naringslivet att skapa
tillvaxt, &r nagra skal till detta.

Attbygga nya stambanor inom
ramen for traditionell anslags-
finansiering skulle ge en byggtid pa
nirmare 70 ar och And4 riskera att
tringa undan andra nédvindiga
infrastrukturinvesteringar. Det 4r
inte acceptabelt och innebir dess-
utom ckade byggkostnader, ddrmed
skjuts de fulla nyttorna pa framtiden.

En s pass stor och omdanande

et du
meriamnet?

Mejladin
replik till
debatt@
di.se

investering som nya stambanor for
hoghastighetstag kriver en alternativ
finansiering dér de formodade lane-
kostnaderna inte tas frin Trafik-
verkets investeringsbudget. Aven

for kommunernas fysiska plane-
ring dr det viktigt att fardigstillan-
det paskyndas. Det dr inte rimligt att
deskavintai50 ar pd besked om nir
och varjarnvigen ska dras och under
tiden hélla flera tainkbara korridorer
Oppna — nir vi ocksd behover bygga
bostéder.

”En sd omdanande
investering kraver en
alternativ finansiering.”

Hésten 2018 publicerade Tra-
fikverket ett positionspapper som
visar deras inriktning géllande nya
stambanor. Dér tiliméts avtalen som
den av regeringen utsedda Sverige-
férhandlingen tecknade med kom-
munerna léngs den planerade hog-
hastighetsjdrnvagen inget virde.

‘Ingangna avtal om centrala eller cen-

trumndéra stationsldgen bortses ifran.
I stéllet vill Trafikverket i férsta hand
prioritera externa stationslagen.

En studie frdn KTH frn 2018 slar

bland annat fast att centrala statio-
ner,ijamforelse med externa statio-
ner ger fler tdg- och kollektivtrafikre-
sendrer, fler bostidder och verksam-
heterianslutning till stationen och
storre positiva effekter f6r miljo och
hilsa. Men det dr dyrare att bygga en
stationien stad dn pa en dker utanfor
samma stad.

Regeringen maste ge Trafikver-
ket tydligare styrning géllande de nya
stambanorna. Det giller inte minst
vilken maxhastighet de ska byggas
for. Trafikverkets egna utredningar
visar att den totala kostnaden under
banornas livsldngd blir betydligt
lagre om jarnvagen byggs fér den
hégre hastigheten 320 km/h &n fér
250 km/h. Anda féreslar Trafikver-
ket den lagre hastigheten da investe-
ringskostnaden blir nagot lagre.

Den l6sningen banar inte bara vig
forlangsammare tag, utan ocksa
hogre underhéllskostnader for
kommande generationer.
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