”Dags att slappa handbromsen och investera i en effektiv och
klimatvanlig infrastruktur”

Den handbroms som de sex professorerna uppmanar KD:s riksting att dra i, drog politikerna i
redan pa 60-talet. Darefter har inga stora kapacitetstillférande jarnvagsinvesteringar gjorts,
skriver vd:arna for Ostsvenska, Sydsvenska, Vastsvenska och Jonkopings handelskammare.

| helgen haller Kristdemokraterna riksting i Umea. Sa langt ar vi dverens med de professorer
som pa DN Debatt framfor sina redan kénda invandningar mot den planerade
hdghastighetsjarnvagen. Att investeringen &r samhéllsekonomiskt olénsam enligt
Trafikverkets berdkningar stammer.

Samma berakningsmodell visar for Gvrigt att den pagaende utbyggnaden av Stockholms
tunnelbana och en eventuell upprustning av de befintliga stambanorna ar &hnu mer
olénsamma per investerad krona. Listan dver samhallsekonomiskt olénsamma jarnvagsprojekt
som aldrig borde genomforas, om Trafikverkets berakningar snarare an folkvalda politiker far
bestamma stracker sig 6ver hela landet fran Lund till Norrbotniabanan.

Det ar darfor inte forvanande att den modell som ligger till grund for berakningarna
ifragasatts. Den mest relevanta kritiken kommer fran jarnvagsgruppen pa KTH som i en
rapport fran september i ar bland annat visade hur Trafikverkets modell underskattar
hdghastighetsjarnvagens resandedkning och inte alls raknar med grénsoverskridande resor.
Det senare far till foljd att restidsvinsten for en person som tar hdghastighetstaget till
Kdpenhamn eller Hamburg vérderas till 0 kronor. Om Trafikverket i stéllet tillampade samma
berakningsmodell for stora infrastrukturprojekt som i Frankrike sa hade
hdghastighetsjarnvagen beddmts som samhallsekonomiskt 16nsam.

Vad géller kostnaden for hoghastighetsjarnvag forvanar det oss att professorerna hanvisar till
en rapport fran Stockholms Handelskammare dar de utan underlag pastar att kostnaden kan bli
400 miljarder kronor. Det finns enligt Trafikverket just nu ingenting som tyder pa att
kostnaden kommer att skena ivag. Det ar ocksa latt att glomma att det finns stora projekt som
kommer in under budget, men de far sallan s3 mycket uppmarksamhet.

Vi delar uppfattningen att det behdvs storstadsnara sparsatsningar, strackan Goteborg
— Boras ar en sadan, men att saga nej till hdghastighetsjarnvag for att inga nya spar just
nu planeras fran Jarna till Stockholm ar méarkligt. Vore det inte béttre att arbeta for att
ytterligare spar byggs fran Jarna till Stockholm sa att kapaciteten finns den dag den behovs?

Huvudstaden och dess myndigheter, riksdag, regering, nationella kulturinstitutioner med mera
maste vara tillganglig for 6vriga Sverige och med héghastighetsjarnvag forbéattras den
tillgangligheten for Gotalands invanare markant. Samtidigt som huvudstaden ar mal- eller
startpunkt for manga resor maste det papekas att hoghastighetsjarnvagen aven mojliggor
regional pendling i Gétaland nar stader som Gaéteborg — Boras — Jonkoping — Linkdping knyts
ihop. Jarnvagens kritiker, daribland de sex professorerna som talar om skattesubventionerade
langvéga resor i hog hastighet, forefaller blunda for att 75 procent av resenarerna beréknas
kliva pa och/eller av vid nagon av de mellanliggande stationerna.
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