KVALLS posrey

Dags for Skane att fa sin del av infrastrukturkakan

Tyskland och Danmark satsar dver 1 000 miljarder kronor pa ralsbunden infrastruktur. Utan
svenska satsningar blir vi en flaskhals. Det ar en stor majlighet for Sverige och Skane, skriver
Per Tryding vid Sydsvenska Handelskammaren och regionradet Anna Jahnke (M).

Den tyska regeringen och den tyska motsvarigheten till SJ, Deutsche Bahn, signerade i mitten av
januari ett investeringspaket vért cirka 910 miljarder svenska kronor for att rusta upp befintlig jarnvag
i Tyskland under 2020-talet. En av de stora uttalade ambitionerna ar att ¢ka antalet resenérer som
anvander langdistanstagen fran 148 miljoner resenarer 2018 till 260 miljoner ar 2030.

Aven den danska regeringen har skrivit under en investeringsplan for artiondet. ”Avtalet om ett
sammanhédngande Danmark” innehaller investeringar i infrastruktur vért cirka 160 miljarder svenska
kronor for att rusta upp bade véagar och jarnvag. Samtidigt investeras det cirka 75 miljarder kronor i
den kommande Fehmarn Balt-tunneln som kommer att reducera restiden mellan Malmé och Hamburg
med flera timmar.

Bara dessa exempel innebdr att det investeras mer an 1 000 miljarder kronor i vart geografiska
naromrade i tagprojekt. Det finns en stor mojlighet for Sverige och Skane att utnyttja de nya
internationella forbindelserna och forkortade restider som dessa satsningar innebar.

Skaningarna blir allt fler och allt rorligare. Befolkningen 6kade med 12 procent mellan 2007 och 2017,
samtidigt som antalet pendlare i lanet 6kade med 21 procent under perioden. | Region Skanes
befolkningsprognos for 2019-2028 beraknas befolkningen 6ka med 124 000 invanare, vilket i sin tur
kommer generera mangder av nya pendlare. Aktuella pendlingsanalyser visar att hela fyra av tio
skaningar arbetar i en annan kommun &n sin bostadskommun.

Skane ar med sitt geografiska lage Sveriges viktigaste logistiknav for transporter och fungerar som
porten till Europas néringsliv. Faktum &r att en tredjedel av Sveriges totala handelsvérde passerar
genom Skane varje ar och med en véaxande e-handel och utrikeshandel kommer godstransporterna allt
mer att paverka Sverige och Skane.

Om inte investeringar genomfors riskerar Skane darfor att bli en flaskhals snarare an ett
logistikcentrum. | officiella kapacitetsanalyser blinkar Sédra Stambanan rétt, samtidigt som
efterfragan pa tagresor okar. Skanetrafiken har visat att antalet forseningsminuter som gar att harleda
till infrastrukturella fel stiger i Skane. Detta ska jamforas med Goteborg och Stockholm som i stéllet
minskat antalet forseningsminuter varje ar sedan 2015. Det & med andra ord fullt pa sparen i Skane.

En forklarande faktor &r att regionala pendlare konkurrerar med nationellt gods om plats pa sparen.
Skane kan utvecklas till ett framgangsrikt nav for internationella tagtransporter, men da kravs det helt
nya nivaer nar det galler infrastruktursatsningar for att inte riskera att hamma den regionala tillvéxten.

Ett lanefinansierat hoghastighetstag hade avlastat stambanan och skapat plats for fler godstransporter
och jobbpendlare. Men oavsett hur samtalen i riksdagen ter sig sa behover Skane mer
jarnvagskapacitet. Taget har de senaste decennierna varit ett transportmedel framst for regionala och
nationella resor, men nu ateruppstar en tredje mojlighet i form av de internationella resorna. Om det
finns nagon enskild geografisk plats som bor lyftas i detta hanseende ar det just Skane pa grund av
narheten till kontinenten. Det rustas for fullt ute i Europa och Sverige har chansen att haka pa och
utnyttja gratishiljetten pa de nya internationella jarnvagsforbindelserna.



Just nu bygger en hel del av debatten kring tag pa att andra trafikslag har samre miljoprofil. Men vi
bor forvénta oss att de utmaningarna efter hand forsvinner nar flyg och bilar elektrifieras. Darfor
behdver tagets egna fordelar lyftas fram.

Att Skane &r en logisk plats for satsningar betyder inte nédvandigtvis att pengarna kommer. Skane har
fatt dalig utdelning de senaste planeringsomgangarna. Delvis har detta berott pa att Skane inte enades
om en gemensam huvudagenda mot staten. Men eftersom bade naringsliv och politik gér samma
analys finns nu forutsattningar att kommunicera samma prioritering. Da 6kar chanserna att fa de
resurser som behdovs.
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