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Logistikfebern

breder ut sig

FRAMTIDENS LOGISTIKBEHOV INNEBAR EN STOR UTMANING FOR SVERIGE.
Losningen ligger inte i isolerade satsningar, istéllet krivs koordinering och samarbete.
Handelskammaren har genomfort en undersokning av sydsvenska kommuners logisksats-
ningar. 63 kommuner i Skine, Smiland, Halland, Oland och Blekinge medverkade i under-
sokningen. Resultatet summeras i en talande logistikkarta. Den vittnar om en investerings-
trend i kommunerna samtidigt som grinsoverskridande samarbeten ir séllsynta. Trafikverket
och logistikforetagen iir eniga om att kapacitetsbehovet kommer att 6ka framover. Dirmed
finns méjligheten for lonsamma investeringar. Men for att minska risken for 6veretablering
krivs samarbete mellan kommuner och andra aktorer.

Handelskammaren har kartlagt hur kommunernas
logistiksatsningar, befintliga och planerade, ser ut.
Det finns ett stort kapacitetsbehov och for att pa
basta sdtt mota det krdvs en ppen dialog och ett
brett samarbete bade mellan kommuner och andra
aktorer. Det &r viktigt att se till regionens potential,
sékra lonsamheten men samtidigt se upp for

Overetablering.

Den hir undersokningen ar gjord for att ge en
bredare forstéelse for logiskflodet och forhoppnings-
vis Oppna upp for en dialog mellan berérda aktorer.
Inledningsvis ges en kort presentation av det fram-
tida kapacitetsbehovet, sedan kommer resultatet av
den genomforda undersdkningen presenteras.
Slutligen kommer logistikforetagens syn pa sin fort-
satta verksamhet samt sina framtida logistikfloden att

presenteras.

Ett okat kapacitetsbehov

I Handelskammarens tidigare rapport Godsfloden ge-

nom Skane och Danmark presenteras det kapacitets-

behov som Skaneregionen gar till méotes. Trelleborgs
och Ystads terminaler kommer 2030 att hantera 1,6
till 1,9 miljoner lastbilar. Det dr en 6kning med 65-
90 procent sedan 2008, en siffra som kan fortsétta
stiga om andra strak inte klarar av den berdknade

okningen i godstrafik.

Dansk handel med Ovwriga Nordens export  Ovriga Nordens import
kontinenten via till kontinenten via frén kontinenten via
Skinestrik Skinetrik Skinestrik

Miljoner

ton 0.6-1.2 11.4-142 11.2-132

Tusental

lastbilar 40-80 760-946 746-880

Okning

fran 2008

(%) - 65-92 60-86

(Killa: Oresunds Regionen, Andersson et.al}

Aven i Trafikverkets rapport Nationell plan for
transportsystemet 2014-2025 finns utrdkningar

som visar framtidens kapacitetsbehov gillande
logistikfldden. Om man summerar inrikes transpor-
terade volymer med export-, import- och transitvoly-
mer sé visar Trafikverkets berdkningar att den totala
efterfrdgan pd godstransporter kommer att 6ka med
mer dn 70 procent, fran 369-522 miljoner ton mellan
ar 2006 och 2030.
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Trafikverkets rapport visar dven att handeln
Osterut kommer att 6ka samtidigt som handeln
vésterut, som idag dr storre, procentuellt kommer att

minska. Det ger en direkt paverkan pa godsflodena.
En vixande logistikkarta

63 kommuner i Skéine, Blekinge, Oland, Sméland
och Halland har medverkat i Handelskammarens un-
dersokning av den sydsvenska logistikkartan. Syftet
har varit att fa en bild av dagens verksamhet i kom-
munerna sant att visa hur deras verksamhet kommer

fordandras de ndrmsta 10 aren.

Nedan presenteras den sydsvenska logistikkartan for
2013. Den visar antalet sydsvenska kommuner som
har en dry port, en kombiterminal och/eller ndgon
annan form av logistikcentral. Den redogor dven for
hur ménga kommuner som har en strategisk profil

inom logistik.
35

30

25 A

20 +

15 1

10

i

0+
&

—= ="
& > NS
& & S &
’s) @ e A
S K &’
& & ¥
*1_0 é\\O <

Figur 1. Den Sydsvenska logistikkartan 2013.

Nérmare tva tredjedelar av de sydsvenska
kommunerna har ndgon form av logistikcentral men

bara en tredjedel har en strategisk profil.

I figur 2 visas antalet kommuner som har planer pa
att investera i en logistikcentral under de nérmsta 10
aren. Figuren visar de som bade satsar pa en ny cen-
tral men ocksa de som satsar pa att vidareutveckla

den eller de centralerna kommunen redan har.
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Figur 2. Logistiksatsningar 2023.

Figur 2 visar att antalet kommuner med planer pa
framtida satsningar ar hog. 28 procent av de tillfra-
gade kommunerna planerar att satsa pa att antingen
bygga eller vidareutveckla en redan befintlig dry
port. 23 procent satsar pa kombiterminal och 33 pro-
cent planerar att investera i att bygga eller utveckla
nagon annan form av logistikcentral. Den logistik-
trend som sprider sig i Sverige verkar inte avta. |
figur 3 ges en tydlig 6versikt av den sydsvenska ut-

bredningen av logistikcentraler idag.

@® Har logistiksatsning

® Saknar logistiksatsning
® Inget svar

Figur 3. Utbredningen av logistikcentraler 2013.

I figur 3 syns tydligt hur en stor andel av de kom-
muner som inte har nagon logistikcentral ligger i de

delar av Skéane dar markpriset dr som allra hogst.
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® Har logistiksatsning
® Saknar logistiksatsning

® Har framtida planer pé logistiksatsning
® Har och planerar logistiksatsning

® Inget svar

Figur 4. Utbredningen av logistikcentraler 2023.
De Sydsvenska regionerna fortsitter satsa

Skanes kuststrak fortsétter satsa pa logistikcentraler.
Manga kommuner som har en logistikcentral fortsét-
ter att satsa. Figur 4 visar ocksé att &ven kommuner
som tidigare inte haft ndgon central nu viljer att haka
pa logistiktrenden. Det dyra markpriset 1 Skéne &r en
forklaring till varfor vissa kommuner inte har eller
planerar ndgon logistikcentral. I sydvéstra Skane har
markpriserna toppnoteringar pa 400 000 sek/hektar.

I fragan géllande om det finns samarbete dver de
kommunala griinserna sé ir svaret negativt. Aven om
man ridknar med alla de kommuner som ingar i
Familjen Helsingborg ar det inte ens hélften av dem

som har ett uttalat samarbete.

I Blekinge finns det idag en del logistikcentraler men
fler investeringar ar pa gang. Det som talar for
Blekinge dr deras griansdverskridande samarbets-
vilja. Redan idag finns det ett uttalat samarbete mel-
lan nagra kommuner och flera jobbar for att fi ett

annu béttre samarbete 1 framtiden.

I den sméldndska regionen visar kartan pa en
generell satsning i hela regionen. I Kronoberg &r det
endast tvd kommuner som inte satsat pa logistik och
hélften av de som redan har gjort satsningar kommer
gora ytterligare sddana inom de narmsta 10 aren. Har
finns heller inget uttalat samarbete dver de kommu-

nala grianserna.

Léangs det sydostra kuststréket har ndrmare 70 pro-
cent av kommunerna en logistikcentral idag. Nastan
halften har planer pa framtida investeringar. I fragan
géllande samarbete &r svaret otydligt. Endast tre
kommuner har uttryckt sig i frigan men svaren peka-

de mot en positiv samarbetsvilja.

I Halland ser laget ndgot annorlunda ut. Hittills ar
det bara ett fatal kommuner som har ndgon form av
logistikcentral men som figur 4 visar kommer log-
istikkartan dven hér att breda ut sig. Trots att det bara
ar ett fatal kommuner som arbetar med logistik finns

det inget utbrett regionalt samarbete.
Ett svagt samarbete

Som nédmnt tidigare &r samarbete en viktig del i en
effektiviserad och mer 16nsam logistikkarta. Alla
kommuner som har medverkat i undersdkningen fick
svara pa hur deras samarbete 6ver de kommunala
granserna ser ut. Figur 5 visar att mer &n hélften av
alla kommuner valde att inte svara pa fragan och
enbart 19 av de 63 har ett uttalat samarbete med

nagon eller nagra andra kommuner.

B Samarbetar
m [nget samarbete

mEj svarat

Figur 5. Samarbete mellan kommuner.

Det intressanta hér &r att se 6ver vilka kommuner
som tydligt sagt att de inte har nagot samarbete och
hur deras logistikverksamhet ser ut. Gemensamt for
néstan alla som svarat att de inte har ndgot samarbete
ar att 1) de har ndgon form av logistikcentral idag,

2) de har framtida planer pa logistiksatsningar och

3) néstan alla grinsar till en kommun med samma

instéllning.
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I de mellersta delarna av Sméland dir samtliga kom-
muner satsar pa logistikcentraler saknas samarbete.
Samma sak géller de nordligaste kommunerna i
Skane. Aven Halland som tidigare inte satsat, men
som har planer pa det, har missat det centrala for

en vil fungerande logistikcentral, samarbete mellan

kommunerna.
Logistikforetagens syn pa framtida floden

Handelskammaren har startat en dialog med ett
flertal logistikforetag for att fa deras bild av dagens
och framtidens logistikfldden. Att anvénda sig av
den kunskap som logistikforetagen sitter pa &r bade
relevant och viktigt for att pa basta sitt kunna mota
det 6kande flodet.

Per-Gunnar Persson, VD for Karlshamn Express,

ger en tydlig bild av vad som dr avgdrande for

dem nér det kommer till val av fordon och vag.
Lastbilstrafiken ar det viktigaste transportmedlet men
dven Ro-Ro och kombitrafik med jarnvag. Avstdnd,
tid och framkomlighet dr enligt Persson helt avgdran-
de faktorer i valet av strak.

Nér det kommer till placeringen av logistikcentra-
ler géller det att vara strategisk for att pa basta sétt
underlatta och effektisera flodena. De strék som
idag anvinds flitigast av Karlshamn Express dr E22
frén Karlskrona till Malmo6 med koppling till viag 21
mellan Kristianstad och Helsingborg. Aven vig 15,
mellan E22 och Halmstad ar viktig. E22 och vdg 15
kommer att vara de mest centrala strdken framdver
dé Sverige knyts allt ndrmare marknaderna 6ster om
oss, enligt Per-Gunnar Persson. Vig 15 &r ocksa en

viktig lank mellan hamnarna i Blekinge.

Per-Olof Nilsson, VD fér GN Transport, ger d&ven
han en bild av framtidens 6kade logistikfloden. For
deras del ar tillgdinglighet och snabbhet de avgdran-
de faktorerna for val av strak. Med andra ord ar han
rorande 6verens med Per-Gunnar Persson. Per-Olof
Nilsson menar att fler logistiknav behdvs och siager
ocksa att de mest centrala straken i framtiden kom-

mer vara de till och fran kontinenten.

Foretagen dr ocksa 6verens om att Svaveldirekti-

vet med storsta sannolikhet kommer att forandra
logistikflodet. Intermodala vagtransporter kom-

mer dka da priserna pa sjofarten stiger. Aven
Fehmarnbeltforbindelsen véntas dka trycket pa
landsvégstransporterna. Per-Gunnar Persson menar att
flera transporter kommer ga direkt istéllet for att ga via
farjetrafiken. Nilsson menar ocksa att forutom det 6ka-
de trycket pa vigburna fordon kommer tagforbindelser-

na bli bade bittre och snabbare.

Avslutningsvis

Logistik 4r ett aktuellt &mne vilket yttrar sig i en
generell satsning pa logistikcentraler i kommunerna.
Bade dagens och framtidens logistikkarta visar att
trenden héller i sig. Det finns kommunala tillvaxtmaj-
ligheter men det finns ocksa en risk for Gveretablering.
For att undvika det krivs ett bredare samarbete mellan
kommuner men dven mellan regioner. Kommuner be-
hover se till regionens potential for att kunna sikra sin

egen lonsamhet i framtida investeringar.

Om alla kommuner ser sig som en central punkt for
logistikflodet &r risken stor att effektiviseringen mins-
kar och konkurrensen snedvrids. Den tillvéxtpotential
en logistikcentral kan generera en kommun pa pappret,
kan 1 verkligheten sla tillbaka. For ett jamnt och
effektiviserat logistikflode behovs det strategiskt place-
rade centraler. Nya investeringar krévs som tillsamans-
med ett mer gransdverskridande samarbete kan tillgo-

dose framtidens behov.
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Forfattare: Gustaf Lorentz och Emmy Olsson.

gustaf.lorentz@handelskammaren.com
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