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Institutioners och transaktionskostnaders inverkan pa den
ekonomiska integrationen av Oresundsregionen

Per-Olof Bjuggren och Johan E. Eklund

1. Inledning och bakgrund

Den hér rapporten syftar till att identifiera institutionella faktorer som kan férmodas pdverka
den fortsatta ekonomiska integration av Skane-Sjilland regionen (Oresundsregionen). Idag
har regionen ett befolkningsunderlag pa ca 3,6 miljoner invénare. Enligt prognoser kommer
detta 6ka de nirmsta artiondena och ar 2027 kommer Oresundregionen att ha ett
befolkningsunderlag pd ca 4.0 miljoner invanare. Bara wunder 2006 &kade
befolkningsunderlaget med néstan 8000 pd den danska sidan och med ca 15000 pa den
svenska sidan. Enligt Qrestats prognoser kommer befolkningsunderlaget att 6ka snabbast pa
den svenska sidan, sd& vil i relativa som absoluta termer (Qrestat, 2010). Detta innebér

naturligtvis att regionen 6kar 1 ekonomisk betydelse.

Befolkningen i1 Kdpenhamns storstadsregion var 2008 ndstan 1,7 miljoner. Den totala
befolkningen i Ské&ne uppgick till ca 1,2 miljoner varav ca 290 000 var bosatta i Malmo.
Detta kan jdmforas med Stockholms stad som har ca 850000 invénare och
Stockholmsregionen som har ca 2 miljoner invénare' (SCB, 2011 och USK, 2011), vilket

torde vara en bra indikator pa de bada regionernas relativa ekonomiska betydelse.

Under 2008 pendlade 6ver 18000 personer fran Sverige till Danmark, medan pendlare frén
Danmark till Ské&ne uppgick till ca 900 (StatNord, 2009). Prognoser tyder pa att
arbetspendlingen fran Sverige till Danmark kommer att 6ka kommande ar. Sedan
Oresundsbron &ppnades har persontrafiken &ver sundet nira nog fordubblats och &r i dag
uppe i dryga 35 miljoner personer pa arsbasis. Trots detta finns det manga faktorer som talar
for att det fortfarande finns patagliga hinder for en fullstindig ekonomisk integration av
Sydsverige och Sjadlland/K&penhamnsomradet. Denna del av rapporten identifierar nagra

nyckelomriden for den fortsatta ekonomiska integreringen.

For att forstd pa vilket sdtt som det svenska respektive danska institutionella ramverket

paverkar integrationsprocessen kommer vi att anvdnda oss av en si kallad

" Inkluderas kringorter inom Stockholms funktionella region 6kar befolkningsunderlaget ytterligare, till ca 3
miljoner.



transaktionskostnadsansats. En transaktionskostnadsansats anvinds for att analysera faktorer
som kan anses hindra Oresundsregionen frdn att utveckla sin fulla ekonomiska potential.
Transaktionskostnader kan 1 analogi med fysikens sprakbruk liknas vid friktioner av olika
slag som begrénsar att ekonomiska resultat som kan uppnés. Liksom det alltid finns friktion i
fysiken kommer det alltid att finnas transaktionskostnader i ekonomiska system. Dessa
transaktionskostnader hindrar att en effektiv resursallokering uppnas och bromsar ddrmed den
ekonomiska utvecklingen. Mélet for en ekonomisk analys av Oresundsregionen som
anvinder sig av en transaktionskostnadsansats dr att peka pa olika institutionella faktorer som
medfor att transaktionskostnaderna blir hoga. Ett resultat av analysen ar att vissa fordndringar
i det institutionella ramverket skulle kunna mirkbart 6ka den ekonomiska effektiviteten i
regionen. Ekonomisk effektivitet dr relaterad till den vélfdard som en region kan uppna. Att
sdnka transaktionskostnader &r ett sétt att 6ka effektiviteten i resursallokeringen och ddrmed

daven 0kad den ekonomiska vilfarden.

Ekonomisk effektivitet forutsitter att resurser anviands diar de varderas hogst. Det dr d& de
slutliga anvidndarna, konsumenterna, som star for virderingen. Det dr enkelt att visa hur
utbyte av varor och tjdnster (transaktioner) leder till hogre vilfird®. Nir transaktionskostnader
minskar sd leder det till att ytterligare handel och utbyte blir mdjligt, vilket 1 sin tur ar
vilfirdshdjande. Byggandet av Oresundsbron innebar att transaktionskostnaderna sinktes
inom Oresundsregionen. Det blev mindre kostbart att dverfora resurser och varor mellan
Sjélland och Skane. Transportkostnader kan ses som en typ av avstdndsberoende
transaktionskostnad. Vad som aterstér for att denna potential till hogre ekonomisk effektivitet
skall maximalt utnyttjas &r att dven de institutionella hinder som forsvérar allokering av
resurser till hogst varderande anvindning tas bort. Det dr viktigt att i detta sammanhang skilja
mellan fordelning av okat produktionsviarde och ekonomisk effektivitet. I denna rapport
kommer ekonomiska effektivitetsaspekter att std 1 fokus. Reduceringar av
transaktionskostnader leder vid sidan om effektivitetsforbattringar dven  till
fordelningseffekter. Dessa fordelningseffekter kommer vi inte beréra i rapporten. Vi avser
istdllet att besvara fragor av foljande karaktir: Vilka hinder finns f6r att arbetskraft anviands
dér den vérderas hogst? Finns det institutionella begransningar som gor att handel och annan

nédringsverksamhet lokaliseras till Skane eller Sjalland?

2 Exempel pa denna typ av analyser aterfinnes i konventionell ekonomisk teori. For ett modell exempel baserat
pa integration av arbetsmarknader se appendix 1.



Arbete, kapital och mark édr de tre basala resurser som anvénds i produktion av varor och
tjanster. Varor och tjinster kan vara slutprodukter for konsumtion eller vara av intermediér
natur 1 de olika steg av forddlingskedjor som har konsumtion som slutpunkt. I en ideal
friktionslos ekonomi (dvs. en ekonomi med perfekt definierade &ganderitter och utan
transaktionskostnader, se Coase, 1960) kommer alla resurser alltid att rora sig mot de
anviandningsomraden dédr de vérderas hogst. I verkligheten dr transaktionskostnader aldrig
noll och dirvid kommer transaktionskostnaderna storlek att vara beroende av de regler for
minsklig samverkan (institutioner) som finns. I fallet med Oresundregionen finns det tvé
olika uppséttningar av samverkansregler (institutioner) for Sjdlland som lyder under danskt

regelverk och Skéne som lyder under svenskt regelverk.

Transaktionskostnader for resursallokering inom Oresundsregion ir alltsd beroende av de
olika institutionella ramverk som karakteriserar Sverige och Danmark. De institutioner som
hiar kommer att behandlas dr institutioner av formell natur sasom till exempel skattesystem,
skattelagstiftning, detaljregleringar av olika slag, skillnader i arbetsritt och regler som
tillkommit genom olika slag av Overenskommelser mellan arbetsmarknadens parter (dess
arbetstagar- och arbetsgivarorganisationer). Utover detta diskuterar vi dven avslutningsvis
Oresundsbron och vilka effekter prissittningsstrategierna har utifrin ett regionalt
integrationsperspektiv. Informella institutioner, sasom till exempel kulturella eller
virderingsmassiga skillnader mellan Danmark och Sverige, ligger utanfér ramen for denna

rapport, eftersom de behandlas 1 andra studier inom det 6vergripande projektet.

Vi inleder véir analys med en diskussion om ekonomisk integration fran ett

transaktionskostnadsperspektiv. Sedan kommer vi att ga igenom f6ljande punkter:

e Institutionella barridrer for ekonomisk integration

e Lagen om ett pris

e Etableringshinder for nyforetagande

e Skattesystem

e Oresundsbron — naturligt monopol, vilfird och prissittning

e Arbetsmarknadsmodellerna i Danmark respektive Sverige samt integrationen av

arbetsmarknaderna



2. Vad har ekonomisk teori att saga om ekonomisk integration?
2.1 Transaktionskostnader

Neoklassisk nationalekonomisk teori bygger pé ett antagande om att den ekonomiska
bytesprocessen dr friktionsfri (transaktionskostnaderna dr noll). Resursallokering bestdms
genom konkurrens om knappa resurser. Detta fOrutsitter vidare att det inte radder nagon
osdkerhet kring dgandertt utan att den ar fullt ut specificerad och att utbyte av dganderitter
kan ske kostnadsfritt. Vidare antas tillgingen och inforskaffandet av information vara
kostnadsfri. (North, 1990). Givet att dessa villkor dr uppfyllda kommer transaktioner (dvs.
utbyte av varor och tjinster) leda till vélfardsokningar. Under dessa antaganden finns det inte
heller ndgot behov av institutioner. Nobelpristagaren Ronald Coase (1937 och 1960) har visat
att om transaktioner kan ske kostnadsfritt (utan friktioner) finns det inget behov av
institutioner. Faktum dr att om transaktionskostnaderna skulle vara forsumbara sd &r det
betydelselost hur ekonomiska aktivteter organiseras. Detta skulle ske eftersom varje

organisationsform skulle ersittas med fria kontraktslosningar® (Williamson, 1979).

I en tidig och betydelsefull studie av den amerikanska ekonomin visade Wallis och North
(1986) att det ar kostsamt att genomfora transaktioner pa marknaden. Det dr dessa
transaktionskostnader som leder till ett behov av organisationer och institutioner i olika

skepnader.

En transaktionskostnadsansats anvénds dir transaktionskostnader star for alla de hinder som
kan finnas fOr att resurser att allokeras dit ddr de viarderas hogst. Transaktionskostnader delas
vanligen in 1 sokkostnader, kontraktskostnader och kontrollkostnader. (Alchian och Allen,
1974). Sokkostnader inkluderar kostnader forknippade med att sdka information om priser,
regler och andra villkor som géller for den aktuella transaktionen. Kostnader som foretag och
individer har for att soka information om pa vilket sitt regler och institutioner skiljer sig at

mellan Sverige och Danmark &r darfor att betrakta som en sokkostnad.

I kontraktskostnader ingér, som namnet antyder, de kostnader som dr forknippade med att
forhandla och uppritta kontrakt. Kontrollkostnaderna bestar i de kostnader som uppstar da en
part maste dvervaka att motparten lever upp till sina dtaganden. (Bjuggren och Skogh, 1989).

Det skall dock betonas att det inte finns en entydig skiljelinje mellan ovan nidmnda

* Ronald Coase (1937) argumenterade att foretaget som organisationsform uppstod som ett resultat av att det
finns en kostnad forknippad med att genomfora transaktioner pd en marknad. Det Coase insdg var bl.a. att
foretag skulle inte existera om det vore kostnadsfritt att genomfora transaktioner paA marknaden. Om det t.ex.
vore kostnadsfritt att sluta avtal och f6lja upp dessa skulle det inte finns nagot behov av organisations former sé
som t.ex. foretag.



transaktionskostnader. Ofta skiljs transaktionskostnader och transportkostnader at. I denna
analys inkluderar vi dven transport- och overforingskostnader i
transaktionskostnadsbegreppet. Detta dr nodviandigt dd& denna rapport fokuserar pa den
ekonomiska integrationen av Oresundsregionen, vilket innebir att det geografiska/rumslig
perspektivet dr centralt for analysen. Nér det geografiska/rumsliga perspektivet laggs till den
ekonomiska analysen maste transaktionskostnads begreppet utvidgas till att dven inkludera

transport- och resekostnader (Johansson och Karlsson, 2002).

Exempel pa sddana hinder kan vara olika valutor, skatter och institutionella hinder for
organisatoriska losningar pé transaktionskostnadsproblem. Bakomliggande teoretisk modell
for var analys dr den nya institutionella teori som har Nobel-pristagarna Douglass North och
Oliver E. Williamson som frontfigurer, den teori som utvecklats for offentlig sektor vad
giéller savil skatter som politiska ingripanden samt valutateorier. Grundldggande i analysen ar
att det i varje land/region finns ett institutionellt ramverk som bestdmmer spelreglerna for
ekonomin. Det dr sdvil informella regler som formella regler i form av lagar, skatter och
regleringar. Bade formella och informella regler paverkar hur ménniskor samverkar. Viktiga
formella regler é&r é&ganderitter och kontrakt. Vi wundersoker ocksd hur de
transaktionskostnader som geografiska avstind innebdr paverkar resursallokering och
ekonomiskt beteende. Det &r saledes bade institutionell ram och geografiska hinder som utgor
begrinsningar for foretag och ménniskors beteende. Nir de geografiska (rumsliga) hindren
minskar leder det till att de institutionella ramverkens relativa betydelse for

resursallokeringen okar.

Scenariot ir att genom Oresundsbrons tillkomst har geografiska hinder for integration Skane
och Sjdlland avsevart minskat. Det mest patagliga exemplet &r naturligtvis sjéilva
Oresundsbron. Vad som nu giller #r att anpassa regler och lagar si att de inte hindrar en
fortsatt ekonomisk integration. I den fortsatta analysen avser vi att identifiera nigra
nyckelomraden som sannolikt dr betydelsefulla for den fortsatta ekonomiska integrationen.
For lasare torde det dock sta klart att en fullstindig analys av skillnaderna mellan det svenska
och de danska institutionella ramverken inte dr mojlig. Vi avgrdnsar oss darfor till att

identifiera de omrdden som rimligen kan bedomas vara av storst betydelse.

Den institutionella ramen kan paverkas av politiska beslut och riéttstradition. Det dr ju 1 de
skandinaviska ldnderna politikerna som i hog grad bestimmer utseende pa skrivna lagar. I
viss man paverkas de av och paverkar ocksa informella regler som exempelvis normer. Innan

Oresundsbron kunde byggas krivdes lagbeslut som foregicks av politiskt beslutsfattande i
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bade Sverige och Danmark. Oresundbron som &r en forutsittning for den integration som
skall studeras ar alltsd ett resultat av fordndringar institutionell som foregatts av politiska
beslut. Den fortsatta integrationen kommer pad samma sétt att vara beroende av hur de
spelregler som ges av det institutionella ramverket utvecklas. Politiker och det politiska

systemet spelar dd en viktig roll.

Hela det institutionella ramverket, som sitter spelreglerna for foretag och ekonomiska
aktorer, paverkar hur integrationen av Oresundsregionen fortskrider. Det institutionella
ramverket inkluderar allt frdn skatteregler, regler pa bostads- och fastighetsmarknaden till

reglerna pa arbetsmarknaden.

Utifran det perspektiv vi anldgger i denna rapport dr det nddvéndigt att identifiera de
institutionella barridrernas betydelse for att forstd den pagiende integrationsprocessen i
Oresundsregionen. Williamsson (2000) har i detta ssmmanhang upprittat en kategorisering

av institutioner baserat pd hur djupt rotade institutioner dr samt hur snabbt dessa forandras.

Figur 1 kan anvéndas for att pad ett djupare men mera abstrakt plan forsta vilka faktorer som
ar av betydelse for en integrationsprocess av tva lander samt for att ge insikt om 1 vilket skede
en integration befinner sig. Denna figur visar hur Williamsson delar in institutioner i olika
“nivder” baserade pd hur “inbdddade” dessa ér i ett land samt hur snabbt de kan ténkas
fordndras vid omvérldsfordndringar. Nar tva ldnder eller regioner genomgér en
integrationsprocess s& som Danmark och Sverige gor s paverkar detta institutionerna. En
allt hogre grad av integration far konsekvenser for allt hogre nivier 1 den institutionella

strukturen. Nér transaktionskostnader minskar leder det till ett institutionellt fordndringstryck.

Ponera att tva autarkier halls dtskilda av ndgon tvingande barridr (med en prohibitivt hog
transaktionskostnad), som hindrar ekonomiskt utbyte mellan dem. Antag vidare att detta
hinder minskar signifikant av nigon anledning, p4 samma sitt som Oresundsbron kan antas
ha minskat tidsavstdndet mellan Skane och Sjdlland. Nér detta sker kan integrationen sidgas
befinna sig pd niva fyra i figur 1. Det vill sdga lagen om ett pris borjar verka och olika
ckonomiska aktorer borjar utnyttja mojligheter till arbitrage (se nésta sektion). Om priset pa
en vara eller tjanst skiljer sig at mellan de tvaldnderna kommer detta att leda till att varan
eller tjdnsten flodar till det andra landet. Processen kommer att fortgd tills det att
prisdifferenserna ar utjdmnade, sdvida det inte finns ndgon faktor som ger upphov till

permanenta prisdifferenser (t.ex. skatteskillnader).



Naésta steg i integrationen dr att utforma organisatoriska strukturer och hantera sa kallade
governance-mekanismer (kontraktsrelationer, anstdllningsavtal m.m.). Dessa organisatoriska
strukturer fordndrar sig relativt snabbt och Williamsson menar att institutioner pa denna niva
har en forindringstakt som ligger pa 1-10 4r. I Oresundsfallet kan denna niva ses som de
anpassningar som foretag och konsumenter gjort relativt omgdende efter det att
broforbindelsen fardigstilldes. Anpassningarna pa denna niva kan med andra ord antas redan
ha dgt rum. P& den nést hogsta institutionella nivan aterfinns mera formella institutioner sa
som lagstiftning, offentlig administration, rittssystem o.s.v. Dessa institutioner dr mera

trogrorliga och fordndras langsamt.

Observera att detta sannolikt dr en sjilvforstirkande process déir reduktioner i
transaktionskostnader leder till ett “tryck” pa att harmonisera institutioner vilket leder till

ytterligare sankningar av transaktionskostnader.”

Det Williamssons analys illustrerar dr att institutioner inte dr en gang for alla givna och
oforanderliga. Tvértom pagér stindigt fordndringar i det institutionella ramverket. Hans
analys visar dven att en reduktion av transaktionskostnader leder till att andra mera “djupt
liggande” transaktionskostnader blottldggs. Detta leder i sin tur till att ett det uppstér ett
omvandlingstryck som kan resultera 1 att det institutionella ramverket forédndras. Exempel pé
denna process kan vara den okade arbetspendling mellan Danmak och Sverige blottlagger
skillnaderna mellan den svenska och danska arbetsmarknadsmodellerna, vilket pa sikt kan

leda till fordndringar av de bada modellerna.

* Observera att denna integrationsprocess har pagétt i over 150 pa en globalskala.
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Figur 1,

Niva

”Embeddedness:”
Informella institutioner
sa som kultur, normer,
varderingar, religion.

Institutionella miljo:
formella regler
(politiskt, rattsligt och
byrékratiskt system)

Governance: strukturer
och organisation

(t.ex. hantera principal
agent problem)

Resursallokering och
anstillning (priser,
kvantiteter och
incitamentsstrukturer)

Kiélla: Williamsson (2000)

Niva 1

Niva 2

Niva 3

Niva 4

Institutionell
fordndringstakt

100 — 1000 &r

10— 100 ar

1-10ar

Kontinuerligt

Institutionell niva och institutionell forindringstakt

Syfte med institutionell
utformning

Icke-kalkylerad,
spontan ordning

l']: _______________________________________________________

Fa ritt design pa den
institutionella miljon.

la graden av ekonomisk
optimering

&T _______________________________________________________

Fa ratt design pa governance-
strukturerna.

2a graden av ekonomisk
optimering

\l' ______________ T _______________________________________________________

Uppfylla marginalvillkoren for
optimering

3e graden av ekonomisk
optimering

I det foljande avsnittet undersoks narmare hur transaktionskostnader i kombination med det

institutionella ramverket paverkar den ekonomiska integrationen av Oresund. Den fortsatta

analysen bygger pa den enkla insikten att tvd identiska varor/tjanster inte kan betinga olika

priser i en friktionsfri vérld (utan transaktionskostnader).
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2.2 Lagen om ett pris

Lagen om ett pris sdger att givet att en marknad &r effektiv, i bemérkelsen att det inte finns
nagra transaktionskostnader, s& kommer identiska varor att sédljas till samma pris oavsett var
de sdljs. Om priset pd en vara skiljer sig markant 4t mellan Sverige och Danmark kommer det
att ge upphov till arbitragemojligheter. Givet att kostnaderna for att fora en vara mellan
Danmark och Sverige ar tillrickligt 14gt s& kommer arbitraget att fortsdtta tills det att
prisdifferenserna har utjimnats. En viktig lirdom frén lagen om ett pris ar att om man kan
observera prisskillnader pd homogena varor och dessa skillnader bestir 6ver tiden och inte
bara dr temporéra fenomen, sd ger det en tydlig indikation om att det finns ndgon form av
transaktionskostnader, transportkostnader eller institutionella friktioner av nagot slag (t.ex.

skatter eller regleringar).

Lagen om ett pris kan uttryckas som att kvoten pa en identisk vara som siljs pa tva olika
platser skall vara 1°. Om Py ir priset pa en vara eller tjinst i Danmark och Pg dr priset pa
samma vara eller tjinst i Sverige kan lagen om ett pris formuleras pé foljande sétt:

Pax

Py =P, +TK & ——_=1
dk = Fs F P, + TK

Dir TK symboliserar transaktionskostnaderna for att forflytta varor mellan Danmark och
Sverige®. Det denna ekvation sdger ér helt enkelt att givet att transaktionskostnaderna ir lika
med noll sd& kommer priserna 1 Danmark och Sverige att utjimnas helt. Om
transaktionskostnaderna ar positiva kan priserna dock avvika fran varandra. Men
prisdifferenserna kan aldrig mera &n temporért bli storre &n att foljande villkor &r uppfylit:
(Pak — P5) < TK > (Ps — Pgi). Sa snart en prisdifferens ar storre én transaktionskostanden
kommer detta ge upphov till riskfria vinstmdjligheter, vilket kan antas snabbt ledder till att
varor och tjénster flodar frdn det land dér priset ar relativt 14gt till det land dér priset &r
relativt hogt. Processen fortgér tills ovan ndmnda villkor uppfylls. Nér prisdifferenserna
utjdamnas har detta en positiv nettoeffekt pad vilfarden savil i Danmark som i1 Sverige.
Logiken bakom detta dr enkel: Permanenta prisdifferenser kan dock uppstd genom

artificiella” ingrepp pd marknaden. Om transaktionskostnaderna &r mycket stora kommer

> Vi bortser for enkelhetens skull fran vixelkursproblematiken.

% Lagen om ett pris kan formuleras att dven inkludera t.ex. skatteeffekter: Py X (1 + Tyx) = Poe X (1 + Ty) +

TK o PaX(1+Tqk)
PseX(1+Tse) + TK

arbitragemojligheter. Observera dven att transaktionskostnader kan delkomponeras i olika delkomponenter samt

att det finns andra institutionella faktorer vid sidan om skatter som kan ge upphov till permanenta prisdifferenser

som inte forsvinner med arbitrage.

= 1. Observera att om Ty, # Tse och TK < |TKy, — TK,| s& uppstir permanenta
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lagen om ett pris att upphora att fungera som en sékallad “jamviktsattraktor”. Ju storre

prisdifferens desto starkare krafter verkar for att utjimna prisskillnaderna.

Logiken bakom lagen om ett pris dr tillimpbart pé alla typer av marknader inklusive kapital-
och arbetsmarknaderna. Med helt 6ppna marknader och laga transaktionskostnader kommer
rinteskillnaderna (avkastningen pd investeringar) att g mot noll. Likasa skulle 16neskillnader
mellan ldnder och regioner jaimnas ut om arbetskraft fritt flodade till de arbetsgivare med
hogst 1oneldge leda till att 16nedifferenser utjaimnas. Ett exempel pd vad vi avser med
institutionella friktioner dr skatter. Om beskattningen pa varor och tjénster ser olika ut mellan
Danmark och Sverige leder det till att en permanent prisdifferenser uppstar som inte
forsvinner med arbitrage. (Se appendix 1 for ett modellexempel pa hur
arbetsmarknadsintegration kan leda till arbetskraftsfloden p.g.a. prisdifferenser pa

arbetskraft).

Transaktionskostnadsbegreppet dr ett forhdllandevis brett begrepp som inkluderar ménga
olika typer av kostnader som pa olika sétt paverkar transaktioner. I foljande sektion diskuterar
vi transaktionskostnadsbegreppet samt utvecklar pa vilket sitt detta dr relevant sett ur ett
Oresundsperspektiv. Oresundsbron innebar ur detta perspektiv en kraftig reduktion av

transaktionskostnaderna mellan Danmark och Sverige.

Utover de arbitragemojligheter som kan uppstd da transaktionskostnader minskar kan dven
transaktionskostnader leda till forédndringar i varu- och tjansteproduktion. Detta kan till
exempel ske dd tvd ldnder har marknader som é&r forknippade med olika nivéer pa
transaktionskostnader. Ponera att ett land har hoga transaktionskostnader pa en marknad,
medan ett annat land har laga transaktionskostnader pd samma typ av marknad. Befinner sig
dessa bada lidnder i autarki har det inte ndgon annan effekt &n att landet med laga
transaktionskostnader uppnar en hogre ekonomisk vélfard. Om dessa ldnder skulle gé frén
autarki till att vara 6ppna och integrerade med laga transaktionskostnader for transaktioner
mellan dem skulle det potentiellt leda till forédndringar i produktionsmonstren. Landet med
laga transaktionskostnader skulle pa sikt locka tills sig nyetableringar av foretag. Dessa
foretag skulle sedan kunna exportera sina varor och tjanster till den andra landet. Exempel pa
detta kan t.ex. vara en komplicerad arbetsritt, etableringshinder for foretag, skattesystemets
utformning. Om dessa skillnader ar tillrackligt stora for att paverka produktionskostnaderna
kommer det att paverka sévil flodet av varor och tjanster som etableringen/lokaliseringen av
verksamheten i fraga. Antag t.ex. att Pgx > P pd grund av nédgot institutionellt arrangemang.

I tva ldnder som inte &r integrerade och transaktionskostnaderna dr alltfor hoga kommer detta
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inte att ha ndgon effekt pa varufloden och fOretagens etablerings/lokaliseringsbeslut. Om
landerna & andra sidan dr hoggradigt integrerade och transaktionskostnaderna mellan 14nderna
ar laga sa kommer det i forsta skedet leda till att varor/tjanster transporteras fran DK till S. Pa
sikt kommer detta emellertid dven att paverka foretagens lokaliserings och etableringsbeslut.
Om det bakomliggande institutionella skilet till prisdifferensen inte férsvinner sd kommer det
leda till att foretag i D kommer vélja att etablera sig S, alternativt att foretagen i D slas ut och

ersdtts av andra foretag 1 S.

3. Regleringar som utgor etableringshinder for nyforetagande — 6ppna,
dolda, fordolda

Vad finns det for etableringshinder pa 6mse sidor om sundet; stora som sma? Som diskuterats
ovan dr huvudbudskapet inom den sé kallade institutionella litteraturen: I en friktionsfri vérld
utan transaktionskostnader skulle det inte finnas nédgot behov av institutioner. S& linge som
dganderitt dr fullstindigt specificerad och inga friktioner foreligger kommer det ekonomiska
systemet att fungera effektivt och resurser allokeras till de mest vérdeskapande
anvandningsomradena. (se t.ex. Coase, 1937, 1960 och North, 1990). Williamson (1979) har
papekat att utan friktioner och transaktionskostnader skulle det inte ens finnas nédgot behov av
att organisera ekonomiska aktiviteter. Det dr just pa grund av dessa friktioner och
transaktionskostnader som institutioner uppstir. Att institutioner finns till pd grund av
transaktionskostnader och olika former av marknadsfriktioner innebér inte att de institutioner
som uppstatt dr effektiva 1 bemirkelsen att de minimerar transaktionskostnader och
marknadsfriktioner. Den centrala slutsatsen fran bl.a. Coases arbete ar istdllet att sd snart det
ar kostsamt att genomfOra en transaktion sa blir det institutionella ramverket mycket
betydelsefullt (se North, 1990). Vidare ger skillnader i institutioner mellan lander upphov till
transaktionskostnader som hdmmar varu- och tjansteutbytet. Det kan till exempel vara
kostsamma skillnader i de nationella ramverk som foretag och individer maste sétta sig in i
for att kunna genomfOra grinsoverskridande transaktioner. Det kan ocksa gélla

“affarskulturer”, som dr exempel pd “hogre ordningens” institutioner (se figur 1).

Institutionernas utformning blir ocksa betydelsefull, da det inte finns ndgon garanti for att de
institutionella losningar som uppstar 16ser resursallokeringsproblemet optimalt. Fragan som
da stéller sig ar hur skillnader mellan lidnder i frdga om institutionell kvalitet skall mitas?

Som papekades ovan ér de institutionella skillnaderna mellan ldnderna alltfér komplexa for
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att det skall vara mgjligt med en fullstindig kartlaggning. For den fortsatta analysen &r det
darfor nédviandigt att anvinda sig av nadgot enkelt matt pa de institutionella skillnaderna och

de ofta svarméitbara transaktionskostnaderna.

Virldsbanken (2010) har under nagra artionden arbetat med att utveckla metoder for att méta
med vilken latthet ndringsverksamhet och foretag kan drivas. Baserat pa dessa metodologier
har Virldsbanken byggt upp omfattande databaser i syfte att mojligéra jamforelser mellan
lander 1 frdga om deras regelverk och byrakrati. Baserat pa dessa databaser har Varldsbanken
sedan konstruerat ett sa kallat "Ease of Doing Business”- index. Indexet baseras pa tio olika
delkomponenter som 1 sin tur bygger pd flera olika delkomponenter som méter “Ease of
Doing Business” i olika dimensioner. Utifran dessa delkomponenter beréknas ett medelvirde
for varje land och sedan rangordnas ldnderna enligt sina respektive medelviarden. En hog
ranking enligt detta index innebdr att det nationella regelverket underléttar nidringsverksamhet
och fOretagande. Detta méitt kan ses som en approximering av ett lands relativa

transaktionskostnader.

De 10 komponenterna 1 Virldsbankens Ease of Doing Business Index presenteras i tabell 1.
Eftersom indexet har tio delkomponenter innebér det att ett land kan inneha en hog ranking
inom ett omrade men en lag ranking inom ett annat omrdde. Ju hdgre ranking ett land har

desto lagre kan transaktionskostnaderna antas vara.
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Tabell 1,

Virldsbankens regleringsomriden

Nyforetagande (Starting a business)

Investerarskydd (Protecting investors)

Procedurer, tid, kostnad och minimumbkapital
for att starta ett nytt foretag

Styrka pa investerarskyddsindex: omfattning av
redovisningsindex, omfattning av ledningsansvar och
minoritetsskydd

Bygglov (Construction permits)

Skatter (Paying taxes)

Procedurer, tid och kostnad att erhélla bolan,
inspektioner och virme-, vatten-, elanslutning

Antal skatter, tid att forbereda och registrera
skatteaterbéring och betalning av skatt, total skatt som
andel av vinsten fore alla skatteutbetalningar

Anstéllning (Employing workers)

Handelshinder (Trading across borders)

Svérighet att anstilla, arbetstidsreglerings-
index, svérighet att avskeda,
avskedningskostnad

Dokument, tid och kostnad att exportera/ importera

Lagfart (Registering property)

Kontrakt (Enforcing contracts)

Procedurer, tid och kostnad av registrering och
forvarv av egendom.

Procedurer, tid och kostnad att 16sa en affarsrittslig
tvist

Finansiering (Getting credit)

Avveckling (Closing a business)

Styrka av juridiska réttighetsindex, omfattning
av kreditinformationsindex

Aterhiimtningsgrad fran konkurs, konkurslagstiftning

Killa: Varldsbanken, (2010)

Detta é&r fallet for savdl Danmark som for Sverige. Danmark rankar mycket hogt pa Ease of

Doing Business med plats 6 bland 183 lidnder. Sverige placerar sig ndgot simre pa plats 18 1

vérlden. I tabell 2 presenteras rankingen for de 20 hogst rankade ldnderna uppbrutet pa de 10

olika komponenterna. Danmark rankar béttre an Sverige inom samtliga omraden utom i fraga

om utfiardande av lagfart. I alla andra avseende som anstéllning, nyforetagande, finansiering

och investering ar regelbordan ldgre 1 Danmark.

Bland de 183 ldnderna som igar i Virldsbankens ranking ingdr vitt skilda lander med olika

utvecklingsnivder. For att fi en mera réttvisande bild jaimfors dérfor Sverige och Danmark

med OECD- och EU lénderna i figur 2.
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Figur 2, ”Ease of Doing Business”

Ease of Doing Business 2010

Varldsbanken

Nyforetagande
0

e Sverige
e [Danmark
OECD medelvarde

e U medelvirde

Investerarskydd

Figuren visar regelbdrdan (“’kostnaden™) uppbrutet i olika dimensioner. Ett lagt varde
indikerar ett lagregelborda (alt. 1dga transaktionskostnader). EU medelvérdet ar beraknat
for samtliga EU lander bortsett fran Malta och Slovenien, dar data saknas. Killa:
Virldsbanken 2010. Egen bearbetning.

Noterbart dr den skillnad i regelbdrda vid anstéllning som finns mellan Sverige och Danmark.
Som senare visas avspeglas detta i en mycket l4gre arbetsloshet 1 de yngsta aldersgrupperna.
Men éven 1 alla andra dimensioner med undantag av lagfart &r fOretagsklimatet béttre i
Danmark. S&vil kapital som arbetskraft i Oresundsregionen kan utifrén detta diagram dra

fordel av de ldgre transaktionskostnaderna for foretagande i Danmark.

Vad denna ranking visar dr att forutséttningarna for néringsliv, handel och foretagande skiljer

sig markant at mellan Sverige och Danmark med en markant fordel for Danmark.
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Tabell 2, De 20 hogst rankade ekonomierna enligt Ease of Doing Business
T o L] Pl [l bl oM vl vl P
Rank

Singapore 1 4 2 1 16 4 2 5 1 13 2
Nya Zeeland |2 1 5 15 3 4 1 9 26 10 17
Hong Kong 3 18 1 6 75 4 3 3 2 3 13
USA 4 8 25 1 12 4 5 61 18 8 15
Storbritannien |5 16 16 35 23 2 10 16 16 23 9
Danmark 6 28 10 9 47 15 27 13 6 28 7
Irland 7 9 30 27 79 15 5 6 21 37 6
Kanada 8 2 29 17 35 30 5 28 38 58 4
Australien 9 3 62 1 34 4 57 47 27 16 14
Norge 10 35 65 114 8 43 20 17 9 4 3
Georgien 11 5 7 9 2 30 41 64 30 41 95
Thailand 12 55 13 52 6 71 12 88 12 24 48
Saudiarabien |13 13 33 73 1 61 16 7 23 140 60
Island 14 33 31 56 13 30 73 31 73 2 16
Japan 15 91 45 40 54 15 16 123 17 20 1
Finland 16 30 47 132 27 30 57 71 4 8 5
Mauritius 17 10 42 36 66 87 12 12 19 66 73
Sverige 18 43 19 117 20 71 57 42 7 51 18
Sydkorea 19 53 23 150 71 15 73 49 8 5 12
Bahrain 20 63 14 13 22 87 57 13 32 117 26

Kalla: Vérldsbanken (2010)
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4, Beskattning

Detta avsnitt stéller frdgan: Hur skiljer sig skatteregler at mellan Danmark och Sverige, samt
vilka konsekvenser far detta for fOretagsetableringar, anstillning av arbetskraft,
foretagslokalisering et cetera? Givet komplexiteten 1 savdl de danska som det svenska
skattesystemen sa syftar inte detta avsnitt till att utgdéra en uttommande redogdrelse for de
ekonomiska konsekvenserna utan syftet dr snarare att belysa ndgra nyckelomraden som ter

sig problematiska utifrén ett Oresundsperspektiv.

Det finns tva typer av skatter: direkta och indirekta. Direkta skatter ar t.ex. bolagsskatt och
inkomstskatt. Sddana skatter dr inte avsedda att ha ndgon omedelbar effekt pa varors eller
tjansters priser. Indirekta skatter (omsattningskatter eller mervirdesskatter) och punktskatter
(t.ex. alkoholskatt) &r istéllet direkt riktade mot konsumtion och har omedelbar effekt pa
priserna pa varor och tjdnster. Alla skatter har dock det gemensamt att de potentiellt kan
paverka flodet av varor och tjanster mellan ldnder. Skillnader i1 skattebaser och skattesatser

kan ha snedvridande effekter pa konsumenters och foretags allokering av resurser.

Skatteskillnader inom EU ir en killa till manga sékallade “icke-tariffdra handelsbarridrer”
(non-tariff barrier/distortion). Det vill sdga skillnader i skattesystemen mellan lander kan ha
likande snedvridande effekter som direkta handelshinder (se t.ex. Baldwin (1971) och
Bhagwati, 1969).

Det finns mycket beldgg for att grénshandel avtar snabbt allteftersom avstandet till gransen
okar. Framfor allt brukar man 1 detta sammanhang tala om tidsavstand, da det avgorande ar
hur lang tid det tar att resa mellan tva regioner och inte nddvandigtvis det avstindet, métt i
kilometer. 1  Oresundsregionen har broforbindelsen tillsammans med andra
infrastrukturforbattringar - medfort en kraftig minskning av tidsavstind. Det har avsevért
okat mojligheterna till arbets- och sevicependling. Det finns dérfor anledning att tro att
skillnaderna mellan de danska och svenska skattesystemen har snedvridande effekter, samt att

dessa okar i takt med att pendling och handel med varor och tjénster okar.

Studier visar att de indirekt skatterna, dvs. punkt och omséttningskatter, svarar for ca tva
tredjedelar av virdet pa den europeiska granshandeln (se Bode m.fl., 1994, Bygrda m.fl. 1987
och Fitzgerald m.fl. 1988).

En betydande skillnad mellan Danmark och Sverige géller arbetsgivaravgifterna.

Arbetsgivaravgiften dr 1 stort sett lika med noll 1 Danmark. No&dvindiga
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socialforsékringsavgifter betalas i Danmark 1 stéllet in av den enskilde lontagaren. Det danska
systemet gor att det inte finns négra skattekilar av de slag som finns i Sverige. Kostnaden for
arbetsgivaren och intékten for arbetstagaren blir lika pd papperet och inte mer eller mindre
dolt for arbetstagaren. Det blir betydligt enklare for arbetstagaren att jamfora formaner med
forsidkringsavgifter. Dessutom &r en del av det som i Sverige kallas for avgifter till
pensionssystemet en dold skatt, givet att arbetstagaren har hog inkomst (de 18 procent som
arbetsgivaren avsitter kan blir ren skatt for 16n 6ver 7,5 basbelopp). Om arbetsgivaravgifter
rdknas in dr avbrdnningar i skatt pd det belopp som en arbetstagare kostar en arbetsgivare
lagre 1 Danmark. Allt annat lika kan alltsd en dansk arbetsgivare erbjuda en hdgre nettolon,
sarskilt for Iontagare 1 hdgre inkomstklasser, dir en del av pensionsavgiften i Sverige ér dold

skatt.

Informationskostnad &r ett slag av transaktionskostnad, som i det svenska skattesystemet
doljer for lontagare den verkliga arbetskostnaden. Givet att produktionsvirdet av den
anstilldes arbetsinsats dr densamma i de tvd linderna medfor det danska skattesystemet
ceteris paribus att en dansk anstillning ter sig mer attraktiv. Transaktionskostnaderna ér till
fordel for dansk sysselséttning. Mer av transparens i1 det svenska skattesystemet skulle dka

arbetsmarknadens effektivitet.

Det finns ocksé en skillnad storlek pa pensioner mellan Sverige och Danmark som kan
paverka allokering av arbetskraft mellan ldnderna. Som visats i en rapport fran European
Commission (2010) (Joint Report on Pensions) kommer en privatanstilld svensk person med
40 &r 1 yrkeslivet med tjénstepension att i genomsnitt endast att f4 65 procent av sin slutlén i
pension, medan en dansk privatanstilld person med motsvarande forutsdttningar fir 75
procent av sin slutlon. Ar 2048 beriiknas pensionen for en svensk sinkas till 48 procent

medan den danske privatanstéllde kan forvénta sig 69 procent.

En asymmetri i transaktionskostnad som péver resursallokeringen &r de undantag i
momssatser som finns i Sverige. Lédgre moms pa vissa varor och tjénster gor att resurser fors
till svensk forséljning, d& det blir fordelaktigt for danskar att kopa dessa varor i Sverige.
Déremot &r danska inkdp 1 Sverige, som betingas av ldgre markhyra och andra

kostnadsfordelar som ldgre loner, inte 1 konflikt med ekonomisk effektivitet.
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Tabell 3, Skattesatser i Danmark och Sverige

\ Sverige Danmark
Bolagsbeskattning
Bolagskatt | 28% sinktes 2009 till 26,3% 25%
Utdelningar | 25% (20% for dgare direkt engagerade 1 16,5% (66% of
bolaget och med inverkan pé resultatet) 25%)

Reavinst | 30% (reaforluster dr avdragsgilla till 70%
(Inkomst | vilken da kan ge en marginalskatt pd 21%)
fran kapital)
Exit skatt | Ej tillimpat

Inkomstskatt

Inkomstintervall

Fran 384 600 SEK upp till 545 200 SEK
> 545 200 SEK

Skattesats
Fran ca 31,6%
Upp till ca 56,6%

20% statliginkomstskatt

25% statliginkomstskatt

Inkomstintervall Skattesats
Upp till €6.268  28%

€6.268 — 43%
€102,600
€102.600 > 45%

Arbetsgivareavgift
Skattesats 32,42 % som berdknas pa Ingen (eller
bruttoinkomst mycket 14g)
Mervirdesskatt

Skattesats
Normalfallet 25% 25%
Special moms 6% och 12% tilldmpas 0% pa

pa vissa varor och dagstidningar

tjénster. (t.ex. hotel) och 5% for

artister.

Kalla: skatteverket, Svenskt Néringsliv 2009, Olshov, 2009
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Skatter i Sverige och Danmark ett exempel

For att illustrera det svenska respektive det danska skattesystemens effekter pa nettolonen
konstruerar vi tvd hypotetiska exempel. Ett dr baserat pa ett antagande om en bruttokostnad
for arbetsgivare pa 700 000 SEK och ett exempel dr baserat pa en bruttokostnad for
arbetsgivare pad 300 000 SEK. For jimforelse redovisar vi berdkningar for 1998 samt for
2008. Berdkningar for 1998 har gjorts av Brokelind (1999). Berdkningarna gjorda av
Brokelind (1999) baserar sig pa en omrdkningskurs: 1 DKK = 1,25 SEK. Vara egna
berdkningar for 2008 baserar sig pa en omrakningskurs: 1 DKK = 1,27 SEK. Vi redovisar
inte berdkningar for personer som arbetar i bdde Danmark och Sverige eller for personer som

ar bosatta 1 annat land 4n dér de har sitt forvirvsarbete.

En person som &r bosatt och arbetar endast i Sverige betalar skatt i Sverige och omfattas av

det svenska socialforsékringssystemet:

Tabell 4, Person som ir bosatt och arbetar endast i Sverige 1998
Arbetsgivarens bruttokostnad | 700,000 300,000
Arbetsgivaravgifter i Sverige | -173,810 -74,490
(33,03%)

Bruttolon till anstilld 526,190 225,510
Anstéllds inkomstskatt inkl. | -245,161 -78,241
egenavgifter

Nettolon till den anstillde 281,029 147,269

Kalla: Brokelind (1999)

En person som é&r bosatt och arbetar endast 1 Danmark betalar skatt i Danmark och omfattas

av det danska socialforsékringssystemet:

Tabell 5, Person som ér bosatt och arbetar endast i Danmark 1998
Arbetsgivarens bruttokostnad | 700,000 300,000
Arbetsgivaravgifter i]-2,310 -990
Danmark (0,33%)

Bruttolon till anstilld 697,690 299,010
Anstéllds inkomstskatt inkl. | -364,425 -123,599
egenavgifter

Nettolon till den anstéillde 333,265 175,411

Kélla: Brokelind (1999)
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En person som dr bosatt och arbetar endast i Sverige betalar skatt i Sverige och omfattas av

det svenska socialforsékringssystemet:

Tabell 6, Person som ir bosatt och arbetar endast i Sverige 2008
Arbetsgivarens bruttokostnad | 700,000 300,000
Arbetsgivaravgifter 1 Sverige | 171,379 73,448
Bruttolon till anstilld 528,621 226,552
Anstéllds inkomstskatt inkl. 190,800 55,080
egenavgifter

Nettolon till den anstéillde 337,821 171,472

En person som é&r bosatt och arbetar endast 1 Danmark betalar skatt i Danmark och omfattas

av det danska socialforsékringssystemet:

Tabell 7, Person som ar bosatt och arbetar endast i Danmark 2008
Arbetsgivarens bruttokostnad | 700,000 300,000
Arbetsgivaravgifter i 7,000 7,000
Danmark

Bruttolon till anstélld 693,000 293,000
Anstéllds inkomstskatt inkl. | 329,844 109,113
egenavgifter

Nettolon till den anstillde 363,156 183,887

Anm. Enbart ett grundavdrag har gjorts i Danmark

En person som &r bosatt i Sverige och arbetar endast i Danmark betalar skatt i Danmark och
omfattas av det danska socialforsdkringssystemet. Men det dr den offentliga servisen i

Sverige som utnyttjas:

Tabell 8, Person som ir bosatt i Sverige och endast arbetar i Danmark 2008
Arbetsgivarens bruttokostnad | 700,000 300,000
Arbetsgivaravgifter 1 7,000 7,000

Danmark

Bruttolon till anstalld 693,000 293,000

Anstillds inkomstskatt inkl. | 329,844 109,113

egenavgifter

Nettolon till den anstillde 363,156 183,887
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I analogi med foregdende fall géller for en person bosatt i Danmark med arbete i Sverige att

all skatt betalas i Sverige men det dr den danska offentliga servicen som utnyttjas:

Tabell 9, Person som iir bosatt i Danmark och endast arbetar i Sverige 2008
Arbetsgivarens bruttokostnad | 700,000 300,000
Arbetsgivaravgifter 1 Sverige | 171,379 73,448

Bruttolon till anstilld 528,621 226,552

Anstdllds inkomstskatt (25%) | 132,155 56,638

Nettolon till den anstillde 396,466 169,914

Tabellerna 8 och 9 ir intresse da de visar skatter och 16ner for pendlare. Det forsta som kan
konstateras &r att pendling dr 16nsammast for personer med hogre inkomst. Speciellt 16nsamt
ar det for en person med hogre inkomst bosatt i Danmark och arbetande 1 Sverige. Det ar den
sarskilda inkomstskatten pa 25 procent for person som arbetar i Sverige och bor utomlands

som ger detta resultat.

En annan fraga som ront uppmairksamhet &r att pendlarna utnyttjar offentlig service, dir de
bor men betalar skatt dér de arbetar. Frdn svenskt perspektiv har detta varit en frdga av stor
betydelse, dd det ér fler som pendlar till Danmark dn vad som pendlar till Sverige. Ett sérskilt
skatteavtal har slutits for att kompensera for de annars ofinansierade utgifterna fré offentlig
service relaterad till pendling 6ver Oresund. En diskussion om skiligheten i detta avtal pagar

(se Olshov, 2009)

5. Oresundsbron — Valfard och prissattning

Byggandet av Oresundsbron #r en av de stdrre investeringar som gjorts i Norden.
Anléggningskostnaden har finansierats genom 1&n som sedan betalas tillbaka genom avgifter
frdn védg- och jarnvagstrafik over bron. Anldggningsbudgeten uppgick till ca 20 mdr SEK.
(SVEDAB AB Arsredovisning 2000) Bron dppnades for trafik den 1 juli 2000. Nettoskulden
nér bron 0ppnades var 19,6 mdr DKK (ca 22 mdr SEK) (se figur 2)
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Tabell 10, Aterbetalning av Oresundsbron

Sammanlagda Artal da bron ir aterbetald berodde pa realrinta
anliiggningsinvesteringar for och trafikutveckling
Oresundsbron och landanslutningar
Mia. Realriinta 2,5% 3,0% 3,5% 4,0% 5,0%
DKK
@resundsbron (DQresundsbro 19,6 Tillvaxtscenario 2029 2029 2029 2029 2030
Konsortiet)
Danska landanldggningar 7,9 Medelscenario 2033 2034 2034 2034 2035
(A/S Qresund)
Svenska landanslutnignar 2,6 Stagnationsscenario 2043 2043 2044 2044 2044
(Svedab AB)
Totalt 30,1

Anldggningsinvesteringarna anges som nettoskuld 1 20004rs prislage. Kélla: Svedab AB,

Arsredovisning 2000.

Ett bolag, Oresundsbro Konsortiet, samiigt av ett svenskt bolag, SVEDAB, och ett danskt
bolag, A/S @resund , bildades. Agare till SVEDAB, AB ir svenska staten medan A/S

@resund ir gt av danska staten (figur 3). Oresundsbro Konsortiet har som uppgift att driva

bron si att alla l&n &r betalda efter 35 ar (dvs. &r 2035). I mingt och mycket kan

Oresundsbron ses som ett naturligt monopol med en hog fast kostnad (investeringskostnaden

pa ca 20 mdr SEK) och laga rorliga kostnader. Stordriftsfordelarna dr med andra ord

betydande. I enlighet med den teori for s.k. Contestable Market som utvecklats av Baumol

(1982) och Baumol m.fl. (1982) kan det betraktas som ett ’sustainable” (varaktigt) naturligt

monopol sa ldnge som det finns fri kapacitet.

25



Figur 3, Agarforhallanden

Den danska Den svenska
Staten staten
Sund & Balt Svedab AB
Holding A/S
I | |
A/S Sund & Blt Femern A/S
Storebzelt Partner A/S Bzlt A/S Oresund
Oresundsbro
Konsortiet

Killa: Svedab AB arsredovisningar (2000)

En kvalifikation som méste goras i beskrivningen av Oresundsbron som naturligt monopol ir
att en del av de kunder som anvinder bron har tillgang till substitut. Lastbilstrafiken och de
som anvéinder bron for fritidsresor, enstaka resor och inte dr bosatta i brons ndromrade finns
det alternativa transportvdgar som kan vara attraktiva. Substitut dr den férjetrafik som pé
svenska sidan bedrivs fran Ystad, Trelleborg och Helsingborg. Faktum ér att en storre mangd
gods pa lastbil gér via dessa leder dn via bron (se www.tendensoresund.org). Férekomsten av
flera substitut gor att lastbilstrafiken dr mycket priskdnslig vid val av transportled. Som visas
nedan avspeglas detta i prissattningen. Skillnaden mellan pris for liten personbil och lastbil ar

inte stor.

Den gigantiska investeringen pd drygt 20 mdr medfér hoga fasta kostnader for lan och
amorteringar som skall tickas varje ar samtidigt som kostnader forknippade med passage av
ett fordon eller tag &r relativt 1aga. Stordriftsfordelarna upp till brons kapacitetsgrins dr med
andra ord betydande. Det dr dessa stordriftsfordelar som ger bron karaktir av naturligt

monopol.”

Effekter av stordriftsfordelar och marknadsmakt finns illustrerade i tabell 11 (nedan). Till att

borja med kan konstateras att driftsintékt (innefattande bade vig- och tagtrafik) har 6kat varje

7 Det har hojts vissa roster om att bygga en bro mellan Helsingborg och Helsingdr som skulle kunna ge en
indikation att kapacitetsgriansen natts.
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ar medan driftskostnaden varit mer eller mindre konstant. Om végtrafikintikterna separeras
kan samma trend med ar frén ar 6kande intdkter ocksa noteras. Under samma tid har antal
fordon som passerar bron per & mer #n fordubblats. Okningen i antal fordon gér att medan
totalintidkt okats har intdkt per fordon minskat ar frin ar. Det har med andra ord skett en
prissinkning &ver tiden vilket befrimjar integrationen i Oresundsregionen. Den
transaktionskostnad for integration som hog transportkostnad representerar har minskat. En
tydlig indikation pé stordriftsfordelar dr ocksd den kraftiga minskning 1 driftskostnad per
fordon som har skett med Okande antal fordon. Driftskostnad per fordon har mer &n
halverats. 1 driftskostnaden ingar inga kapitalkostnader. En indikation hur kapitalkostnaden
per passage ger sista raden i tabell 11. Balansomslutningen (tillgdngarnas storlek) i

forhallande till driftsintdkt har halverats.

Tabell 11, Data relaterade till stordriftsfordelar och marknadsmakt 2002-2009
(milj DKK)

Ar 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Driftsintakt 957 1007 1088 1154 1251 1379 1441 1445
Driftskostnad 283 282 269 276 281 304 285 267
Resultat fore 686 739 818 879 970 1075 1156 1178
avskr och

finansiella poster
Brutto-marginal | 0,72 0,73 0,75 0,80 0,77 0,78 0,80 0,81
Priselasticitet -1,39 -1,37 -1,33 -1,25 -1,30 -1,28 -1.25 -1,23
Vigtrafikintdkter | 556 598 668 729 820 934 981 979
Antal fordon 3,428 3,781 4,325 4,965 5,767 6,746 7,088 7.104
(miljoner st)
Intdkt per fordon | 162,2 158,2 154,5 146,8 1422 138.5 138.4 137,8
Driftskostnad 82,6 74,6 62,2 55,6 48,7 45,1 40.2 37,6
per fordon
Balans- 24799 | 25508 | 23411 | 21330 | 20697 | 19426 | 19850 | 18768
omslutning
Balan- 25,9 25,3 21,5 19,6 16,5 14,1 13,8 13,0
omslutning
dividerat med
driftsintakt

Killa: Oresundsbro Konsortiets arsredovisningar

Tabell 11 ger ocksd en vink om forekomst av monopolmakt (marknadsmakt). Lerners
monopolindex dr ett sétt att ett berdkna monopolmakt (se t. ex. Carlton och Perloff, 2005).
Om p betecknar pris (genomsnittlig intdkt), MC marginalkostnad och ¢ efterfrdgans

priselasticitet kan foljande formel anvindas:

27



Den intressanta variabeln dr € (efterfragans priselasticitet). Absolutvirdet av priselasticiteten
maste alltid vara hogre dn 1. Vid franvaro av marknadsmakt ar priselasticiteten mycket hog.

Ju lagre priselasticiteten dr desto storre sdgs marknadsmakten vara.

Vid anvindande av formeln ovan empiriskt dr det framforallt svért att skatta storleken pa
MC. En anvidndbar metod dr att anvdnda genomsnittlig variabel kostnad (AVC) som
approximation. I aktuellt fall anvdnds genomsnittlig driftskostnad som approximation av
AVC. Med tanke pa att genomsnittlig driftskostnad hela tiden minskar med okat antal
passager dr det kanske en helt lyckad approximation. Det faktum att genomsnittlig
driftskostnad minskar pekar pa att det finns fasta kostnader ocksa i driften. Med 1 brist pa
annan data anviands hér driftskostnader. Elasticiteten rdknas da (med q som antal passager) ut

ur foljande samband:

Drift sintakter — Driftskostnad _ q(p—-MC) _q(p—AVC) 1

Bruttomarginal = PR
Drift sin tékter ap ap 3

Ett vdrde pa priselasticiteten runt — 1,3 erhélls vilket tyder pd stark marknadsmakt.

Som visas i tabell 11 och figur 4 har fordonstrafiken pa Oresundsbron 6kat kraftigt sedan
millenniumskiftet. En frdga av stor relevans for denna undersokning ar relevant ar harvid
huruvida karaktdren péd brotrafiken dndrats samtidigt som trafikvolymen oOkat. Figurerna 4
och 5 visar att det framforallt dr pendlingen som okat. Att pendlingen okat dr intressant ur tvé

aspekter.

For det forsta dr pendlare den kategori som #r mest beroende av Oresundsbron som
transportled och for det andra ger den 6kande andelen pendlare ett uttryck for den dkande
betydelse som bron har for integrationen i Oresundsregionen. Figurerna 6, 7 och 8 visar nigra
av de bakomliggande orsakerna till den 6kande pendlingen. En vixande skara av danskar har
kopt bostad 1 Sverige. En bidragande orsak har varit de lagre priserna for bostad i Sverige.
Men dven den del bostadskop har gjorts av svenskar 1 Danmark. Antalet svenskar som arbetar
1 Danmark har som figur 9 visar dkat drastiskt. En markant 6kning har ocksa skett av antalet
danskégda arbetsplatser i Skane (figur 10). Sammantaget ger det en bild av 6kad integration

som kan hirledas till Oresundsbron.
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Figur 4, Trafik 6ver Oresund
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Figur 5, Pendling 6ver Oresundsbron
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Figur 6, Syfte med resan med personbil 6ver Oresund
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Figur 8, Flyttningar mellan Sjilland och Skéne
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Figur 9, Nya svenskar pa den danska arbetsmarknaden
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Figur 10, Danska figda arbetsplatser i Skine 1990-2005
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Om man blickar framat gar det att urskilja ett Okat behov av integration.
Befolkningsutvecklingen pa Sjdlland visar en minskande andel av befolkningen i arbetande
alder (24-65 éar) (figur 11). Situationen dr den motsatta i Skane (figur 12). Fordelarna for 6kad
valfard med integration och pendling ar tydliga. En fortsatt 6kad strom av pendlande och

invandrande sk&ningar kan bidrag till 6kad valfdrd i bdde Sjélland och Skéne.

Figur 11, Befolkningsutveckling pa Sjilland
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Figur 12, Befolkingsutveckling i Skine
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Slutligen bor prissdttningen péd brotjdnster uppmérksammas i1 en analys av vilfard och
integration. Som visas i tabell 12 finns det ett antal olika prissdttningsmodeller. De olika
prissittningarna skall ses utifrn perspektivet att Oresundsbro Konsortiet har som uppgift att
prissitta pa ett sitt som gor att de upptagna “ldnen kan betalas tillbaka inom rimlig tid” (se
arsredovisningarna). Att sitta ett pris lika med marginalkostnad som framhélls som
vélfairdsmaximerande 1 mikroekonomiska kursbocker &r siledes inte mojligt. Trots
restriktionen att tdcka fasta kostnader sa att lanen betalas tillbaka inom rimlig tid ar det
viktigt att har en prissdttning som i mdjligaste man inte hindrar kunder som har en marginell
betalningsvilja storre dn marginalkostnaden. Knepet att ticka fasta kostnader och i storsta
mojliga utstrickning ge passage a4t de som har en marginell betalningsvilja stérre an

marginalkostnad &r prisdiskriminera med tva- eller flerdelade priser.

Av de priser som visas i tabell 12 dr det endast ifraga om kontantbilljett for enstaka resa som
ett pris betalas. Om ett lagre pris per passage dn kontantbiljett 6nskas finns det 10-turskort.
For den som kor fler &n en ging per ér finns alternativet BroPass. Det &r tudelat pris dér en
fast arsavgift betalas for att fi formanen till ett 14gre pris per passage dn med kontantbiljett
och 10-turskort. For den som pendlar finns alternativet @resundPendlaren som har ett
flerdelat avgiftssystem. Arsavgiften dr SEK 315 och pris per resa SEK 182 (helg 145) for 1-
16 resor per manad. Vid storre antal resor per manad sjunker priset ytterligare till SEK 38
(helg 32) for 17-50 resor. For foretag finns OresundBusiness déir priset per resa hela tiden
sjunker i i fyra arsintervall for personbilar samt tre arsintervall for lastbilar och linjelagd
busstrafik. Foretags som har bilar som kor frekvent kan komma ner till 266 SEK per tur

medan lastbilar kan komma ner till SEK 490 per tur.
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Med antagande om avtagande marginell betalningsvilja erbjuder denna prisséttning en
mdjlighet att genom arsavgifter f4 bidrag till tickande av fasta kostnader samtidigt som
avtagande priser med 6kande frekvens passager gor att man kommer ndrmare den volym som
skulle ha erhallits vid marginalkostnadsprissittning. Med andra ord r prisdiskriminering det
alternativ som stdr till buds for att maximera vilfard och samtidigt tdcka fasta kostnader. Om

aktuella prisalternativ ar de mest optimala &r svart att uttala sig om.

Tabell 12, Priser 2009 pa Oresundsbron

Kontantpris BroPass* Weekendpris 10-turskort
med BroPass*
Priser inkl. moms DKK SEK DKK SEK DKK SEK DKK SEK

Pertsonbil upp till 6 275 395 139 188 99 124 200 294
meter

- med slap/husvagn 550 790 278 376 198 248

Motorcykel 150 220 62 &4 44 55 111 162
Priser exKkl. DKK SEK

moms

Lastbil 9 — 20 636 936

meter

Buss 6ver 9 meter 916 1.340

Alla priser avser enkelresa. *Arsavgiften for bropass var 235 DKK och 320 SEK. Kiilla:
www.oresundsbron.com

Som for alla foretag med monopolstdllning, betingad av stordriftsfordelar som hérror fran
hoga fasta kostnader, ar prissittningen av brotjdnster en viktig fraga. Att sitta ett
marginalkostnadspris baserat pa vad en passage kostar exkl. tickande av kapitalkostnad
skulle innebéra tillgdnglighet for alla, som 4r beredda att betala den rorliga kostnaden for sin
passage, fick tillgang och pd s& maximera den vélfird som bron genererar. Men med sadan
prisséttning skulle bron ga med stor forlust och de 1an som finansierade bygget skulle aldrig
betalas tillbaka. A andra sidan om ett enhetligt monopolpris for varje passage togs ut skulle

manga bli utestdngda fran anvindning av bron.

Oresundskonsortiet har 16st denna ekvation genom att erbjuda flera avgiftsalternativ. Det
finns dels ett bestimt pris for enstaka passage som torde vara attraktivt for de som sillan
utnyttjar bron. Som alternativ finns en uppsjo av olika tvadelade avgiftsalternativ sam
kvantitetsrabatt for mer frekventa anvéndare. Med olika slag av prisdiskriminering kan bron

goras tillgidnglig for manga (i samklang med s.k. marginalkostnadsprisséttning), samtidigt
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som de 0kade intdkterna (jamfort med marginalkostnadsprisséttning) ger tackning av de fasta

kapitalkostnaderna for 1an m.m.

Arsredovisningar fran Oresundskonsortiet under de 10 ar som bron funnits erbjuder hirvid
intressant ldsning. Resandestrommen har hela tiden 6kat (se figurerna 4 och 5). Under forlidet
&r 2010 lyckades Oresundskonsortiet till och med g med vinst dvs. generera intiikter utdver
vad som krivdes for att ticka de fasta kostnaderna (se tabell 4 6ver Oresundskonsortiets
resultatrdkningar). Intressant att notera &r driftskostnaderna kunde minska under 2010 trots
okat antal passager. Ett problem med monopol ar annars dalig disciplin att halla
driftskostnader i schack (jfr Leibensteins (1966) uttryck X- inefficiency och kommentar av

Nobelpristagaren J.R. Hicks (1939) om lugnt liv som frimsta monopolvinst.)

6. Arbetsmarknaden i Oresund

Idag pendlar cirka 20 000 personer dagligen dver Oresund, merparten av dessa for att arbeta
pa andra sidan sundet. Det ir siledes ingen tvekan om att Oresundsregionen 4r pa god vig att
fa en integrerad arbetsmarknad. Det finns emellertid viktiga skillnader mellan de danska och
de svenska arbetsmarknadsmodellerna som &r av stor betydelse for den fortsatta
integrationen. Som ett exempel pa de stora skillnaderna mellan de tva
arbetsmarknadsmodellerna brukar ungdomsarbetslosheten lyftas fram. Under juni ménad
2010 var ungdomsarbetsldsheten 1 Sverige 27,3% medan motsvarande siffra for Danmark
var 11,2%. Det vill sdga ungdomsarbetslosheten dr nédstan 2,5 génger s hog i Sverige
(Svenskt Niringsliv, 2010). Samtidigt pendlar ca 20 000 personer dagligen 6ver Oresund for

att arbeta.

Faktum dr att Danmark har den lagsta arbetsldsheten i Norden for aldersgruppen 15-24 ar (se
figur 13). En orsak som namnts till att Danmark har kunnat hélla nere arbetslosheten for den
yngsta aldersgruppen ar dess Flexicurity system (se hemsidor for Dansk Industri). Flexicurity
systemet kombinerar flexibilitet med social trygghet och en aktiv arbetsmarknadspolitik. Det
ar ett system som mera syftar till att ge personer ritt till social trygghet an att ge personer ratt
till fortsatt anstdllning. En konsekvens &r att arbetsgivare vagar anstilla en ung person utan
storre arbetserfarenhet, eftersom anstéllningskontraktet medger uppsidgning frdn sévil
arbetstagares som arbetsgivares sida. En 0kad flexibilitet pd arbetsmarknaden uppnas dérvid.
En person som gar fran en anstillning till en annan skyddas av ett socialt trygghetssystem,

som medfor att valfardsforluster for den enskilde inte blir alltfor dramatiska.
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Figur 13, Arbetsloshet efter kon samt ungdomsarbetsloshet
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Figur 14, Ungdomsarbetsloshet i Danmark, Sverige och OECD
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Flexibiliteten gynnar bade en ung person som dr ny pa arbetsmarknaden och arbetsgivaren.
Den unge arbetssokanden har behov att sdka sig fram bland olika anstéllningar for att hitta

det arbete som passar hon/honom bist. P4 samma sétt har arbetsgivaren svért att fa en aning
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om en ung arbetssokandes produktivitet. Det finns ingen information fran tidigare anstillning
att gd pa. Personer i den yngre aldersklasen som bor pd den svenska sidan av
Oresundsregionen kan dra nytta av de danska flexicuritysystemet samtidigt som danska
arbetsgivare gynnas av ett storre utbud. (Ur ett pendlingsperspektiv &dr denna
arbetsmarknadsflexibilitet intressant med tanke pa att befolkningen under 24 &r 6kar pa den
svenska sidan av Oresund medan den minskar pa den danska sidan, se figurerna 11 och 12

ovan).

6.1 Danska och svenska arbetsmarknadsmodellerna

For envar som studerar den svenska respektive den danska arbetsmarknaden blir det
uppenbart att det finns mycket stora skillnader mellan hur dessa fungerar i termer av att skapa
full sysselséttning och tillgodose néringslivets behov av ritt typ av kompetenser. Den kanske
viktigaste skillnaden mellan den svenska arbetsmarknaden och den danska arbetsmarknaden
ar arbetskraftens rorlighet. Omfattande ekonomisk forskning visar att en sund ekonomi
forutsitter en kontinuerlig omallokering av resurser (sévél arbetskraft som kapital) fran
stagnerande sektorer till mera expansiva sektorer och foretag. 1 en vil fungerande
marknadsekonomi tillkommer nya foretag, medan befintliga foretag expanderar, stagnerar
eller upphor. Processen kring framviaxten av nya foretag och omallokeringen av resurser fran
stagnerade foretag till expansiva foretag bidrar signifikant till produktivitetens tillvixt (se
t.ex. Griliches och Regev, 1995; Foster m.fl, 2001 och OECD, 2010b). Denna
marknadsprocess sdvdl skapar som forstor ménga arbetstillfdllen. En vilfungerande
marknadsekonomi forutsdtter att arbetskraften ocksd forflyttas fran stagnerande till
expanderande foretag. Hér ar arbetsmarknadens funktionssétt av stor betydelse for hur snabb

denna process ér.

Det finns ansenliga skillnader mellan ldnder 1 hur snabbt nya jobb tillkommer och hur snabbt
gamla jobb forsvinner. Figur 15 visar pa sambandet mellan graden av anstéllningsskydd och
omsittningshastigheten inom arbetskraften. Omsittningshastigheten mits som andelen
nyanstillningar och uppsidgningar som andel av den totala sysselsittningen, och utgdr ett matt

pa hur flexibel arbetsmarknaden ér.
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Figur 15,

Hirings and separations (% of employment)
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OECD (2010c) uppskattar den naturliga jamviktarbetslosheten (NAIRU) till 7 procent i

Sverige och till 4,8 procent 1 Danmark, vilket innebér att jamviktsarbetslosheten &r hela 45

procent hogre 1 Sverige. D4 den naturliga jdmviktsarbetslosheten dr oberoende av

konjunkturen och istéllet bestims av institutionella faktorer ger denna skillnad mellan

Sverige och Danmark en tydlig indikation om de

svenska arbetsmarknaden.

storre strukturella problemen pé den

Det finns ocksi stora skillnader i sjukfrénvaron mellan Sverige och Danmark. Ar 2004 1ag

sjukfrdnvaron i Danmark pa cirka 1,6 procent medan motsvarande siffra for Sverige var ca

4,4 procent; vilket motsvarar en skillnad péd ungefir 275 procent! (Finansdepartementet,
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2002). For en jamforelse av sjukfranvaron i Sverige och Danmark se Borédng och Rothstein
(2005). Likasa ligger langtidssjukrivningar (som overstiger 52 veckor) ca 500 procent hogre i

Sverige.®

Sammanfattningsvis kan man déirfor konstatera att den danska arbetsmarknaden ir
mera flexibel in den svenska arbetsmarknaden, vilket sannolikt har tva effekter utifrian
ett Oresundsperspektiv. Dels ir det rimligt att forviinta sig snedvridningseffekter i att
miéinniskor littare fir jobb pa den danska sidan, dels kan det pa sikt fa effekter pa
foretags etablerings- och lokaliseringsval. Foretag kan komma att etablera sig i
snabbare takt pa den danska sidan. Skillnaderna mellan den svenska och den danska
arbetsmarknadsmodellerna ir en viktig bidragande faktor bakom arbetspendlingen

over sundet.

7. Exempel pa hur institutionella skillnader paverkar integrationen av
arbetsmarknaderna i Oresundsregionen

Nedan foljer ett konkret exempel pad hur skillnader i skattesystemen i enskilda fall kan
paverkar integrationen av arbetsmarknaderna. Komplikationerna och de snedvridande
effekterna av att ha tvé skattesystem kan illustreras med ett exempel som rapporterades i
Focus Oresund (sep. 2009a). Exemplet ir himtat frin en arbetspendlare frin K&penhamn till
Sverige, Hogni Kalse Hansen. Hogni dr bosatt i Kdpenhamn men arbetar i Lund. Detta
innebdr att han betalar den sékallade SINK-skatten till Sverige pa 25% . Det ir inte tillatet for
Heogni att dra av rintekostnader eller kostnader for arbetspendlingen. Om Heogni skulle
Overvéga att dubbelarbeta och ha ytterligare en tjdnst i Danmark skulle detta innebéra att
Hognis skatteplikt skulle foras frdn Sverige till Danmark, vilket i sin tur skulle innebdra en
skattedkning fran 25% till 60%. I det Hognis fall som Focus Oresund rapporterar skulle
nettoeffekten av att ha en sidosysselsittning i Danmak bli en forlust pa drygt 8 000 DKK pa
arsbasis. Man stiller sig darfor frdgan vilka incitament Hegnis har att arbeta extra i
Danmark? Da det knappast kan ses som ndgot mycket ovanligt att man har tvd arbetsgivare
utgor detta med andra ord en teknisk barridr som hindrar integrationen av de svenska och
danska arbetsmarknaderna. Det faktum att Hognis arbetar som forskare vid Lunds universitet
illustrerar dock att skattereglerna i det hédr exemplet sannolikt har en asymmetrisk effekt pa

arbetsmarknaden, dédr hogutbildade kan antas 16pa storre risk att paverkas negativt. Detta r

¥ I Danmark var 2003 0,4 procent av arbetskraften sjukskriven i mer dn 52 veckor medan motsvarande siffra for
Sverige ar 2002 1ag pa 2 procent (Socialdepartementet 2002, och Beskaftigelseministeriet, 2003).
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olyckligt d& man vidare kan anta att det dr just gruppen av hdgutbildade, dubbelarbetande

som torde paverka den ekonomiska integrationen som starkast.

8. Slutsatser

Ett stort steg mot ekonomisk integration av Skéne-Sjilland togs genom byggandet av
Oresundsbron som dppnades for trafik ar 2000. De geografiska transaktionskostnaderna for
resursallokering mellan Sverige och Danmark sénktes drastiskt. For att fordelarna med
Oresundsbron skall utnyttjas till sin fulla potential krivs dock ocksd att de tva lindernas
institutionella ramverk kalibreras. Vi kan for det forsta konstatera att regelverk och byrékrati
skiljer sig 4 mellan l&nderna. Regelbordan for foretagande dr betydligt ldgre i Danmark.
Beskattningen 1 Danmark préaglas av hogre grad av transparens vilket minskar
informationskostnaderna for arbetskraft. For det andra skiljer sig beskattningen ocksd pa sitt
som gor pendling fordelaktig, speciellt for personer med hdgre inkomst. Det kan tyckas bra.
Men ett neutralt skattesystem ar ur ett resursfordelningsperspektiv battre. Det finns ocksé en
del problem med det skatteavtal som giller for pendlare. Skatteavtalet dr till for att
kompensera for att beskattning sker dir man arbetar och inte ddr man bor och utnyttjar

offentlig service.

Prisséittningen av bropassage ar viktig. Bron ar ett naturligt monopol. Ett monopolpris utgor
ett hinder for ekonomisk integration. Var studie av priselasticitet tyder péd stark
marknadsmakt. Gladjande dr dérfor att prissédttningen genom olika slag av prisdiskriminering
har lyckats sidnka rorligt pris mot marginalkostnaden for pendlare. En annan fordel ar att
svenska ungdomar kunnat utnyttja de fordelar som det danska flexicuritysystemet ger for
sysselsittning av yngre arbetskraft. Var dvergripande slutsats ér att Sverige har en hel del att
lara av det danska institutionella ramverket och att mycket aterstar innan den fulla potentialen

av ekonomisk integration kan nds.
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Appendix 1

Foretagens vinstmaximering, arbetskraftens marginalproduktivitet och lonesittning

Foljande enkla modell kan anvidndas for att forsta hur prisskillnader kan paverka floden och
varor mellan Danmark och Sverige. I denna modell illustreras hur arbetsmarknaderna kan

paverkas av okad integration, men analysen kan létt anpassas till att géilla varor och tjénster.
Forenklat kan ett foretags vinstfunktion uttryckas pa foljande sitt:
m= PQ—-—wL-rK €))

n ar foretagets vinst, P &r priset pa foretagets produkter, Q ar produktionsvolymen, w &r
l16ner, L representerar arbetskraften (arbetade timmar), r ar rintekostanden pa anvént kapital
och K representerar slutligen kapitalstocken. Ekvationen séger helt enkelt att visten &r lika
med intdkterna minus kostnaderna for produktionen. Eftersom produktionen ér en funktion av
anvént kapital och arbete sd kan Q utryckas som f(K,L). Detta gor att man kan utrycka

ekvation 1 som:
n =Pf(K L) —wL —rK ?2)

For att maximera vinst kommer foretag att expandera sitt kapital och nyanstilla fram till den
punkten att kostanden sista kapitaltillskottet och arbetskraften sammanfaller med 16ne- och

kapitalkostnaden.

For ett vinst maximerande foretag innebdr detta att foljande marginalvillkor skall vara

uppfyllda:
om ’ _
P Pfi(KL)=r A3
om ' _
S=PRKL) =w @

Detta ar helt enkelt forstaderivatorna med avseende pa kapital (K) respektive arbete (L).
Dessa ekvationer sdger helt enkelt att foretag fortsétter att anstilla och att investera ny
utrustning och inventarier sd linge som detta skapar mer virde 4n vad en nyanstélld kostar

eller sé linge avkastningen pa kapital dverstiger ldnekostnaden (kapitalkostnaden).

Ett vinstmaximerande foretag kommer att investera och expandera sin kapitalstock samt
nyanstilla fram till det att dessa marginalvillkor &r uppfyllda. Detta dr naturligtvis en
forenklad bild, i verkligheten kompliceras denna process av en mingd faktorer.

Skattesystemet dr en viktig faktor som driver en kil mellan den nettolén en arbetstagare
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erhdller och den kostnad arbetsgivaren har for den anstillde. Lat T symbolisera den

extrakostnad i form av skatter som arbetsgivaren betalar.
n=PQ—-TwL-rK Q)]

Eftersom den svenska arbetsgivareavgiften ligger pa 30 procent sa blir T lika med 1.3°. For
enkelheten skull bortser vi fran hur inkomstkatten paverkar detta samband. Allt annat lika

kommer marginalvillkoren kommer i detta fall skilja sig &t mellan Sverige och Danmark.

Effekterna av skillnader i marginalproduktivitet kan enkelt illustreras med figur 16. I figuren
antas Danmark ha en hogre marginalproduktivitet (t.ex. genom ldgre skattetryck). Antag
vidare att 16neldget 1 Danmark respektive Sverige, om ldnderna befann sig 1 autarki, &r Wk
respektive Ws. Om lidnderna dppnas och det blir mojligt for arbetskraft att enkelt rora sig
mellan ldnderna kommer det resultera i att arbetskraft kommer rora sig frén det land (flytta
eller pendla) till det land som har ett hdgre Ioneldge. Omfattningen kommer att bestimmas av
hur stora loneskillnaderna &r. Detta leder 1 sin tur till att 16neldget 1 de bada ldnderna borjar
jdmnas ut. I hoglonelandet faller l16nerna medan i laglonelandet si stiger loneldget. Detta
leder till vilfardsvinster som motsvarar ytan b, ¢ och d. i figur 16. Det uppstar emellertid
dven fordelningseffekter. Utan under marginalproduktivitetskurvan (MPL) ned till linjen som
motsvarar 16nenivan tillfaller arbetsgivaren (foretaget) medan ytan under 16nelinjen &r den
totala 16n som tillfaller arbetstagarna. Nir de bédda ldnderna integreras och den nya
jdmviktslonen blir W* sa faller 1onekostnaderna i Danmark medan de stiger i Sverige. Ytan a

respektive e dr alltsd en omfordelnings effekt.

(Observera att denna analys dr konsistent med lagen om ett pris och dess funktion som

jamviktsattraktor).

ad
Det nya marginalvillkoret med arbetsgivaravgifter blir med andra ord: ﬁ =Pf{(K,L) = Tw
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Figur 16, Arbetskraftens marginalproduktivitet och pendling
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