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Ang. 6versyn av statens finansiering av svenska
flygplatser.

I regeringens strategi for utvecklingen av flyget ”En svensk flygstrategi” (2017) aviseras att
“en oversyn bor goras av de svenska flygplatserna med utgangspunkt i att tydliggora statens
ansvar och roll som stddgivare till icke-statliga flygplatser.”

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren har noterat att organisationen Sveriges Regionala
Flygplatser nu tagit initiativ till att paskynda denna process. Handelskammaren vill uttala sitt
stod for att detta arbeta nu inleds skyndsamt.

Handelskammaren delar synen att staten har ett storre ansvar for fungerande flyg och att
dagens modell inte lever upp till detta. Vi ser modeller fran Nordiska grannlinder som béttre
tillgodoser ndringslivets samlade behov av flyg.

Handelskammaren menar att tillgang till flyg ingar i basinfrastrukturen.

Var utgangspunkt dr att internationellt flyg dr avgdrande for tillvixt. Sverige behover ett
forhdllningssétt som tillgodoser behoven hos naringslivet som anvindare av flyg. Naringslivet
1 Sveriges regioner &r vildigt internationaliserat till sin affarsstruktur. Idag finns exempelvis
manga producerande anldggningar som bade maste kunna resa ut for affdrer, kunna arrangera
bestk och vara atkomliga for affarspartners. Saknas denna tillgénglighet finns stor risk att
affarsvolymerna forvinner till konkurrenter eller andra anldggningar inom en internationell
koncern. Vi beddmer att en tredjedel av svensk export emanerar fran vad dom kan kallas
glesbygd och tréffas av denna verklighet. Dérfor maste det finnas mojlighet att starta och
landa med reguljir trafik i nérheten av dessa flygplatser. Detta giller dven regioner i
Sydsverige.

Dirfor behover en statlig strategi som syftar till att betjdna internationellt néringsliv och
ddrmed export stodja flygets infrastruktur pa mindre flygplatser. Det faktum att manga
flygplatser forsoker utveckla relationer med internationella hubbar &r ett uttryck for
ndringslivets langtgaende integration och svensk néringsgeografi.



Vi behover dirfor en ny modell for tillgangen pa svenskt flyg. Staten har valt att reservera de
flygplatser som gar med vinst for sig men har 6verlatit mindre flygplatser med svag
driftsekonomi till regioner och kommuner. Dessa flygplatser kdmpar totalt sett med forluster
vilket beror pa hur dagens flygmarknad fungerar. I vissa fall finns méjlighet att ta del av
regionala trafikpengar som 4r avsedda for vég och jarnvag for att stotta dessa flygplatser
(RTI). Men detta &r en orimlig 16sning eftersom det drar pa andra trafikslag som behovs for
att investera i regional konkurrenskraft. I stillet behovs ett system som 16ser finansieringen
inom flygsektorn. Det finns ett flertal goda exempel bara inom Norden. Vi bedomer att de
regionala flygplatserna behover driftsstod pa mellan 500-600 miljoner kronor per ar som en
undre gréins. Det dr uppenbart att dessa nivaer vil ryms inom Sveriges sammantagna
driftsnetto av flyginfrastruktur.

Om staten 1dngsiktigt skall dga flygplatser dr en annan fraga som inte i sig avgor statens
samlade ansvar for finansieringen av tillgéanglighet. Vi vill dock i sammanhanget notera att
dven Ovriga flygplatser inom statlig 4go, férutom Arlanda, som Malmo och Landvetter har
stor potential att utvecklas med internationella relationer som samlat sett kan ge svenskt
export béttre faktisk tillgdnglighet.

Vi medverkar dirfor girna nir regeringen nu igangsitter arbetet som forutskickats i
flygstrategin fran 2017
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