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FORORD

Detta r den fjarde delrapporten i ett stort forskningsprojekt om Oresundsregionen efter
Oresundsbron som leds av Professor Ake E Andersson och Christian Wichmann-Matthiessen.
Studierna bygger vidare pa ett liknande projekt som genomférdes i borjan av 1990-talet.
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Rapporten analyserar godsfldden genom Skane och Danmark. Detta ar en av de viktigaste
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transitregioner. | synnerhet kan Skanes utveckling paverkas starkt av hur framtida floden ser
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1. HANDEL OCH GODSFLODEN GENOM SKANE OCH DANMARK
1.1  Problembeskrivning — broarna éver Oresund and Fehmarnbelt

Oresundsregionen har Malmo-Képenhamn som karnomrade med vastra Skane och Sjalland
som omland. Regionen har under 2000-talets forsta tio ar genomgatt en period av starkt 6kad
integration och utvecklas snabbt till en funktionell region, dar den gemensamma ekonomin
far en allt starkare inriktning mot tjansteproduktion. En sadan utveckling innebar ocksa att
antalet personresor inom regionen tilltar. Déarmed begransas dven kapaciteten for
godstransporter, bade pa végar och jarnvagar.

Langsiktigt finns en tydlig konflikt mellan (i) lokala transporter av personer och (ii)
sydgaende genomfartstrafik (transitfloden) med gods fran 6vriga Norden (Norge, Finland och
Sverige) till Danmark och ett europeiskt naromrade, samt (iii) nordgaende godstrafik fran det
europeiska naromradet och Danmark till destinationer i Norge, Finland och Sverige. Det
europeiska naromrade (EN-omradet) omfattar foljande 12 lander, till vilka lastbilstransporter
sker av sérskilda grupper av exportprodukter:

e Tyskland

e Nederlanderna
e Osterrike

e Belgien

e Frankrike

e Slovenien

e Estland

e Lettland Litauen
e Slovakien

e Tjeckien

e Schweiz

Det geografiska upplagget for rapportens handelsanalyser har saledes tre komponenter. Den
forsta & Danmark, den andra &r 6vriga Norden som omfattar Norge, Sverige och Finland, och
den tredje ar de 12 EN-lander som bildar Nordenlandernas europeiska naromrade. For alla
fyra Nordenlanderna galler att en stor del av deras inbordes handel sker med
lastbilstransporter. En betydande andel av Nordenldndernas handel med deras europeiska
naromrade sker ocksa med hjalp av lasthilar, &ven om andelen lastbilsfloden gradvis sjunker
med stigande avstand.

Lasthilstransporter fran EN-omradet till Norden och fran Norden till EN-omradet foljer strak
som gar genom SSJ-regionen (Skane, Sjalland och Jylland). Det &r en region som omsluter
Oresundsregionen. Fragan som stalls ar féljande: Hur stor &r den forvantade okningen av
transitgenererad lastbilstrafik genom SSJ-regionen? Hur stor 6kning kan straken genom SSJ
svalja? De kapacitetsproblem som finns i dagsldget och som kan férvéntas i framtiden avser
trafik pa foljande aggregerade transitlankar:

e Genom Jylland, med gods som &verfors till Jylland fran Goteborg (med ursprung i
Norge, Finland och Sverige) och direkt fran Norge, samt godsfloden i omvéand
riktning.



e Genom Sjélland, med gods som fors fran det nordiska omradet éver Oresund och
vidare mot destinationer i Danmark och det europeiska naromradet, samt godsfloden i
omvénd riktning

e Genom Skane med gods fran det nordiska omradet med destinationer i det europeiska
naromradet, samt godsfloden i omvand riktning.

1.2 Prognoser av godsfléden — inomregionala och transregionala

I en oppen ekonomi finns mojligheter till specialisering pa de produktionsomraden dar
foretagen har gynnsamma forutsattningar att producera till priser som gor att produktionen
kan avsattas inom landet och pa andra landers marknader. For produktomraden dar landets
ekonomi inte ar specialiserad ger exportinkomsterna mojlighet att importera berorda
produkter. Enkel och slagkraftig teoribildning som gar tillbaka till engelsmannen David
Ricardo vid 1800-talets borjan forklarar den beskrivna specialiseringen pa foljande satt:

Ett land kan med fordel specialisera sig pa framstéllning och export av produkter dar
produktiviteten &r hég och samtidigt importera produkter, vars produktion i landet har
jamforelsevis lag produktivitet.

Den mest sjélvklara grunden till exportspecialisering ar nar foretagen i ett land har tillgang
till naturresurser som vattenkraft, skogravara, oljefalt, gruvor eller bordig jordbruksmark. En
betydande del av exporten fran Nordenlanderna Norge, Danmark, Sverige och Finland har
allt framgent en sadan bakgrund. Ricardos idé om tekniska forsteg omfattar idag faktorer som

e Skicklighet hos arbetskraft och foretag inom avgransade typer av produktion, dar
skickligheten eller fardigheten utvecklas genom ackumulering av erfarenhetskunskap.

e Utbildningsbaserad kunskap hos arbetskraften

e Foretagens teknologi baserad pa egen FoU, inkdpta teknik- och produktkunskaper och
imitation.

Ovanstaende forestallning ar utgangspunkt for prognoser av hur export fran och import till ett
land kommer att utvecklas. En huvuduppgift i denna rapport ar att skapa en framtidsbild som
klargor utvecklingen avsadana export- och importvaror som i huvudsak forslas med
vagtransporter. Andelen vagtransporter i utrikeshandeln vaxer (i) nar avstandet mellan
ursprung och destination minskar, och (ii) nar det transporterade godsets enhetspris véxer.
Vid riktigt hoga enhetspriser véaxlar valet av transportmedel fran lastbil till flyg.

Den féljande analysen i rapporten skall leda fram till en bild av den framtida efterfragan pa
lastbilstransporter genom SSJ-regionen, med floden genom Skane, Sjalland med &ar, och
genom Jylland (som &r en lankdel mellan det véstra EN-omradet och framst
Sydnorge/Vastverige). Framskrivningen av export-, respektive importfloden avser alla
handelslankar mellan hela gruppen av lander i Norden och i det europeiska naromradet (EN).
Hela gruppen lander betecknas som NEN-omradet, drt N syftar pd Norden och EN pa det
europeiska naromradet. Framskrivningen av handelsflédena har foljande tre steg:



(1) Indelning av produkterna i handelstatistiken i tre varugrupper, G1, G2 och G3, dar G1
har lagt enhetspris (kilopris) och férhallandevis 1ag andel lastbilstransporter vid
export och import, dar G2 har ett medelhogt enhetspris och en hdg andel
lastbilstransporter i handeln inom NEN-omradet, och dar G3 betecknar produkter med
hogt enhetspris. Dessa G3-varor kdnnetecknas av en betydande andel flygfrakt vid
sidan av lastbilsfloden.

(2) Estimering av en modell for NEN-landerna som visar varje lands handel fér var och
en av de tre varugrupperna, foljt av en framskrivning av hur de tre kategorierna av
produkter utvecklas i varje lands export och import, som en funktion av varje lands
BNP-utveckling

(3) Provning och val av ett scenario for hur BNP utvecklas i varje NEN-land fram till
2030.

Framskrivningar av importstrommar av G1-, G2- och G3-produkter till landerna i Norden
antas ge en bild av hur behovet av lastbilstransporter med importvaror genom SSJ-regionen
utvecklas. Figur 1.1 sammanfattar metoden att skriva fram importfloden for de tre
vardeklassade produktgrupperna.

BNP-prognos for
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Figur 1 1: Framskrivning av importstrémmar till de fyra Nordenlanderna

Framskrivningar av exportstrommar av G1, G2- och G3-produkter fran landerna i Norden
antas ge en bild av hur behovet av lastbilstransporter med exportvaror genom SSJ-regionen
utvecklas. Figur 1.2 sammanfattar metoden att skriva fram exportfloden for de tre
vardeklassade produktgrupperna.
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Figur 1 2: Framskrivning av exportstrommar fran de fyra Nordenlanderna

Exportkapaciteten har delvis olika inneb6rd for de tre aggregerade produktgrupperna. For
manga G1-varor spelar tillgdngen pa ravaror en avgorande roll. Exempel pa detta ar
tillgangen pa malmresurser i Sverige, oljeresurser i Norge, och skogsravara i Norge, Finland
och Sverige. | internationell handel minskar andelen lastbilstransporter av dessa
naturresursberoende varor allt eftersom transportavstandet 6kar. Darfor far forandringar i
exporten av lagvarda Gl-varor endast marginellt inflytande pa lastbilsfloden genom SSJ-
regionen.

Exportutbudet av G2- och G3-varor har i stor utstrackning sin grund i varje lands utveckling
av nya produktvarianter med kundanpassade egenskaper. For dessa produktomraden bestams
exportkapaciteter av de exporterande landernas kunskaps- och utbildningsinvesteringar, FoU-
anstrangningar och innovationssystem, samt néringslivets formering av affarslankar till
kunder och leverantorer.

1.3 Internationell handel och fléden genom SSJ-regionen

Importstrommar med lastbil som passerar genom eller landar i SSJ-regionen omfattar (i)
import till destinationer i Danmark, (ii) import till Norge, Finland och Sverige som gar
genom knutpunkter i Jylland (t. ex. Fredrikshamn) och Sjalland (t. ex. Helsingor), och (iii)
import till framst Sverige som gar via Képenhamn/Malmg, samt (iv) import till hela Norden
via Skane (t.ex. via Trelleborg). Enligt Tabell 1.1 kan dessa floden delas in i tre grupper av
strak, dar strak 1 och 2 galler import fran vastra EN-omradet, dar strdk 3 och 4 avser import
fran 6stra EN-omradet, och dar strdk 5 och 6 avser import fran Norge, Sverige och Finland.



Tabell 1.1:Vagtransporter med importerade varor genom SSJ-regionen i nordlig & 6stlig
riktning, samt import till Danmark fran 6vriga Norden

Importstrak och ursprung

Strékets vdg genom SSJ och destinationer

Importstrak 1, med import fran vastra
EN-omradet via Flensburg

e Genom Jylland till destinationer i Sverige, Norge och
Finland
e Genom Jylland med destinationer i Danmark

Importstrak 2, med import fran vastra
EN-omradet via Fehmarnbelt

e Genom Sjalland till destinationer i Sverige, Norge och
Finland

¢ Importfloden genom Sjélland till destinationer i
Danmark

Importstrak 3, med import via Gedser
fran 6stra EN-omradet

e Genom Sjalland till destinationer i framst Danmark

Importstrak 4, med import fran éstra
EN-omradet

e Genom Skane till destinationer i hela Norden

Importstrak 5, med import fran Norge,
Sverige och Finland via Fredrikshamn

¢ Floden i Jylland till destinationer i Danmark

Importstrak 6, med import frinNorge,
Sverige och Finland, via Helsingborg
och Malmo

¢ Floden i Sjélland till destinationer i Danmark

Pa likartat satt som for importen kan exportflodenas lankar indelas i strdk som har
destinationer i dstra EN-omradet, i vastra EN-omradet och i Norge, Sverige och Danmark. |

Tabell 1.2 redovisas denna indelning for 6 strak.

Tabell 1.2: Vagtransporter med exporterade varor genom SJS-regionen i sydlig & 6stlig

riktning

Exportstrak och destination

Strékets vdg genom SSJ och ursprung

Exportstrak 1, med export till vastra EN-
omrédet via Flensburg

e Genom Jylland fran Norge, Sverige och Finland
e Genom Jylland frAn Danmark

Exportstrak 2, med export till vastra EN-
omradet via Fehmarnbelt

e Genom Sjalland fran Norge, Sverige och Finland
e Genom Sjalland fran Danmark

Exportstrak 3, med export via Gedser till
ostra EN-omradet

e Genom Sjalland fran Norge, Sverige och Finland
e Genom Sjalland fran Danmark

Exportstrak 4, med export via Trelleborg
och Ystad

e Genom Skéane fran hela Norden

Exportstrak 5, med fléden till Norge,
Sverige och Finland via norra Jylland

e Genom Jylland frdn Danmark

Exportstrak 6, med fléden till Norge,
Sverige och Finland via Helsing6r och
Kdépenhamn

e Genom Sjalland fran Danmark




For att ge en visuell bild av hur olika export- och importfloden féljer ett strak presenteras de
sex huvudflodena av varor som berér Jyllandsstraken i Figur 1.4. | figuren ar Jylland
atergivet som en rektangel dar sidorna utgor avgransningarna av Jylland (med naromrade).
Bilden visar 6 fldden och endast tva av dessa, (A) och (D), ar ren transittrafik.

?
!

|
o

A B C D
Figur 1.3: Illustration av analysens 6 transportfloden till, fran och genom Jylland

|
|

De floden som aterges i Figur 1.3 kan kopplas till strakbeskrivningen i tabellerna 1.1 och 1.2,
enligt foljande specificering:

A = Import fran EN-omradet till dvriga Norden genom Jylland [Importstrak 1]

B = Import fran EN-omradet till destinationer i Jylland och dess naromrade [Importstrak
1]

C = Export till EN-omradet med startpunkter i Jylland [Exportstrak 1]

D = Export fran dvriga Norden genom Jylland till EN-landerna [Exportstrak 1]

E = Import fran 6vriga Norden genom Jylland till destinationer i Danmark [Importstrak 5]

F = Export fran Danmark via Jylland med destinationer i évriga Norden [Exportstrak 5]

1.4 Varde, vikt och enhetspris hos handelsfléden

| rapportens fortsatta analys anvands information om varje enskild produkts enhetspris. For
varje produkt kan dessutom detta enhetspris berdknas for varje enskild handelslank , dar en
handelsléank i detta sammanhang &r ett l&nderpar dar det ena landet &r exportér och det andra
importor. Klassificering av alla produktgrupper (produktkoder) har gjorts sa att varje
produktgrupp tillférs nagon av tre grupper, dar G1 ar gruppen av produkter med lagt vérde
per viktsenhet, G2 &r gruppen av produkter med medelhogt pris, och dar G3 ar gruppen av
produkter med hogt pris. Lagprisgruppen innefattar varor dar vérdet &r nagra kronor per
kilogram, medan den tredje gruppen innehaller varor vars enhetspris i flera fall Gverstiger
1000 kronor per kilogram (Figur 1.4). De tre grupperna kan preciseras pa féljande sétt:

e G1 anger varor med lagt varde per viktsenhet och bestar av de 30 procent av alla
handelsvaror som ar 2000 hade lagst enhetspris.



e G2 bestar av varor med medelhogt varde och omfattar 40 procent av alla
handelsvaror. Gruppen utgors av varor som ar 2000 hade hogre enhetspris dan G1-
varorna och lagre enhetspris &n G3-varorna.

e G3 bestar av de 30 procent av alla handelsvaror som ar 2000 hade hogre enhetspris &n
G2-varorna.
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Figur 1.4: lllustration av fordelningen av varde per viktsenhet for produkter i
handelsstatistiken

Vérldshandeln har under en lang féljd av artionden vuxit snabbare dn foradlingsvardet
(summa BNP) i véarldsekonomin. En aspekt pa denna utveckling for landerna i Norden och
flertalet lander i det europeiska naromradet ar att andelen medel- och hogvardevaror i
handeln fortsatt att véxa, vilket ocksa betyder att det genomsnittliga enhetspriset har vuxit.

| databasen Comtrade finns information som gor det majligt att berdkna langsiktig
prisutveckling i USD. Genom att kalkylera det genomsnittliga enhetspriset for samlad export
erhalls en bild av hur andelen varor med hdga enhetspriser utvecklas. En sadan berakning kan
goras for Norden som grupp med avseende pa dels det genomsnittliga exportpriset, dels det
genomsnittliga importpriset. Sadana berékningar for de senaste 10-15 aren visar att andelen
hogvardevaror har vuxit for bade export och import, vilket visar sig i foljande ménster for
Norden som grupp:

e Det genomsnittliga importpriset for floden till Norden vaxer med minst 50 procent per
artionde

e Det genomsnittliga exportpriset for floden till Norden véxer med 40 procent eller mer
per artionde.

For en given produktgrupp géller generellt att vardet per viktsenhet okar med avstandet for
bade export- och importlankar Det galler for hela varldshandeln och &ven for handels-
strommar inom NEN-omradet. Mekanismen bakom detta samband &r att produktvarianter
med hoga enhetspriser har lattare att klara langvaga exportfloden med hdga transport-
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kostnader per enhet. Annorlunda uttryckt: transportkostnaden per enhet blir en sjunkande
andel av varans varde nér enhetspriset vaxer. Som en foljd blir andelen G2- och G3-varor
hogre for langvaga export. For landerna i Norden betyder det att deras inb6rdes handel sker
till lagre enhetspris an nar de var for sig handlar med 6vriga EN-omradet.

De analyser som féljer i rapporten har sin grund i en detaljerad genomgang av export och
import for varje enskilt Nordenland (Danmark, Norge, Sverige och Finland). For varje enskilt
Nordenland studeras dess handel med var och en av de tre évriga Nordenlédnderna och med
var och en av de 12 EN-landerna. Darefter redovisas summerade varufloden for 8
aggregerade handelslankar pa det satt som illustreras for Danmark i Figur 1.5. 1 figuren
beskrivs EN-omradet som en helhet, men summeringen ar baserade pa en behandling av alla
enskilda lankar. | analysen gors sarskilt en separation av floden till och fran véstra och Gstra
EN-omradet. Det senare greppet ar avgorande for bestamningen av varuflodenas fordelning
pa olika transportstrak som Jyllands-, Sjallands- och Skanestraken.

Sverige
A
\4
EN- Danmark Finland
omradet | ' >
1
Norge

Figur 1.5: Handelslankar for Danmarks export och import i analysen av NEN-omradet

Pa samma satt som Danmark sétts i centrum i Figur 1.5 kan vi satta Sverige, Norge och
Finland i centrum och erhaller da 20 distinkta handelsrelationer for NEN-omradet, som bestar
av de fyra Nordenlanderna och deras gemensamma europeiska naromrade. For de berorda
handelslankarna forandrades enhetspriser, kvantitet och vérde under perioden 2000-2008
enligt Tabell 1.3, som visar att kvantiteten mer an férdubblades for G2- och G3-varor, medan
G1-varornas prisniva fordubblades. Utvecklingen under perioden har saledes inneburit
vaxande priser for ett svagt 6kande utbud av lagprisvaror och vaxande kvantiteter av
hdgprisvaror, vars genomsnittliga enhetspris stagnerat.
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Tabell 1.3: Forandring av enhetspris, vikt och varde mellan 2000 och 2008

Prisandring % Viktsandring % Vardedkning %
G1 +100 +26 +149
G2 -3 +154 +148
G3 +12 +110 +126
Genomsnitt +80 +31 +142

Kaélla: Bearbetning av statistik fran Comtrade. Varde &r registrerat i USD.

Foljande observationer sasmmanfattar utvecklingen under 00-talets forsta atta ar:

e Priset pa lagvardevaror, som omfattar naturresurser och ravaror, steg kraftigt medan
kvantiteten 6kade mattligt.

e Priset pd varor med medelhdgt varde stagnerade, medan kvantiteten av dessa varor
Okade med mer &n 150 procent under perioden

e Prisstegringen pa hdgvardevaror var ringa, medan kvantiteten mer an fordubblades.

Dessa observationer signalerar att 2000-talets forsta decennium varit en period med markerad
turbulens, vilket betyder att det finns plats for reservationer avseende framskrivningar 15-20
ar pa basis av data fran 00-talet.

Tabell 1.4 sammanfattar omfattningen av NEN-handeln med de tre grupperna av varor. De
lagvarda varorna omfattar enligt tabellen mer &n 40 procent av handelns varde och mycket
stor andel av handeln i termer av vikt. G2- och G3-varornas varde i NEN-handeln summerar
till 55-60 procent. Férandringarna under 00-talet har féljande monster:

e Varor med lagt varde utvecklar en sjunkande andel av det totala handelsflodet

e Varor med medelhdgt enhetspris fordubblar sin andel av handeln

e Hogvardevarorna okar ocksa sin andel av den samlade handeln, men nadde &nnu ar
2008 inte upp till fullt en procent av handelns omfattning i vikt.

Tabell 1.4: Varugruppernas andel av Nordenlandernas handel inbdrdes och med EN-
omradet

Varugrupper Vardeandel Vardeandel Viktandel 2000, | Viktandel 2008,
2000, % 2008, % % %

G1 (lagvarde) 43 45 96,1 92,6

G2 (medel) 27 27 3,4 6,6

G3 (hogvarde) 30 28 0,5 0,8

Totalt 100 100 100,0 100,0

Kaélla: Bearbetning av data fran Comtrade

Som en forberedelse for senare analyser kan vi forlanga det forandringsménster som aterges i

Tabell 1.4.

En framskrivning till 2030 av forandringsmonstret under 00-talet innebar

foljande viktsfordelning mellan de tre grupperna av varor: G1 omfattar 84 procent, G2
uppgar till 14 procent, och G3 vaxer till mellan 1 och 2 procent.
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2.  HANDELSMONSTER OCH FLODEN GENOM SSJ-OMRADET

2.1 Handelsmonster for NEN-omradet for G1-varor

Tabell 2.1a redovisar handelsfloden i véarde for G1-varor med avseende pa inbordes handel
mellan de fyra landerna i Norden samt dessas handel med EN-omradet, som har redovisas
som en grupp. Endast en mindre del av dessa varufloden transporteras med véagfordon. Den
del av dessa floden som gar med lasthil paverkar SSJ-omradet framst genom féljande

handelslankar:

e Import till Danmark fran Nordenlanderna (sydgaende)
(nordgéaende)

och fr&n EN-omradet

e Import till dvriga Norden genom Danmark fran EN-omradet och fran Danmark

e Export fran Norge, Sverige och Finland till EN-omradet genom Danmark

e Export fran Danmark till EN-omradet

Tabell 2.1a: Handelsfloden ar 2008 med G1-varor (miljoner USD)

Till
Danmark  Sverige Norge Finland

Danmark 6687 1152 461

Sverige 3123 3016 2112

Fran Norge 2808 6657 1435
Finland 880 3768 608

EN 8320 9542 3474 4865

Summa 15131 26654 8250 8873

EN
4400
13646
48973
7227

74246

Summa
12700
21897
59873
12483
26201

133154

Kélla: Bearbetning av Comtrade

Tabell 2.1a visar att flodet fran Gvriga Norden in i Danmark svarade for 45 procent av
Danmarks NEN-import, medan 55 procent kom fran EN-omradet. Av lastbilsflodet till
Danmark fran norr kommer huvuddelen fran Sverige via Fredrikshamn och Helsingor. Som
framgar at Tabell 2.1b kommer stora volymer av lagvadevaror fran Norge, och dessa floden
sker med sj6transporter. Dessa sjotransporter avser sarskilt oljeprodukter som till vasentlig

del avsatts i EN-omradet.

Tabell 2.1b: Handelsfloden ar 2008 med G1-varor (miljoner kilogram)

Till
Danmark  Sverige Norge Finland
Danmark 9734 1530 840
Sverige 5059 4710 7365
Fran Norge 6944 10410 2849
Finland 1161 4705 547
EN 16340 13081 5261 6800
Summa 29504 37930 12048 17854

EN
7368
22460
93340
9153

132321

Summa
19472
39594

113543
15566
41482

229657

Kélla: Bearbetning av Comtrade
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Tabell 2.2 6versatter informationen i Tabell 2.1a och 2.1b till SSJ-omradets tillgangliga strak
for import- och exportfloden. Huvuddelen av dessa fléden forslas med andra transportmedel
an lastbilar. Den storsta kvantiteten, 62,7 procent, bestar till stod del av oljeleveranser fran
Norge. Vi presenterar dnda innehallet i Tabell 2.2 som blir en referenspunkt for motsvarande
tabeller for G2- och G3-varor.

Handeln med G1-varor har stor betydelse for SSJ-omradet och har haft en betydande tillvaxt.

Kvantiteten G1-varor véaxte med éver 30 procent mellan 2000 och 2008

Tabell 2.2: Potentiella lasthilsstrak genom SSJ-omradet for G1-varor. Flodesandelar i vikt
2008

Andel %
Fran 6vr. Norden till Danmark Importstrak 5 (Jylland) & 6 ( Sjalland) 6,7
Fran EN till Danmark Importstrak 2 och 3 (Sjalland) 8,2
Fran Danmark till 6vr. Norden Exportstrak 5 (Jylland) & 6 (Sjalland) 6,1
Fran EN till 6vr. Norden Importstrak 1 (Jylland), 2 (Sjalland) & 4 (Skane) 12,6
Fran 6vr. Norden till EN Exportstrédk 1 (Jylland), 2 (Sjalland), 3 (Sjalland) & 62,7
4 (Skéne)
Fran Danmark till EN Exportstrdk 1 (Jylland), 2 (Sjalland), 3 (Sjalland) & 3,7
4 (Skéne)
Summa SSJ-berérda lankar Samtliga strék 100,0

2.2 Handelsmonster for NEN-omradet for G2-varor

G2-produkter utgdr mellanprisklassen i den internationella handeln. Genomsnittspriset for
dessa produkter ¢verstiger G1-varornas enhetspris med faktor 10. Handeln mellan landerna i
Norden kannetecknas av att en betydande del av G2-varorna transporteras med lastbil.
Samma observation kan goras for Nordenlandernas handel med EN-omradet, dven om
lastbilsandelen sjunker for de mer avldgsna EN-landerna. Den geografiska avgransningen av
EN-omradet &r gjord mot bakgrund av att Nordens europeiska naromrade fangar in natverken
for Nordenlandernas export- och importfléden med lastbil, vid sidan av den interna
Nordenhandeln.

Fran Tabell 2.3 framgar att mer an hélften av exporten till NEN-destinationer fran Norden gar

till det europeiska naromradet. Fran detta omrade kommer kommer ocksa mer &n hélften av
importen fran NEN-omradet till Danmark, Sverige och Finland.
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Tabell 2.3: Handelsfloden ar 2008 med G2-varor (miljoner kilogram)

Till
Danmark  Sverige Norge Finland EN Summa

Danmark 498 284 100 1189 2071

Sverige 494 773 506 2080 3853
Fran Norge 167 559 71 1285 2082

Finland 93 469 150 1095 1807

EN 1941 2498 901 1319 6659

Summa 2695 4024 2108 1996 5649 16472

Kaélla: Bearbetning av Comtrade

Handeln mellan EN-omradet och de fyra landerna i Norden samt de senare inbordes handel
med G2-varor uppgick enligt Tabell 2.3 till 16,5 miljoner ton. I runda tal 85 procent av denna
handelsvolym kan potentiellt nyttja narverk genom SSJ-omradet.

Tabell 2.4: Potentiella lasthilsstrak genom SSJ-omradet for G2-varor. Flodesandelar i vikt
2008

Andel %
Fran 6vr. Norden till Danmark Importstrak 5 (Jylland) & 6 ( Sjalland) 5,4
Fran EN till Danmark Importstrak 2 och 3 (Sjalland) 13,9
Fran Danmark till 6vr. Norden Exportstrak 5 (Jylland) & 6 (Sjalland) 6,3
Frén EN till 6vr. Norden Importstrak 1 (Jylland), 2 (Sjalland) & 4 (Skéne) 33,8
Frén 6vr. Norden till EN Exportstrdk 1 (Jylland), 2 (Sjalland), 3 (Sjalland) & 32,0
4 (Skane)
Fran Danmark till EN Exportstrédk 1 (Jylland), 2 (Sjalland), 3 (Sjalland) & 8,6
4 (Skane)
Summa SSJ-berérda lankar Samtliga strak 100,0

Av det totala flodet av G2-varor i Tabell 2.3 &r en huvuddel relaterat till EN-omradet:

e Drygt 22 procent (13,9+8,6) av NEN-handeln i Tabell 2.4 bestar av Danmarks export
till och import fran EN-omradet

e Nadra 66 procent G2-flodet i Tabell 2.4 utg6rs av handeln mellan évriga Norden och
EN-omradet

Vidare kan vi se att drygt 11 procent (5,4+6,3) &r handel mellan Danmark och gruppen
Norge, Sverige och Finland.

Vi har tidigare kunnat konstatera att enhetspriserna for G2-varorna fordndrats mycket litet
mellan 2000 och 2008. NEN-handeln har emellertid 6kat med hela 150 procent i
viktsenheter. Sarskilt snabbt har handeln 6kat under 00-talet pa foljande lankar:

e Exporten fran dvriga Norden till Danmark 6kade med 225 procent i viktsenheter.
e Exporten fran dvriga Norden till EN-omradet 6kade med 197 procent i viktsenheter.
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2.3 Handelsmonster for NEN-omradet for G3-varor

Varor av G3-typ avviker genom vasentligt hogre enehetspriser 4n de Ovriga tva
varugrupperna. Genomsnittspriset for G3 ar 10 ganger hogre an genomsnittspriset for G2,
som i sin tur ar 10 ganger hogre an G1-varornas genomsnittspris. G3-varor transporteras med
lastbil pa kortare distanser, men andelen flygfrakt dkar nar avstandet mellan start- och
malpunkt okar. G3-varornas utveckling ar darmed av betydelse for flygfrakten fran Kastrup
men ocksa fran flera startpunkter i 6vriga Norden.

Tabell 2.5: Handelsfloden ar 2008 med G3-varor (miljoner kilogram)

Till
Danmark  Sverige Norge Finland EN Summa
Danmark 56 55 16 242 369
Sverige 49 109 49 191 398
Fran Norge 11 49 8 102 170
Finland 8 38 36 166 248
EN 272 339 140 158 909
Summa 340 482 340 231 701 2094

Kaélla: Bearbetning av Comtrade

Av det totala flodet av G3-varor i Tabell 2.6 &r en huvuddel, pa samma satt som flodet av
G2-varor, relaterat till EN-omradet:

e Drygt 27 procent (14,7+13,0) av NEN-handeln i Tabell 2.5 bestar av Danmarks
export till och import fran EN-omradet

e Nadra 60 procent G3-flodet i Tabell 2.5 utgérs av handeln mellan évriga Norden och
EN-omradet.

Vidare framgar fran tabellen att drygt 13 procent (6,3+6,9) G3-flodet ar handel mellan
Danmark och 6vriga Norden.

Tabell 2.6: Potentiella lasthilsstrak genom SSJ-omradet for G3-varor. Flodesandelar i vikt
2008

Andel %
Fran 6vr. Norden till Danmark Importstrak 5 (Jylland) & 6 ( Sjalland) 6,3
Fran EN till Danmark Importstrak 2 och 3 (Sjalland) 14,7
Fran Danmark till 6vr. Norden Exportstrak 5 (Jylland) & 6 (Sjalland) 6,9
Frén EN till 6vr. Norden Importstrak 1 (Jylland), 2 (Sjalland) & 4 (Skéne) 34,3
Frén 6vr. Norden till EN Exportstrdk 1 (Jylland), 2 (Sjalland), 3 (Sjalland) & 24,8
4 (Skane)
Fran Danmark till EN Exportstrédk 1 (Jylland), 2 (Sjalland), 3 (Sjalland) & 13,0
4 (Skane)
Summa SSJ-berérda lankar Samtliga strak 100,0
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For NEN-handeln som helhet har vi tidigare kunnat konstatera att enhetspriserna for G3-
varorna forandrats med en arlig 6kning av ca 1 procent under perioden 2000 - 2008.
Samtidigt har NEN-handeln emellertid 6kat med hela 150 procent i viktsenheter. Sarskilt
snabbt har handeln 6kat under perioden 2000-2008 pa foljande lankar:

e Exportflodet av G3-varor fran dvriga Norden till Danmark ¢kade med drygt 260
procent under perioden

e Exportflodet av G3-varor fran Danmark till dvriga Norden 6kade med 297 procent
under perioden.

e Exportflodet av G3-varor fran Norden till EN-omradet 6kade med 160 procent under
perioden.

e Exportflodet av G3-varor frdn Danmark till EN-omradet 6kade med 255 procent
under perioden.

Daremot 6kade G3-flodet fran EN-omradet till Norden med under 100 procent, och G3-flodet
fran EN-omradet till Danmark minskade med mer &n 20 procent.

3.  MODELL FOR ANALYS OCH FRAMSKRIVNING AV HANDELSFLODEN
MED BETYDELSE FOR SSJ-OMRADETS TRANSPORTVOLYMER

Kapitel 3 introducerar ett system av handelsmodeller av gravitationstyp, med specificering
for olika vardegrupperade varor. Forst presenteras eknomiska data om NEN-landerna.
Darefter redovisas regressionsresultat for 12 estimerade handelsekvationer avseende aren
2000 och 2008. Som sista del presenteras en metod att méata specialiseringsgapet for varje
handelslank.

3.1 Modellformulering

For att kunna hantera de forandringsférlopp som behandlats i foregaende kapitel behover vi
en modell som sarskiljer handelsstrommar av varor som Klassificerats i G1, G2 och G3.
Modellerna skall avbilda floden mellan varje par av Nordenland, varje par av EN-l&nder samt
varje Nordenlands handel med varje EN-land. Modellen skall vidare aterspegla foljande
fenomen:

e Exporten fran ett land skall 6ka med landets BNP

e Importen till ett land skall 6ka med landets BNP

e Handelsflodet pa en lank mellan tva lander skall minska med avstandet mellan
lankens start- och malpunkt.

e Handelsflodet mellan tva lander skall 6ka i omfang (allt annat lika) nar landerna har
en gemensam grans

Den enklaste modell med dessa egenskaper &r en sa kallad Gppen gravitationsmodell, som i
logaritmerad form kan formuleras pa foljande satt:

Ik By ;o ) = By + B kBN R ) + By Il BNE () + b, bl Avstdnd, ) + beDgrins + &,

Modellens variabler definieras pa féljande vis:
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Expij«= exporten fran land i till land j &r t.
BNP;, = bruttonationalprodukt i land i ar t.
BNP;, = bruttonationalprodukt j land i &r t.
Avstand; ; = avstand i kilometer mellan land i:s och land j:s huvudstader.

Dgréans = dummyvariabel som antar vardet 1 om land i och land j har en gemensam gréns, och som =0
annars

I modellen ar alla variabler logaritmerade utom dummyvariabeln fér gemensam gréns.
Koefficienterna for de logaritmerade variablerna kan darfor tolkas som elasticiteter, dvs. de
visar hur exportflodet &ndras i procent nér variabeln 6kar med en procent. Data for export,
bruttonationalprodukt och befolkning har erhallits fran FN:s databaser. Avstandsvariabeln
kommer fran det franska forskningsinstitutet for internationell ekonomi (CEPINI).

Den regressionsekvation som presenteras ovan har anvants for tva olika estimationer for var
och en av de tre varugrupperna G1, G2 och G3. Den ena estimationen avser handelsfléden
uppmatta i varden och den andra avser handelsfloden uppmatta i viktsenheter. Modellen har
skattats med data som beskriver handelsfloden mellan alla par av de 16 l&nder som utgor
gruppen NEN, dvs. Danmark, Norge, Sverige, Finland, samt Tyskland, Nederlédnderna,
Osterrike, Belgien, Frankrike, Slovenien, Estland, Lettland, Slovakien, Litauen, Tjeckien och
Schweiz. Information om BNP, import och export mellan dessa 16 lander har anvants som
huvudvariabler tillsammans med geografiska data.

3.2 Beskrivning av analysens 16 lander

Det europeiska naromradet domineras av Tyskland och Frankrike. Som visas i Figur 3.1
fanns 2008 tillsammans over 146 miljoner invanare i Tyskland och Frankrike. Motsvarande
siffra for resten av EN-omradet &r 67 miljoner. | de fyra Nordenlanderna fanns 2008 nastan
25 miljoner manniskor.
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Figur 3.1: Befolkning i NEN-omradet 2008
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Figur 3.2 presenterar BNP-varden for de 16 NEN-landerna ar 2008. Eftersom BNP per capita
har sérskilt hoga varden i flera av de mindre landerna svarade Tyskland och Frankrike bara
for drygt hélften av hela NEN-omradets BNP, samtidigt som de var hemort for nastan 70
procent av omradets befolkning. Samtidigt ar Tyskland en speciell marknad for

Nordenléndernas export och import genom sin nérhet.
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Figur 3.2: Bruttonationalprodukt i NEN-omradet 2008

Figur 3.3 visar BNP per invanare for ar 2008. De hogsta vardena aterfinns for Norge,
Schweiz och Danmark, medan de nya marknadsekonomierna har de lagsta vardena. Denna
sneda fordelning kan vantas ha klar betydelse for flodena av varor med hdga enhetspriser. En
ofta framford hypotes ar att skillnaderna mellan BNP per invanare i Europas lander gradvis

kommer att reduceras.
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Figur 3.3: Bruttonationalprodukt per capita i NEN-Ianderna

19



En sammanfattande Oversikt av NEN-landernas ekonomier ges i Tabell 3.1 som avser
ar 2008. For Norden kan vi utlasa att omradets befolkningsandel var 10 procent, medan
BNP-andelen uppgick till 12 procent.

Tabell 3.1: Beskrivande statistik 6verNEN- landerna, 2008

Land Befolkning BNP (mrd. US BNP/Cap (1000
(milj.) dollar) UsD)
Danmark 5,46 340,8 62,44
Sverige 9,21 487,6 52,97
Norge 4,77 446,2 93,62
Finland 5,3 270,5 50,99
Tyskland 82,26 3634,5 44,18
'a\'ede”a”dem 16,53 873,4 52,84
Osterrike 8,34 4147 49,74
Belgien 10,59 505,4 47,72
Frankrike 63,94 2854,2 44,64
Slovenien 2,01 54,6 27,12
Estland 1,34 23,6 17,57
Lettland 2,26 33,7 14,91
Slovakien 54 94,5 17,5
Litauen 3,32 47,3 14,24
Tjeckien 10,32 216,1 20,94
Schweiz 7,54 502,4 66,63

Kalla: FN-statistik

3.3 Estimering av handelsmodell med varuvarden

De resultat som presenteras i detta avsnitt avser handelsfloden mellan NEN-landerna, dér
flodenas storlek mats i véarde. Forvéantade resultat &r forst och framst att G1-varorna skall vara
mest avstandskansliga och ha storst fordel av gemensam grans.

Modellen vars estimerade parametrar redovisas i Tabell 3.2 avser variabler i vardetermer
(USD). Resultaten i tabellen 06verensstimmer med villkoret att G1-varorna skall férvantas
vara mest avstandskansliga. Daremot aterspeglar inte skattningen nagon entydig betydelse av
gemensam grans. Mellan ar 2000 och 2008 steg enhetspriserna for G1-varor kraftigt, och det
aterspeglas av forhojda BNP-elasticiteter ar 2008 for bade avsandar- och mottagarlandernas
BNP. Som helhet antar BNP-elasticiteterna vérden i ndarheten av 0,9 i 7 av 12 fall och det
talar for att en framskrivning av varufléden maste betingas av en prognos av BNP:s tillvaxt i
var och en av de berorda landerna.

Resultatet i Tabell 3.2 kan ocksa sammanfattas pa ett satt som forebadar hur modellen
genererar en framskrivning av handelsfloden nar den tillférs prognosvarden for BNP:s
utveckling i de olika landerna. Tabellen anger parametervérden for tre varugrupper avseende
tva ar, och dessa har foljande innebord:

e En BNP-0kning med 1 procent i bade export- och importlandet medfor ett okat
handelsfléde fran exportlandet med mellan 1,6 och 1,9 procent.
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Modellens handelselasticitet ligger saledes i narheten av de senaste 25 arens observationer,
som i koncentrat innebér att handelns 6kning &r nara dubbelt s& snabb som ékningen av BNP.
Vi kan gora ytterligare tva observationer avseende den vérdebaserade modellen i Tabell 3.2:

e Nar ett lands BNP hdjs, da okar landets export av G3-varor mer an for andra varor.
e Nar ett lands BNP hdjs, da okar importen av G1-varor mer an for andra varor.

Tabell 3.2: Estimationsresultat med exporten métt i US dollar

Ar 2000 2000 2000 2008 2008 2008
Varugrupp Gl G2 G3 Gl G2 G3
BNP;; 0.723***  0.938***  0.996*** | 0.843***  0.756***  0.963***
(12.27) (16.10) (13.78) (8.003) (11.76) (15.93)
BNP; 0.955***  0.723***  0.748*** 1.062***  0.887***  (0.879***
(12.96) (13.32) (11.90) (10.95) (10.58) (12.65)
Avstand;; -1.228***  -1.092***  -1.176*** | -1.574***  -1162***  -1.062***
(-6.824) (-7.080) (-4.329) (-5.930) (-7.630) (-7.961)
Dgréns 0.579* 0.383* -0.153 0.397 0.475** 0.360
(1.831) (1.825) (-0.510) (1.116) (2.089) (1.562)
Intercept -15.76***  -16.61***  -17.98*** | -20.26***  -16.08***  -22.01***
(-6.935) (-8.293) (-7.359) (-5.772) (-6.393) (-9.409)
Antal obs. 108 108 108 108 108 108
Forklaringsgrad 0.742 0.818 0.724 0.622 0.746 0.784

Robusta t- statistika inom parentes, *** p<0.01, ** p<0.05, * p<0.1

Tabell 3.3 presenterar skattningsresultat for en alternativ modell, dar flédena mats i
viktsenheter, vilket har en direkt relevans for mangden transporterat gods pa varje lank
mellan varje par av lander. BNP-elasticiteterna i Tabell 3.2 éverensstimmer mycket véal med
motsvarande elasticitet i Tabell 3.3
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Tabell 3.3: Resultat med exporten métt i viktsenheter

Ar 2000 2000 2000 2008 2008 2008
Varugrupp Gl G2 G3 Gl G2 G3
BNP;; 0.749%** 0.923*** 0.875*** 0.900*** 0.729*** 0.905***
(9.252) (14.97) (11.08) (7.427) (11.37) (15.34)
BNP; 1.043***  0.725***  (.731*** 1.078***  0.901*** 0.789***
(11.22) (12.66) (12.92) (9.636) (10.46) (10.35)
Avstand;; -1.776***  -1.090***  -1.296*** | -2.152***  -1160***  -1.175***
(-6.994) (-6.785) (-7.261) (-6.777) (-7.633) (-8.432)
Dgréns 0.529 0.427* -0.130 0.222 0.497** 0.458*
(1.242) (1.955) (-0.580) (0.542) (2.328) (1.953)
Intercept -14.12%**  -17.89%**  -17.30%** | -17.92***  -17.32***  -21.00***
(-4.651) (-8.477) (-7.665) (-4.308) (-6.892) (-8.532)
Antal obs. 108 108 108 108 108 108
Forklaringsgrad 0.661 0.807 0.670 0.581 0.733 0.729

Robusta t- statistika inom parentes, *** p<0.01, ** p<0.05, * p<0.1

Resultatet i Tabell 3.3 har f6ljande innebord for framskrivning av varufloden i viktsenheter:

e Nar BNP i ett mottagarland vaxer med 1 procent, da vaxer exporten av G1-varor med
over 1 procent.

e Nar BNP i ett mottagarland vaxer med 1 procent, da vaxer exporten av. G2-varor med
0,7-0,9 procent.

e FOr bada aren och for alla tre varugrupperna galler att nar avsandarlandets BNP okar
med 1 procent, da vaxer exportflédet med mindre an 1 procent.

3.4 Anvandning av modellerna

Tabellerna 3.2 och 3.3 kan uppfattas som tva kompletterande modeller, den forst med vérdet
hos olika handelsfloden och den andra med kvantiteter. Var och en av dessa tva modeller ar
dessutom estimerade for de tre kategorierna av varor.

| kapitel 4 tillampas modellen i en framskrivning av forvantade export- och importstrommar
mellan modellernas 16 lander och de tre kategorierna av véardegrupperade floden. Genom att
tillampa bade varde- och kvantitetsmodellerna kan prisforskjutningar beraknas for varje
varugrupp. Dessa framskrivningar aterspeglar att de skattade modellerna betonar
gemensamma egenskaper hos de avbildade ekonomierna. Modellerna kan sdgas jdmna ut
skillnader som beror pa olikheter i produktionsresurser, bade vad galler ravaror,
multinationella foretags nétverk och kunskapskapital. Det ger mojlighet att anvdnda de
skattade modellerna pa ytterligare ett satt, namligen residualanalys.

Residualanalysen tillampas genom att for G1, G2 och G3 med modellerna berdkna forvantade
floden pa varje lank mellan par av lander. Det berdknade flodet stéalls darefter mot ett
observerat flode. Pa vissa lankar kan da konstateras en stor positiv residual som visar att det
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observerade flodet Gverstiger det berdknade. Pa andra lankar kan stora negativa residualer
berdknas. Lankspecifika residualer tolkas pa foljande satt:

e En positiv residual pa en handelslank och for en viss varugrupp visar att det
exporterande landet ar specialiserat gentemot mottagarlandet, med avseende pa den
studerade varugruppen.

e En negativ residual pa en handelslank och for en viss varugrupp visar att det
exporterande landet har en lag specialiseringsniva gentemot mottagarlandet avseende
den studerade varugruppen.

Denna specialiseringsinformation ar l&nkspecifik genom att uttrycka en relation mellan varje
par av exporterande och importerande land. Men specialiseringen kan ocksa vara generell
sasom fallet & med Norges oljeexport inom NEN-omradet. Ett annat exempel ar att
Danmarks export av Gl-varor (till hela NEN-omradet) ar lagre &n Dberdrda
modellberakningar. Residualen ar negativ, vilket aterspeglar en lag specialisering. I de
kommande framskrivningar anvands residualinformationen till diskussioner om (i)
specialiseringsskillnader som kan vantas bestd, och (ii) skillnader som kan vantas bli
utjamnade sa att de olika landernas specialiseringsmonster konvergerar.

Med hjalp av det ovan beskrivna angreppssattet kan vi for varje handelslank berékna ett
specialiseringsgap. FOr att precisera gapvariabeln infors beteckningen x; for att beteckna det

observerade exportflodet fran land i till land j. Vidare ldter vi x; beteckna de

modellberaknade vérdet av exportflodet fran land i till land j. Med dessa tva variabler kan vi

definiera en specialiseringskvot, k; =x; /', som ar storre an 1 vid specialisering och

mindre &n 1 vid "underspecialisering”. Specialiseringsgapet, SG. , berdknas da som

ij !
$G, = k, -1

Nar specialisering helt saknas ar SG; = 0, vid underspecialisering ar gapet negativt, och vid

specialisering &r det positivt. 1 de framskrivningar som gors i avsnitten 5.2-5.4 l&4ggs en
restriktion pa framskrivna handelsfléden att SG-vardet inte skall minska med mer an 25
procent per artionde. Denna ansats bygger pa forestallningen att etablerade
specialiseringsmonster i NEN-omradet forandras i langsam takt. Utan dessa restriktioner
fungerar handelsmodellens prognoser sa att specialiseringsgapen krymper ihop och
forsvinner.

4. RESIDUALANALYS AV SPECIALISERINGSMONSTER | NEN-OMRADET

| kapitel 4 genomfors en analys av hur varje lank anger en parvis specialisering mellan varje
exporterande och importerande land. Detta gors separat for var och en av de tre
varugrupperna G1, G2 och G3. Analysens slutsatser skall anvandas vid tolkningen av de
floden som skrivs fram i efterfoljande kapitel
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4.1 Specialiseringsmonster for G1-varor pa handelslankar i NEN-omradet

Vissa handelslankar uppvisar hog specialisering, vilket innebar att observerad handel pa
dessa lankar ar hogre &n vad modellen predicerar, dvs. hogre an forvantat. For G1-varor &ar
dessa handelslankar markerade med "Ho6g” i Tabell 4.1. De lankar for G1-varor som har
varden i narheten av modellens forvantade niva ar i tabellen angivna med "F”. Pa dessa
lankar ar saledes specialiseringsgapet nara noll. Léankar med lag specialisering for G1-varor
har beteckningen ”Lag” i tabellen. Lag specialisering innebar att det observerade vardet ar
2008 é&r klart lagre an forvantat. Som framgar av tabellen ar 35 procent av alla lankar av
typen F, och for dessa lankar uppvisar modellen en god avbildning av de observerade
handselstrommarna.

Tabell 4.1: Specialisering pa handelslankar avseedne G1-varor

Till
Danmark  Sverige Norge Finland EN Summa

Danmark Hog Lag F F Lag

Sverige Hog Lag F F F
Fran Norge Hog F Hog Lag Hog

Finland Hog Lag Lag F F

EN Lag F Lag Lag Lag

Summa F F Lag F F F

Det finns ett uppenbart intresse i sig att ta fram uppgifter om lag och hdg specialiseringsgrad.
Dessutom ger specialiseringsanalysen mojlighet att bedéma de framskrivningar pa lankar
som gors i senare avsnitt av detta kapitel. Vi kommer att dra slutsatser av foljande typ:

e FOr varor med hog specialiseringsgrad skall vi vénta oss en snabbare tillvaxt an vad
framskrivningen anger

e For varor med lag specialiseringsgrad skall vi istallet forvanta en nagot langsammare
utveckling &n modellens framskrivning.

For lagspecialiserade lankar finns samtidigt en potential som visas av att modellens
framskrivna vérden innebér en relativt sett snabbare tillvaxt &n for genomsnittet av lankar.
Den snabbare tillvdxten betyder att det initiala negativa specialiseringsgapet reduceras.
Potentialen for dessa lankar ligger i att existerande friktioner och handelshinder kan
reduceras och att nya affarslankar mellan foretag kan utvecklas.

Pa foljande exportlankar fanns 2008 hog specialisering (med floden som Gversteg forvantat
varde med minst 15 procent:

e Sverige-Danmark, Norge-Danmark, Finland-Danmark, Danmark-Sverige, Norge-
Finland, och Norge-EN

Denna grupp lankar bestar i samtliga fall utom ett av handelslankar mellan lander i Norden.

Handelslanken Norge-EN aterspeglar Norges export av oljeprodukter. Specialiseringen pa
exportlankar ar saledes en Nordeneffekt. Men denna effekt avser i forsta hand Nordenlanders
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export till Danmark, och vi ser i foljande lista att Nordenldndernas export till Norge var lagre
an forvantat 2008. Listan bestar av lankar med ett negativt specialiseringsgap:

e Danmark-Norge, Sverige-Norge, Finland-Sverige, och Finland-Norge. Dessa floden
understiger forvantat varde med mer an 40 procent. Denna subspecialisering géller
tabellens alla fyra exportlankar till Norge. Detta negativa specialiseringsgap orsakas
delvis av Norges hdga sparkvot som gor att andelen import per BNP blir lagre an i
handelsmodellen.

Den andra gruppen av lagspecialiserade exportlankar avser export fran EN-omradet till
Nordenlander. Féljande exportlankar har Iag specialisering:

e EN-Danmark, EN-Norge, och EN-Finland. Dessa floden har ett markerat negativt
specialiseringsgap.

4.2 Specialiseringsmonster fér G2-varor pa handelslankar i NEN-omradet

Varugruppen G2 innehaller produkter dar utveckling av varornas attribut och egenskaper
spelar storre roll for specialisering och konkurrensformaga an varorna i grupp G1, som ar mer
standardiserade. For G2-varorna finner vi ocksa i Tabell 4.2 fler lankar som betecknas med F,
som anger att modellens véarden har god 6verensstdmmelse med observerade varden. Ungefar
2/3 av lankarna har F-observationer. Det kan tolkas som att modellen har battre
avbildningsformaga for attributvaror, dar produktutveckling och kundanpassning spelar en
storre roll.

Tabell 4.2: Specialisering pa handelslankar avseende G2-varor

Till
Danmark  Sverige Norge Finland EN Summa

Danmark Hog F F Lag Lag

Sverige Hog F F F F
Fran Norge F F Lag Lag Lag

Finland F F F F F

EN Lag F Lag F F

Summa F F Hog F Lag F

| Tabell 4.2 &r det bara tva lankar som uppvisar hog specialisering och det géaller foljande par
av exportor-importor:

e Danmark-Sverige och Sverige-Danmark
Lag specialisering aterfinns for foljande lankar av export-import:

e Danmark-EN, Norge-EN, Norge-Finland, EN-Danmark och EN-Norge
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Resultaten i Tabell 4.2 betyder saledes av framskrivningen av floden pa individuella
handelslankar kan véntas ha storre precision &n vad som géller for G1-varor. For G2-varorna
ar ocksa andelen lastbilstransporter mycket hog.

4.3 Specialiseringsmonster for G3-varor pa handelslankar i NEN-omradet
Huvuddelen av alla G3-varor ar hogt specialiserade med differentierade attribut, vilket
aterspeglas i hoga enhetspriser och langre transportavstand. For dessa varor finns det i Tabell

4.3 hela 8 lankar med hog specialisering, medan 6 lankar &ar klassificerade som F, och
ytterligare 6 uppvisar lag specialisering.

Tabell 4.3: Specialisering pa handelslankar avseedne G3-varor

Till
Danmark  Sverige Norge Finland EN Summa
Danmark Hog Hog Hog F F
Sverige Hog Hog Hog F F
Fran Norge Lag Lag Lag Lag Lag
Finland F F Hog Hog F
EN Lag F Lag F F
Summa Lag F F F F F

For G3-varorna noterar vi foljande skarpa observationer:

e Danmarks export till Sverige, Norge och Finland har hog specialisering med ett
positivt specialiseringsgap.

e Sveriges export till Danmark, Norge och Finland har hog specialisering med ett
positivt specialiseringsgap

e EN-omradet har inte hdg specialisering till nagot land i Norden, dar tva lankar har ett
negativt specialiseringsgap.

e Finland &r det enda Nordenland som har hodg specialisering (positivt
specialiseringsgap) pa sin lank till EN-omradet

4.4 Slutsatser fran specialiseringsanalysen

Exporten av G1-varor ar pa ett uppenbart satt beroende av tillgangen pa olika ravaror och
energi i exporterande och importerande lander. Det betyder att en insiktsfull framskrivning av
berorda floden av G1-varor kraver sarskild analys av den framtida tillgangen pa ravaror. Ett
exempel pa detta ar hur stora olika landers oljetillgangar kommer att vara om 15-20 ar. Ett
annat exempel &r elpriserna fér Sveriges och Finlands processindustrier.

Berékningarna av residualer for G2-varor sager oss att handelsmodellen genererar floden

som pa ett bra satt aterger observerade floden. Det innebér att de prognoser som goérs med
modellen for G2-varor i kapitel 5 kan forvantas vara goda prognoser. Tva tredjedelar av alla
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lankar har i Tabell 4.2 forvantade varden. Handelsmodellen har ocksa, mycket riktigt hogst
forklaringsvarde for G2-varorna.

For G3-varor galler slutligen att framtida monster beror pa utfallet av kunskap och FoU
liksom dgarlankar i multinationella foretag i varje land.

| kapitel 5 gors en framskrivning med det angreppssatt som illustreras i Figur 1.1 och 1.2.
Framskrivningen tillférs prognoserade varden pa BNP-nivan i varje NEN-land for ar 2030,
och darmed kan framtida exportfloden berdknas for alla lankar. Dessa floden antar vérden
som innebar att alla specialiseringsgap fran 2008 ar borta. En sadan utveckling &r inte
sannolik, eftersom den bortser fran trogheterna i etablerade specialiseringsmonster. Den rena
modellframskrivningen har darfor paforts foljande tva restriktioner:

e Pa en handelslank med ett positivt specialiseringsgap tillats gapet att reduceras med
hogst 25 procent tioarsintervall. Det betyder att en specialiseringskvot pa 1,15 kan
tillatas sjunka till 1,11 pa tio ar.

e Pa en handelslank med negativt specialiseringsgap tillats gapet att reduceras med 25
procent per artionde.

Resultatet av de paférda begransningarna ar (i) att handelslankar med positivt
specialiseringsgap vaxer nagot langsammare an genomsnittet for alla lankar, och (ii) att
handelslankar med negativt specialiseringsgap véaxer nagot snabbare &n genomsnittet for alla
lankar. Som helhet beskriver darfor den slutliga framskrivningen en process av konvergens
dar de flesta specialiseringsgapen har minskat till ungefar halften av sin ursprungliga storlek.

5 FRAMSKRIVNINGAR AV HANDEL SFLODEN

| kapitel 5 gors framskrivningar for flodet pa varje handelslank i NEN-omradet. | ett forsta
avsnitt presenteras en aggregerade oversiktsbild, och darefter féljer en genomgang av floden
pa modellens handelslankar.

5.1 Aggregerade konsekvenser av langsiktig tillvaxt i Europa

Med hjalp av de tre regressionsresultaten for 2008 i véardetermer (USD) och de tre
regressionsresultaten for 2008 i vikttermer gors en framskrivning som bygger pa en prognos
avseende BNP-utvecklingen i hela NEN-omradet. Prognosen stracker sig fram till ar 2030. |
berékningarna har det antagits en arlig tillvaxt i BNP for alla lander pa 2 procent om aret.
Med "rénta-pa-ranta” betyder det att BNP véaxer med ungefar 49 procent fram till ar 2030.

Ett alternativ till den angivna prognosen skulle kunna vara att de “nya marknads-
ekonomierna” vaxer stadigt med 4 procent, medan de “gamla marknadsekonomierna” véxer
med 1 procent. Detta senare alternativ diskuteras nar handelsfloden skall fordelas pa
tillgangliga transportstrak.
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Under senare decennier har enskilda landers handel vuxit i en betydligt snabbare takt &n
BNP, vilket sjalvklart betyder att kvoten mellan handel och BNP véxer. Det galler ocksa
kvoten mellan varldsekonomins samlade handel och samlade BNP. Handeln har i runda tal
vuxit dubbelt sa snabbt som BNP. | den framskrivning som redovisas har vaxer NEN-
omradets handel (i véarde) omkring 70 procent snabbare an BNP. | varde véxer handeln
snabbast for G3-varor och langsammast for G1l-varor. Denna utveckling, baserad pa den
antagna BNP-tillvéxten redovisas i Tabell 5.1, som visar att G1-handeln 6kar med drygt 70
procent fram till 2030, medan G2- och G3-varornas varde vaxer knappt 80 och drygt 100
procent, respektive.

Tabell 5.1: Totala floden och forandringar i floden i vardetermer (miljoner USD).
Nordenléanderna och NEN-omradet

Varugrupp Totalfloden Prognosfloden Forandring Procentuell
2008 2030 forandring
Gl 133154 230531 97377 73,1
G2 81211 146038 64827 79,8
G3 83918 168538 84620 100,8

Anm. Berakningar av handelsfldden med antagandet att BNP véaxer med 2 % i NEN-omréadet

Tabell 5.2 beskriver den framskrivna omfattningen av handeln i viktsenheter ar 2030
avseende handeln mellan landerna i Norden och mellan varje Nordenland och varje EN-land.
Som framgar av tabellen véaxer handeln i viktsenheter nagot langsammare &n i vardeenheter.
Handelns varde okar ungefar 10 procentenheter snabbare dn handelns viktskvantitet. Fran
sidoinformation vet vi att andelen varor med laga enhetspriser, framst G1-varor minskar sin
andel av handelsvolymen. Det kan betyda att kvantiteten G1-varor ar 2030 i Tabell 5.2 ar en
Overskattning.

Tabell 5.2: Totala floden och forandringar i floden i vikttermer (1000-tal ton)

Varugrupp Totalfloden Prognosfloden Forandring Procentl_JeII
2008 2030 forandring
G1 229657 391199 161542 70,3
G2 16472 29478 13006 79
G3 2094 3824 1730 82,6
Resultaten i tabellerna 5.1 och 5.2 kan sammanstallas i arstakter for vikt- och

vardeforandring, vilket gors i Tabell 4.3. Tabellens information om procentuell féréandring
per ar ansluter val till senare artiondens observerade forandringar. Tabellen visar att det
endast &r G3-varorna som uppvisar en vérdeutveckling som klart éverstiger den kvanitativa.
Detta illustreras ocksa i Tabell 5.1.
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Tabell 5.3: Arlig procentuell tillvaxt i varde och vikt p& handelsfléden vid en &rlig
procentuell tillvaxt i BNP pa 2 procent

Varugrupp Gl G2 G3
Varde 2,78 2,98 3,55
Vikt 2,70 2,95 3,06
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Figur 5.1: Prognostiserad okning i varde, vikt och kilopris for varugrupp G3

Utvecklingsforloppet i Tabell 5.1, som avser varor med hogt varde kan kontrasteras mot
motsvarande forlopp avseende lagvarda produkter i grupp G1. Som framgar av Figur 5.2 ar

kurvorna for véarde och vikt nast intill helt Overlappande, vilket ocksa betyder att
enhetspriserna vaxer langsamt.
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Figur 5.2: Prognostiserad 6kning i varde, vikt och kilopris for varugruppG1
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De aggregerade resultat som redovisas i delavsnitt 5.1 ar hamtade direkt fran modell-
kdrningar. | de foljande delavsnitten fordelas samma korningar Over handelslankar mellan
lander. Nar detta gors anvands information fran specialiseringsanalysen i avsnitt 4, for att
formulera restriktioner for framskrivningen pa individuella lankar. Dessa begransningar, som
preciseras i avsnitt 4.4, far foljande konsekvenser for aggregerade lankfloden:

e Tillvaxten pa lankar med hog specialisering hamnar som lagst pa nivan 50 procent for
perioden 2008-2030

e Tillvaxten pa lankar med lag specialisering satts till hogst 100 procent for perioden
2008-2030

Den forsta restriktionen tillater endast en begransad reduktion av observerade
specialiseringsfordelar under varje tioarsperiod. Den andra restriktionen medger endast
gradvisa minskningar av observerade specialiseringsnackdelar pa varje handelslank. Dessa
restriktioner medfor framfor allt att de framskrivna handelsflodena for SSJ-regionen
omfordelas nagot jamfort med de prognosfléden som redovisas i Tabell 5.2.

5.2 Godsfléden 2030 till Danmark

Kvantiteten av import till Danmark under 00-talet bygger pa uppgifter fran OECDs Comtrade
och FN-statistik som for flera lankar och varugrupper avviker fran de uppgifter som finns i
nationell statistik ¢ver varuleveranser och transportstatistik. En del av dessa uppgifter kan
kalibreras mot varandra. Speciellt har avstamningar gjorts mot andra statistikkallor for
Danmarks import fran Sverige (Trafikanalys, 2010; SIKA, 2006).

Framskrivningen av import till Danmark fran 6vriga Norden avser hogt specialiserade lankar.
For dessa ger en direkt avlasning av modellen en tillvaxt av importkvantiteten med knappt 50
procent. Samma tillvéxt har tillampats for inflodet fran Norden till Danmark. Informationen i
Tabell 5.4 visar att i startlaget (2008) antas 20 -30 procent av G1-importen till Danmark fran
Norden ske med lastbil. Huvuddelen av G2- och G3-importen fran Norden forslades med
vagfordon.

Tabell 5.4: Godsfloden fran évriga Norden till Danmark. Miljoner ton

Totalt 2030 Lastbil Startlage | Lastbil 2030 Okad handel

%
G1-varor 18,8-20,0 2,6-4,0 3,9-6,0 50
G2 och G3 1,2-15 1,0-1,2 1,6-1,8 60
Summa 20,0-215 3,6-5,3 5,5-7,8 50

Framskrivningen av importen fran Norden till 2030 ger en bild dar lastbilstransporterna har
Okat med omkring 50 procent, vilket i sin tur innebdr att ca 27 procent av inflédet sker med
lastbil. | denna framskrivning har inte hansyn tagits till en eventuell 6kad andel
tagtransporter.

30



| Tabell 5.5 redovisas hur importen in till Danmark fran EN-omradet generar
lastbilstransporter fran omraden s6der om Danmark och évriga Nordenomradet. Manga av de
berorda lankarna har en lag specialiseringsniva jamfort med lankarna mellan de nordiska
landerna. Handelsmodellens framskrivningar har justerats med hansyn till trogheten i
specialiseringsgradens foréandring 6ver tiden. Taket for EN- importens 6kning ar satt till 80
procent. Da flera lankar kan komma att utveckla kapacitetsbrist kan andelen véagtransporter
av lagvard Gl-varor begransas till 20 procent av hela flodet. Det hogre alternativet av
framskrivningen i Tabell 5.5 motsvarar sa mycket som ca 30 procents lastbilstransporter.

Tabell 5.5: Godsfloden fran EN-omradet till Danmark. Miljoner ton

Totalt 2030 Lastbil startlage | Lastbil 2030 Okad handel

%
Gl-varor 27,5-29,3 3,3-4,9 5,6-8,3 70-80
G2 och G3 3,7-4,0 1,1-1,7 2,6-2,9 70-80
Summa 31,2-33,3 4,4-6,6 7.1-9,7 70-80

5.3 Godsfloden 2030 frdn Danmark till Norden och EN

Danmarks export av G1-varor till Norden har préaglats av en hog specialisering pa lanken till
Sverige, en normal till Finland, och en Iag till Norge. For ar 2008 var ocksa ca 80 procent av
denna export till Norden riktad mot Sverige. Framskrivningen i Tabell 5.6 bygger pa
antagandet att denna kraftiga specialisering minskar nagot fram till 2030 sa att ungefar 2/3 av
Danmarks G1-export till Norden har Sverige som destination. Det betyder att exporten till
Norden som helhet véxer med ungefar 50 procent mellan 2008 och 2030. Tillvéxten for G2-
och G3-varor ar nagot snabbare.

Tabell 5.6: Godsfloden fran Danmark till 6vriga Norden. Miljoner ton

Totalt 2030 Lasthil Startlage | Lastbil 2030 Okad handel

%
G1-varor 18,1-20,0 2,4-3,6 3,6-5,4 50
G2 och G3 1,4-15 0,8-0,9 1,3-14 60
Summa 19,5-21,5 3,2-4,5 4,9-6,8 50

Danmarks G1-export till EN-omradet var 2008 ungefar tre fjardedelar av motsvarande export
till Sverige. Detta forhallande avslojar inte bara en hog specialisering pa lanken Danmark-
Sverige. Det visar ocksa att Danmarks relation till EN-omradet préaglats av lag specialisering.
Det finns saledes potential for 6kad specialisering. En forhojd exportintensitet pa lanken
Danmark-EN har potential att oka detta exportflode med mer dan 180 procent, men
framskrivningen i Tabell 5.7 har begransat denna expansion till att som hogst stanna vid 90
procent. Enligt tabellen kan det resultera i ett mer an fordubblat lastbilsflode under
framskrivningsperioden.
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Tabell 5.7: Godsfloden fran Danmark till EN-omradet. Miljoner ton

Totalt 2030 Lasthil Startlage | Lastbil 2030 Okad handel
G1-varor 12,6-14,1 15-2,2 3,5-3,8 70-90
G2 och G3 2,4-2,7 1,3-1,5 2,2-2,5 70-93
Summa 15,0-16,8 2,8-3,7 5,7-6,3 70-90
Jamfors tabellerna 5.6 och 5.7 med avseende pa slutdaret 2030 kan vi se att

lastbiltransporterna med dansk export till Norden har ungefdr samma omfattning som
motsvarande transporer av dansk export till EN-omradet. Det skulle betyda att féljande galler
for ar 2030:

e Dansk export till Norden genererar samma tryck av lastbilstrafik pa granssnitten
Fredrikshamn och Helsingdr som dansk export till det europeiska naromradet gor pa
Sjallands och Jyllands granssnitt mot kontinenten.

e Andelen Gl-export med lastbil ar storre for Norden-sédndningar an for EN-
destinationer.

5.4 Godsfléden genom Danmark med ursprung respektive destination i Norden
Godsfloden fran EN-omradet, genom Danmark med destinationer i évriga Norden har i

genomsnitt langa transportstrackor, och vi kan se i Tabell 5.8 andelen lastbilstransporter av
G1-varor hamnar inom intervallet 15-25 procent

Tabell 5.8: Godsfloden fran EN till 6vriga Norden. Miljoner ton

Totalt 2030 Lasthil Startlage | Lastbil 2030 Okad handel

%
G1-varor 45,4-50,4* 3,8-6,3 6,8-11,4 80-100
G2 och G3 7,9-9,5 4,2-4,8 6,3-7,6 50-80
Summa 53,3-59,9 8,0-11,1 13,1-19,0 73-90

*) G1-importen innehaller en stor andel oljeleveranser fran Ryssland.

Andel lastbilar med G1-varor for Tabell 5.9 &r mellan 10 och 20 procent. Huvuddelen av
oljeprodukter ar exkluderade, men den stora G1-exporten innehaller &nda en betydande andel
produkter som inte forslas pa vag.

32



Tabell 5.9: Godsfloden fran Norden till EN-omradet. Miljoner ton

Totalt 2030 Lasthil Startlage | Lastbil 2030 Okad handel

%
Gl-varor* 69,0-78,2 4,6-9,2 6,9-13,8 50-70
G2 och G3 7,4-8,3 3,6-4,4 5,4-6,6 50-70
Summa 76,4-86,5 8,2-13,6 12,3-20,4 52-72

*) Vérdet av G1-exporten till EN-omradet har i tabellen reducerats med 80 miljoner ton for att exkludera
Nordens export av oljeprodukter till EN.

5.5  Oversikt av sambandet mellan startvarde, prognos och framskrivning

Rapporten har fram till nu presenterat och diskuterat tre uppsattningar information om
handelsfloden: (i) observerat monster for ar 2008, (ii) prognosmonster baserat pa en
handelsmodell for var och en av tre varugrupper, (iii) en framskrivning av varufléden som
baseras pa handelsmodellen i kombination med begransningar av hur snabbt den etablerade
handelsstrukturen kan &ndras per tidsperiod. Det dr den senare som anvénds nér de framtida
varuflodena i kapitel 6 fordelas éver strak i SSJ-regionen.

Tabell 5.10 ger en Oversikt for sex handelslankar av hur stora kvantiteter som fordelas pa
varje lank i den initiala prognosen och i framskrivningen med restriktioner. Det finns en
vasentlig strukturskillnad mellan prognosen och framskrivningen av varufloden till 2030.
Skillnaden &r att 6vriga Nordens export av G1-varor till EN-omradet har reducerats med 80
miljoner ton, vilket ar ett satt att rensa bort oljeexport som inte transporteras med vagfordon.
Adderar man 80 miljoner till vardet 239,5 i summaposten for framskrivning blir det
aggregerade prognosvardet och den aggregerade framskrivningen approximativ lika stora.

Tabell 5.10: Handelsprognos och flédesframskrivning till 2030. Miljoner ton.
Exportens ursprung och destination Observerat Prognos for Framskrivn.
2008 2030 2030

Fran 6vriga Norden till Danmark 13,0 18,5 20,0-21,5
Fran EN till Danmark 16,3 40,1 31,2-33,3
Fran Danmark till 6vr. Norden 12,0 18,0 19,5-21,5
Fran Danmark till EN 74 40,4 15,0-16,8
Fran EN till 6vr. Norden 25,1 57,4 53,3-59,9
Fran ovr. Norden till EN* 125,0 151,1 76,4-86,5
Summa 198,8 325,5 215,4-239,5

(*) Framskrivningen av vriga Nordens export till EN exkluderar 80 miljoner ton.

Det finns ytterligare tva aggregerade strukturskillnader mellan prognos och framskrivning. |
bada fallen handlar det om Danmarks handel med EN-landerna. Danmarks export till saval
som import fran EN-omradet ar vasentligt lagre i framskrivningen an i prognosen, och detta
ar en foljd av uppsatta restriktioner for hur snabbt handelsménstret tillats att andra sig per
tioarsperiod. Samtidigt 6verstiger framskrivningen prognosen for foljande handelslankar:

e Exporten fran dvriga Norden till Danmark &ar ca 8 procent hogre i framskrivningen

e Exporten fran Danmark till 6vriga Norden ar ocksa ca 8 procent hogre i
framskrivningen
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6. HANDELSFLODEN FORDELADE OVER STRAK

| de foljande avsnitten fordelas varje Nordenlands export- och importstrommar med lastbil pa
strak via Jylland, Sjalland och Skane. Fordelningen sker med hansyn till handelslankar for
varugrupperna G1, G2 och G3 mellan varje par av ldnder inom NEN-omradet. For
Nordenlanderna spelar ocksa antaganden om start- och malpunkter inom Nordenlanderna
roll.

6.1 Exportfléden som startar i Danmark

Godsfléden ut ur Danmark med lastbil redovisas i figurerna 1 och 2, déar den forsta figuren
avser vagtransporter med destination i 6vriga Norden, respektive det europeiska naromradet.
Initialt &r flodet till Norden storst av de tva flodena. Vid framskrivningsperiodens slut, ar
2030, har flodet till EN-omradet vuxit sig storst.

Figur 6.1anger att for prognosaret 2030 ar lastbilsflédena genom Sjalland ca 50 procent storre
an de genom Jylland. Framskrivningens giltighet &r beroende av den framtida férdelningen av
varuproduktionen pa Jylland och de danska Garna. Den framtida farjekapaciteten pa norra
Jylland har inte satts som nagon restriktion.

EXPORT FRAN DANMARK TILL OVR. NORDEN via strék (5) och (6)

Kvantitet = 5,85 = 0,95 miljoner ton
Volymokning = 52 %

STRAK 5: | nordlig riktning genom STRAK 6: Genom Sjélland mot
Jylland, mot Fredrikshavn m..fl. platser Helsingborg och Malmd
35-40 % av godsflodet 60-65 % av godsflodet

Figur 6.1: Exportfloden 2030 med lastbil fran Danmark langs strak 5 och 6 till vriga
Norden

Figur 6.2 anger for slutaret 2030 en stark 6vervikt for export till vastra EN-omradet, och den
storsta delen av denna export sker éver Fehmarnbelt och paverkar trafiklederna pa Sjalland.
Exporten till 6stra EN-omradet har Gedser som en farjenod. Delar av detta flode kan ocksa
utnyttja hamnterminaler i sodra Skane, om denna kapacitet utvidgas.
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Volymdkning = 85 %

EXPORT FRAN DANMARK TILL EN-omrédet via strék (1) och (2)

Kvantitet = 6,00 =+ 0,3 miljoner ton

/\

TILL VASTRA EN-OMRADET

Kvantitet = 80-85 % av flodet

TILL OSTRA EN-OMRADET: Via
farjor pa Sjélland (Strak 2) och Skane

Kvantitet = 15-20 % av flodet

STRAK 1: 1sydlig riktning
genom Jylland, (Flensburg)

30 % av totala godsflodet

STRAK 2: 1sydlig riktning
genom Sjalland (Fehmarnbelt)

55 % av totala godsflodet

Figur 6.2: Exportfloden 2030 med lastbil fran Danmark langs strak 1 och 2 till vriga

Norden

Figurerna 6.1 och 6.2 illustrerar att exportkvantiteten fran Danmark till EN-omradet har en
snabbare expansionstakt &n motsvarande flode till 6vriga Norden. Med en tillvaxt som &r
snabbare i Ostra an i vastra EN-omradet blir trycket pa Sjéllandsstraket storre, och
utvecklingen for den Ostorienterade trafiken blir beroende av kapaciteten pa vagsystemet i

norra Tyskland och Polen.

6.2 Importfloden med destinationer i Danmark

Importflodena till Danmark &r uppdelade pa floden fran 6vriga Norden och fran EN-omradet.
Den berorda lastbilstrafiken fordelas 6ver olika destinationspunkter i importlandet, och denna
fordelning beror pa framtida lokaliseringsménster. Det senare ar helt avgorande for hur stora
flodena blir i Jylland och Sjalland. I framskrivningen hamnar en huvuddel pa Sjalland.
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IMPORT FRAN OVR. NORDEN TILL DANMARK via strék (5) och (6)

Kvantitet = 6,65 = 1,15 miljoner ton
Volymdkning = 49 %

STRAK 6: 1 sydlig riktning genom
Sjalland, med inforselnoderna Helsingor
och Képenhamn

STRAK 5: 1 sydlig riktning genom
Jylland, med Fredrikshavn som storsta
inforselnod

30 % av godsflodet 70 % av godsflodet

Figur 6.3: Importfloden2030 med lasthil fran 6vriga Norden till Danmark via Strak 5 och 6

Importen fran EN-landerna ar uppdelade i en ostra del, med de baltiska landerna, Polen och
Ryssland, och en véstra del som bestar av etablerade och nya EU-lander. Enligt Figur 6.4
domineras inflodet till Danmark av lastbilstransporter pa Strak 2, dar Fehmarnforbidelsen &r
central. En fjardedel av flodet foljer Strak 1 pa Jylland.

IMPORT FRAN EN-OMRADET TILL DANMARK via strdk 1-4

Kvantitet = 8,4 = 1,3 miljoner ton
Volymdékning = 53 %

i

FRAN VASTRA EN- FRAN OSTRA EN-
OMRADET OMRADET
80-85% av godsflodet 15-20% av godsflodet

N N

STRAK 1: In i STRAK 2: In i STRAK 3:Ini STRAK 4: Ini

Jylland , Sjélland, Sjalland, Skane,

Flensburg Fehmarnbelt Gedser Trelleborg
m.fl.

25% av flodet 60% av flodet 8% av flodet 7% av flodet

Figur 6.4: Importfloden2030 med lastbil fran EN-omradet till Danmark via Strak 1 -4

6.3  Floden till och fran 6vriga Norden som passerar genom Danmark eller Skane

| kapitel 5 gors en detaljerade genomgang av 6vriga Nordens export till och import fran EN-
omradet avseende gods som fraktas pa vag. For godsflodena med lastbil till och fran Gvriga
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Norden spelar sodra Skane en mycket stor roll, och flodena har sedan mitten av 1990-talet
mer &n tredubblats under en dryg tiodrsperiod (IBU 2011b). Aven om volymuppgifterna ar
osakra, sa kan sodra Skanes hanteringen av lastbildsgods vid prognosperiodens borjan
uppskattas till 12-15 miljoner ton. Det betyder att godsflodet med lastbil via Fehmarnbelt och

Helsingborg/Helsngor tillsammans ar vasentligt mindre.

Ovriga Nordens utbyte med EN-omrédet utgér renodlad transittrafik for Danmarks del och

beror Strak 1-4.

Strak 1-4

Volymokning = 54%

EXPORT FRAN OVRIGA NORDEN TILL EN-OMRADET med lastbil via

Kvantitet =16,3 =+ 4,0 miljoner ton

STRAK 1: Flode genom
Jylland

12 % av totalt godsfldde
1,9 £ 0,5 miljoner ton

STRAK 2 & 3:Flode
genom Sjalland

18 % av totalt godsflode
2,9 £ 0,7 miljoner ton

STRAK 4: Flode genom
Skane

70 % av totalt godsflode
11,4 =+ 2,8 miljoner ton

Figur 6.5: Exportfloden2030 med lastbil fran évriga Norden till EN-omradet via Strak 1-4

1-4

Volymdkning = 68%

IMPORT FRAN EN-OMRADET TILL OVR. NORDEN med lastbil via Strak

Kvantitet =16,0 =+ 2,9 miljoner ton

A 4

STRAK 1: Flode genom
Jylland

12 % av totalt godsflode
1,9 £ 0,3 miljoner ton

STRAK 2 & 3: Fléde
genom Sjalland

18 % av totalt godsfldde
2,9 £ 0,5 miljoner ton

STRAK 4: Flode genom
Sjalland

70 % av totalt godsflode
11,2 =+ 2,0 miljoner ton

Figur 6.6: Importfléden 2030 med lastbil till 6vriga Norden fran EN-omradet via Strak 1-4
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6.4 Lastbilstransporter langs Jyllandsstraken 2030

Rubriken "Jyllandsstraken” syftar pa import- och exportstrak 1, samt import- och exportstrak
5 i tabellerna 1.1 och 1.2, dar Strak 5 &ar genomfartsstrak, vilket Strak linte ér.
Jyllandsstraken kan preciseras pa foljande satt:

Importstrak 1: Varustrommar in i Jylland fran EN-omradet fram till norra Jylland for
befordran med férjor vidare till Sverige, Norge och Finland. Dessa lastbilstransport
utgdr ren genomfartstrafik. Som ett tillagg till denna genomfart kommer dansk import
via sodra Jylland av varor fran EN-omradet.

Exportstrak 1: Varustrommar med lastbil fran Sverige, Norge och Finland in i norra
Jylland fér genomfart ner till gransen mot Tyskland for vidarefard till olika EN-lander.
Dessa transporter ar ren genomfart. . Som ett tillagg till denna genomfart kommer
dansk export via sodra Jylland av varor till EN-omradet.

Importstrak 5: Varustrommar med lastbil fran Norge, Sverige och Finland in i norra
Jylland till destinationer pa Jylland och andra delar av Danmark.

Exportstrak 5: Varustrommar med lastbil frdn Danmark mot norra Jyllands
farjeterminaler for befordran till Norge, Sverige och Finland

Vi kan observera att import- och exportstrak 5 refererar till Danmarks handel med 6vriga

Norden. Import- och exportstrak 1 avser dels genomfartstrafik av varustrommar, dels dansk
handel med EN-omradet.

Tabell 6.1: Lasthilstrafik pa Jyllandsstraken 2030

Genomfart genom Danmarks handel med Danmarks handel
Jylland i nordlig och ovr. Norden via Jylland med EN-lander via
sydlig riktning Jylland
Miljoner ton 3,8-4,6 4,3-4,9 3,9-4,3
Tusental lastbilar 280-310 307-344 270-297
Okning fran 2008, % 50-55 61-67 69-76

De tva hogra kolumnerna i Tabell 6.1 avser floden (i) som fors in ifran séder och norr till
Danmark och stannar inom landets granser, och (ii) som férs ut i soder och norr med
startpunkter inom Danmark. Dessa fyra kategorier floden kan omréknas till rena
genomfartstransporter och motsvarar da tillsammans en genomfartstrafik av ca 320 000
lastbilsfordon. En sadan artificiell berdkning skulle motsvara en genomfartsrorelse av
omkring 300 000 lasthilar om aret i vardera riktning. Vi kan ocksa uttrycka detsamma pa
foljande satt:

e Via farjelagen i norra Jylland passerar ca 300 000 végfordon ut fran Danmark,
samtidigt som ungefar lika manga fordon fors in i landet.

e Over grasen mot Tyskland &r in- och utforseln av fordon ocksa ca 300 000.
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Som framgar av det efterféljande avsnittet om Sjallandsstraken kan kapacitetsbegransningar
pa dessa strak innebara Jyllandstransporterna maste skrivas upp — i forhallande till vad som
anges ovan.

6.5 Sjallandsstraken

Sjallandstraken omfattar (i) genomfartstrafik i Sjalland for 6vriga Nordens export till och
import fran EN-omradet med lastbil, (ii) Danmarks handel med EN-omradet via Sjalland med
start- eller malpunkter i Danmark, samt (iii) Danmarks handel med 6vriga Norden via
Sjalland med start- och malpunkter inom Danmarks granser. Noder i Danmark for dessa
floden &r framst

e Fehmarnbeltforbindelsen (Rodby),
e Féarjeterminalen i Gedser

Farjetrafiken oOver Fehmarnbelt &r vid periodens borjan mycket stérre &n den Ostligt
orienterade férjetrafiken via Gedser. Med en fast forbidelse kan Fehmarntrafiken vaxa
ytterligare. En snabbare tillvaxt i Ostra an i vastra EN-omradet pekar samtidigt mot en
expansion for Gedser. Sjallandsstrakens svenska knutpunkter ar framst

e Helsingdr-Helsingborg
e Oresundsforbindelsen

Tabell 6.2: Lasthilstrafik pa Sjallandsstraken 2030

Genomfart genom Danmarks handel med Danmarks handel
Sjélland i nordlig och ovr. Norden via Sjalland | med EN-lander via
sydlig riktning Sjélland
Miljoner ton 5,8-6,1 8,4-8,8 8,9-9,3
Tusental lastbilar 387-407 560-587 593-620
Okning frdn 2008, % 60-65 50-55 73-80

Resultatet av den framskrivna transportvolymen langs Sjallandsstraken i Tabell 6.2 uppvisar
mycket hoga varden, som innebdr att transportmangden motsvarar ca 950 000 lastbilar via
Fehmarnbeltforbindelsen och andra noder pa Sjalland och ca 980 000 bilar via Helsingborg-
Helsingor. Dessa tal ar mer an dubbelt sa& hoga som befintliga uppgifter om antal
lastbilspassager vid prognosperiodens borjan (IBU, 2011a, 2011b). Denna observation ger
upphov till foljande forslag till alternativ framskrivning:

e En del av lastbilsflodena i Tabell 6.2 omfordelas till Jyllandsstraken och
Skanestraken.

e Antalet lastbilspassager i Jyllandsstrakens norra och sodra del begréansas till

storleksordningen 800 000 lastbilar, vilket motsvarar nagot mer an 1 000 lastbilar i
vardera riktningen per dygn.
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6.6 Skanestréken

Skanestraken har under de senaste 10-15 aren utvecklats till en betydelsefull lank for Gvriga
Nordens handel med EN-l&anderna, med lastbilsfléden som wvuxit mycket snabbt.
Skanestraken gar genom Skane och forgrenar sig till terminalerna i Trelleborg och Ystad, dar
Ystads godsstrommar &r orienterade mot de dstra EN-landerna.

Tabell 6.3: Lastbilstrafik pa Skanestraken 2030

Dansk handel med | Ovr. Nordens export till | Ovr. Nordens import
EN-lander via EN-lander via fran EN-lander via
Skanestrak Skanestrak Skanestrak
Miljoner ton 0,6-1.2 11,4-14,2 11,2-13,2
Tusental lastbilar 40-80 760-946 746-880
Okning frdn 2008, % - 65-92 60-86

Fran Tabell 6.3 kan avlasas att Trelleborgs och Ystads terminaler vid prognosaret 2030
hanterar mellan 1,6 och 1,9 miljoner lastbilar, vilket kan uppskattas till en 6kningen med 65-
90 procent. Om den framskrivna lastbilstrafiken pa Sjalland inte klarar den dkning som visas
i avsnitt 6.5, kan majligen ytterligare tillvaxt ske i Skanestraken.
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7.  SUMMERING

| foljande summering av de framskrivna varustrommarna i kapitel 6 diskuteras omférdelning
fran lastbilsfloden genom Jylland och Sjélland. Framskrivningen ger inte nagot stort utrymme
for omfordelning. Det géller bade Jyllands- och Sjéllandsstraken. Skalen &r uppenbara. En
vasentlig del av flodena pa Jylland &r kopplade till (i) export fran Jylland och (ii) import till
Jylland och anslutande delar av Danmark. Dessa floden maste starta respektive sluta inom
Jyllands granser. En likartad observation galler Sjalland. Ocksa i detta fall &r en betydande
del av lasthilsflodena relaterade till export fran och import till platser pa Sjalland. Dessa
floden &r darmed inte kandidater for en omférdelning till Skéanestrket. Over en léng
tidsperiod &r det naturligtvis mojligt att ekonomisk verksamhet flyttar till lokaliseringar i
Skane.

Det som kan omfordelas nagot under en tjugoarsperiod ar genomfartstrafiken langs Jyllands-
och Sjallandsstraken. Mojligheten till sddan omfordelning belyses i Tabell 7.1, som
innehaller ett basalternativ som ar ett medelvérde for intervallen i tabellerna 6.1- 6.3, samt ett
omfordelningsalternativ. | det senare minskar genomfartsflodena pa Jylland och Sjalland med
ca 15 procent, samtidigt som Skanestrakens trafik 6kar med drygt 5 procent. Det bor i detta
sammanhang poangteras att Skanestrakens internationell floden kan uppfattas som néstan
enbart bestaende av genomfartfloden.

Tabell 7.1: Basalternativ och omférdelningsalternativ for godsstrémmar av internationell
handel med lastbilar 2030

Kategorier av strak Antal lastbilar Antal lastbilar
1000-tal 1000-tal
(basalternativ) (omférdelat)

Jyllandstrafik med passage i norra Jylland, via 620 547

Fredrikshavn m fl

Jyllandstrafik med passage i sédra Jylland, in i 570 510

Tyskland

Sjallandstrafik med passage 6ver Oresund, via 970 887

Helsingér och Malmo

Sjallandstrafik med passage i sdder (Fehmarnbelt) 1000 920

Skanetrafik med passage till kontinenten i sodra 1780 2 006

Skane
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Appendix 1: Prognos for handelsfloden pa lankar ar 2030

Tabell Al: Prognostiserade handelsfloden ar 2030 med varor i grupp 1 (miljoner US dollar)

Till
Danmark Sverige Norge Finland Grupp Summa
Danmark 7994 2494 767 24995 36250
Sverige 4332 6435 4279 23129 38175
Fran Norge 4073 10143 2116 59551 75883
Finland 1202 6234 1369 11986 20791
Grupp 22099 17018 11283 9032 59432
Summa 31706 41389 21581 16194 119661 230531
Tabell A2: Prognostiserade handelsfloden ar 2030 med varor i grupp 1 (miljoner kilo)
Till
Danmark Sverige Norge Finland Grupp Summa
Danmark 12373 4356 1292 40428 58449
Sverige 7534 11443 11718 34963 65658
Fréan Norge 9637 17251 3765 108051 138704
Finland 1632 9541 1549 18130 30852
Grupp 40114 23520 16642 17260 97536
Summa 58917 62685 33990 34035 201572 391199
Tabell A3: Prognostiserade handelsfloden ar 2030 med varor i grupp 1 (US dollar per kilo)
Till
Danmark Sverige Norge Finland Grupp Medel
Danmark 0,65 0,57 0,59 0,62 0,62
Sverige 0,57 0,56 0,37 0,66 0,58
Fran Norge 0,42 0,59 0,56 0,55 0,55
Finland 0,74 0,65 0,88 0,66 0,67
Grupp 0,55 0,72 0,68 0,52 0,61
Medel 0,54 0,66 0,63 0,48 0,59 0,59
Tabell A4: Prognostiserade handelsfloden &r 2030 med varor i grupp 2 (miljoner US dollar)
Till
Danmark Sverige Norge Finland Grupp Summa
Danmark 3335 2314 733 17702 24084
Sverige 3179 6007 3945 17360 30491
Fran Norge 1448 4495 901 11431 18275
Finland 690 3734 1506 8751 14681
Grupp 19260 19403 10619 9225 58507
Summa 24577 30967 20446 14804 55244 146038
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Tabell A5: Prognostiserade handelsfloden ar 2030 med varor i grupp 2 (miljoner kilo)

Till
Danmark Sverige Norge Finland Grupp Summa
Danmark 662 449 153 3589 4853
Sverige 649 1194 789 3408 6040
Fran Norge 326 986 191 2688 4191
Finland 148 782 280 1829 3039
Grupp 3734 3632 2042 1947 11355
Summa 4857 6062 3965 3080 11514 29478
Tabell A6: Prognostiserade handelsfloden ar 2030 med varor i grupp 2 (US dollar per kilo)
Till
Danmark Sverige Norge Finland Grupp Medel
Danmark 5,04 5,15 4,79 4,93 4,96
Sverige 4,9 5,03 5 5,09 5,05
Fréan Norge 4,44 4,56 4,72 4,25 4,36
Finland 4,66 4,77 5,38 4,78 4,83
Grupp 5,16 5,34 5,2 4,74 5,15
Medel 5,06 5,11 5,16 4,81 4,8 4,95
Tabell A7: Prognostiserade handelsfloden &r 2030 med varor i grupp 3 (miljoner US dollar)
Till
Danmark Sverige Norge Finland Grupp Summa
Danmark 3005 2511 983 21713 28212
Sverige 2747 5448 3237 19798 31230
Fran Norge 1326 3621 1226 12978 19151
Finland 621 2560 2153 8132 13466
Grupp 25552 24661 15636 10630 76479
Summa 30246 33847 25748 16076 62621 168538
Tabell A8: Prognostiserade handelsfléden ar 2030 med varor i grupp 3 (miljoner kilo)
Till
Danmark Sverige Norge Finland Grupp Summa
Danmark 76 76 23 494 669
Sverige 70 164 88 348 670
Fréan Norge 32 103 24 263 422
Finland 15 75 51 249 390
Grupp 580 515 326 252 1673
Summa 697 769 617 387 1354 3824
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Tabell A9: Prognostiserade handelsfloden ar 2030 med varor i grupp 3 (US dollar per kilo)

Till
Danmark Sverige Norge Finland Grupp Medel
Danmark 39,54 33,04 42,74 43,95 42,17
Sverige 39,24 33,22 36,78 56,89 46,61
Fran Norge 41,44 35,16 51,08 49,35 45,38
Finland 41,4 34,13 42,22 32,66 34,53
Grupp 44,06 47,89 47,96 42,18 45,71
Medel 43,39 44,01 41,73 41,54 46,25 44,07
Tabell A10: Totala floden och férandringar i fléden i vardetermer (miljoner US dollar)
. Prognosfléden o L Procentuell
Varugrupp Totalfloden 2008 2030 Forandring forandring
1 133154 230531 97377 73,1
2 81211 146038 64827 79,8
3 83918 168538 84620 100,8
Tabell A11: Totala floden och férandringar i fléden i vikttermer (miljoner kilo)
. Prognosfléden o L Procentuell
Varugrupp Totalfloden 2008 2030 Forandring forandring
1 229657 391199 161542 70,3
2 16472 29478 13006 79
3 2094 3824 1730 82,6
Tabell A12: Totala fléden och férandringar i fléden i kilopriser (US dollar per kilo)
. Prognosfléden o s Procentuell
Varugrupp Totalfléden 2008 2030 Forandring forandring
1 0,58 0,59 0,01 1,7
2 4,93 4,95 0,02 0,4
3 40,08 44,07 3,99 10,0

Tabell A13: Arlig procentuell tillvéxt i varde och vikt p& handelsfléden vid en &rlig procentuell

tillvaxt i BNP pa 2 procent

Varugrupp
Vérde
Vikt

1

2,78
2,7

3,55
3,06
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GODSFLODEN
GENOM

E OCH
DANMARK

| Godsfléden genom Skdne och Danmark analyseras i detal
utvecklingen av godsvolymer i Oresundsregionen. Baserat
pa unik data kring fléden i Norden och Europa analyseras
olika typer av varufléden. Analysen genererar prognoser som
tyder pa massiv tillvaxt av godstrafiken fran dagens nivaer.

Rapporten ar en del av ett stérre projekt som aterupptar analyserna av brons
betydelse fran 1990-talet. D& ett decennium fére brons 6ppnande, nu ett
decennium efter. Under ledning av Ake E Andersson och Christian Wichmann
Matthiessen har ett dussin forskare arbetat med en rad strategiskt viktiga
omraden. Dessa handlar dels om att analysera den utveckling som skett for

att forsta den battre och dels om att teckna konturerna av framtida maojligheter.
En mangd delomraden bearbetas: Naringslivets I6nsamhet och regionens
ekonomiska utveckling, nyféretagande och innovationssystem. Trafikfloden,
inklusive prisbildning och transportnétens integration. Institutionell analys, bland
annat regionen i relation till europeisk integration. Kreativ potential och veten-
skapliga samspel. Varderingar hos ungdomar och dagens beslutsfattare.

Dessa delmoment presenteras pa olika satt, men en 6vergripande samman-
fattande analys och en diskussion om policy avslutar projektet.

: Handelskammaren
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