Farjetrafiken Helsingborg-Helsingor

Oresunds institutet presenterar aktuella siffror dver trafiken mellan Helsingborg och

Helsingdr, se tabell 10.

Tabell 10. Trafik p& farjeleden mellan Helsingborg och Helsingér per dygn 2014.®

Antal landsgangspassagerare totalt: 20 900
Antal landgangspassagerare fran Danmark till Sverige: 10 450
Antal personbilar totalt: 3740
Antal personbilar fran Danmark till Sverige: 1870
Antal passagerare per bil (antar samma antal som for 1.4
Oresundsbron):

Antal personer fran Danmark till Sverige i bil: 2618
Varubilar totalt (antar samma andel av samtliga personbilar 112
som pé Oresundsbron):

Varubilar fran Dk till Se: 56
Antal lastbilar totalt: 1046
Antal lastbilar frAin Danmark till Sverige: 523
Antal bussar totalt: 53
Antal bussar frdn Danmark till Sverige: 26

Arendefordelningen ser lite olika ut beroende p& om det &r landgéngspassagerare eller

bilresenérer (tabell 11).

Tabell 11. Arendeférdelning for resendrerna mellan Helsingborg och Helsingor.*

Landgangspassagerare Fordonspassagerare
Pendling arbete/studier: 38% 20%
Affarer/tjansteresa: 2% 12%
Semester/fritid: 60% 68%
Summa 100% 100%

Tidsvardena for de olika resandekategorierna har redan redovisats, men over

Helsingborg-Helsingdr tillkommer svenska tidsvarden for farjeresenarer. Dessa ar 56 kr

18 Kalla: Oresundsinstituttet, http://www.oresundsinstituttet.org/fakta-trafiken-over-oresund-de-senaste-

12-manaderna/

19 Kalla: Oresundskomitteen: Tendens Oresund 2012
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per timme fér pendlare och semester/fritid och 301 kr per timme for tjansteresor.? |

Danmark tillampas samma tidsvarden som for kollektivresor i allmanhet.

Tidsatgangen bedoms vara 1 minut for landgangspassagerare och 3 minuter for fordon
med undantag for bussar, som bedéms ta 5 minuter pa samma sétt som pa Oresundsbron.
For bussarna antas en medelbelaggning om 30 personer, eftersom merparten av
busstrafiken ar mer eller mindre I&ngvéga resor. Sannolikt ar 30 personer en relativt

forsiktig bedémning.

Ovanstaende leder till en vardering av tidsforlusten for resande 6ver Helsingborg-
Helsingor som uppgar till ca 34 000 kr per dag i svenska tidsvarden och ca 49 000 kr per
dag i danska tidsvarden. Medelvardet blir foljaktligen drygt 40 000 kr per dag (tabell 12).

Tabell 12. Tidsforlust for resendrerna mellan Helsingborg och Helsingor per dag. Talen
ar avrundade.

Syfte med resan Tidsforlust (SEK/dag)

Svenska tidsvarden | Danska tidsvéarden Medelvarde
Pendling arbete/studier: Ca 6 000 Ca 10 000 Ca 8 000
Affarer/tjansteresa: Ca 14 000 Ca 23 000 Ca 18 000
Semester/fritid och Annat: Ca 14 000 Ca 16 000 Ca 15 000
Summa: Ca 34 000 Ca 49 000 Ca 41 000

Om medelvardet raknas om till en arskostnad uppgar tidsforlusten till ca 15 miljoner

kronor.

Avslutande diskussion

Sammanfattande resultat

Granskontrollerna innebdr att resenarerna 6ver Oresund forlorar mellan 1,1 miljoner kr
och 1,8 miljoner kr per dag. Det l&gre vérdet & med svenska tidsvérderingar och det
hogre &r med danska tidsvarderingar. Medelvardet blir knappt 1,5 miljoner kr per dag.

Den sammanlagda tidsforlusten per ar uppgar till drygt en halv miljard kronor.

Tabell 13 sammanfattar forlusterna for de olika resenérerna.

2 K3llor: ASEK respektive Vejdirektoratet.
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Tabell 13. Tidsforlust for resenarerna éver Oresund per dag. Medelvarde av svenska och
danska tidsvarden. Talen ar avrundade.

Syfte med resan Skattad tidsforlust (SEK/dag)

Tagpassagerare Vagtrafik Farjeleden Summa

Oresundsbron | Helsingborg-
Helsingor

Pendling arbete/studier: 395 000 22 000 8 000 425 000
Affarer/tjansteresa: 435 000 88 000 18 000 540 000
Semester/fritid och Annat: 440 000 25000 15 000 480 000
Summa: 1270 000 135 000 41 000 1,45 Mkr

Tagresenéarer och pendlare hardast drabbade

Det framgar av tabell 13 att de sammantagna forlusterna fordelar sig ganska jamnt mellan
de olika resandekategorierna (pendlare, resande i tjansten respektive fritids- och
semesterresendrer). Ur individernas perspektiv ar effekterna allvarligast for pendlarna av

atminstone tre skal:

e Samma resenarer drabbas dag efter dag, medan évriga resenarer varierar. Over en
langre tidsperiod &r den sammanlagda forlusten for individuella pendlare det
absolut storsta problemet med granskontrollerna, nagot som ocksa riskerar att

paverka arbetsmarknadens funktion.

o Valmdjligheterna ar mest begransade for pendlarna, i synnerhet i relation till
fritids-/semesterresenirerna. Resan méste allt som oftast genomféras. Ovriga

resendrer har storre mojligheter att anpassa sitt resande.

e Pendlarna upplever en hardare privatekonomisk paverkan eftersom de drabba sa
ofta, men ocksa genom att de i jamforelse med de som reser i tjansten betalar
forlusten ut egen ficka. De hdgre tidsvardena for de som reser i tjansten speglar

dock en storre samhallsekonomisk forlust per resa.

Tabell 13 visar ocksa att tAgresenarerna drabbas absolut hardast och svarar for nastan 90
% av tidsforlusterna. Har finns en fordelningspolitiskt intressant aspekt, eftersom
tagresenarerna i genomsnitt har farre valmojligheter for sin resa an de som fardas med
personbil. Forenklat kan man séga att 100 % av de som reser med personbil har mojlighet
att resa med personbil, medan andelen for tagpassagerarna med nédvandighet ar lagre.
Tagresenarerna drabbas alltsa betydligt hardare av granskontrollerna och har samtidigt

farre mojligheter att undvika eller att reducera dem.
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Alternativa tidsvarden och forseningstider

Grundkalkylen bedéms vara forsiktig och tar inte hansyn till att det finns sémre scenarier
som bl.a. innebdr att man inte hinner med tagbytet pa Kastrup och darmed férlorar
ytterligare 20 min. Kalkylen tar inte heller hansyn till den osakerhet som finns i systemet
och som har stor paverkan pa trafikanterna. Det &r ocksa viktigt att understryka att
granskontrollerna endast behandlas som forlangd kortid. Om man skulle betrakta det som
forseningstid (se diskussion pa sida 1) stiger kostnaderna ytterligare.

Om tidsforlusten betraktas och varderas som forseningstid blir effekten for tagresenarerna
i princip en fordubbling av kostnaderna (tabell 14) och férlusten blir da 1 miljard kronor
per ar bara for tAgpassagerarna.

Tabell 14. Om tiden varderas som forseningstid sa mer an férdubblas forlusten for
tagresenarerna.

Skattade tidsvarden (svenska kronor | 2016 ars priser)
Svenska Danska Medelvarde
Grundkalkyl 960 000 1 580 000 1270000
Forseningstid 2,4 Mkr 3,5 Mkr 2,9 Mkr

Grundkalkylen antar alltsa att all trafik flyter enligt den nya tidtabellen. Om man daremot
antar att ett antal resenarer drabbas av missat tagbyte i Kastrup sa stiger kostnaden. | ett
scenario dédr 10 % av resenarerna missar tagbytet i Kastrup (eller drabbas av andra
forseningar som forlanger resan med 20 minuter) sa okar tidsforlusten fran ca 1 270 000
kr till ca 1 400 000 kr per dag (medelvérde av svenska och danska tidsvarden). Pa

arsbasis leder det till att kostnaden ckar fran ca 460 miljoner kr till ca 510 miljoner kr.

Avslutningsvis &r det viktigt att betona att denna PM endast beskriver de tidsforluster
som drabbar resenarerna. Granskontrollerna orsakar andra typer av kostnader for bade

myndigheter och trafikoperatdrer och hammar regionens ekonomiska utveckling.
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Bilaga 2 Berakningar av
ekonomiska effekter baserat pa
sambandet mellan tillganglighet
och Ioner

Berdkningarna i detta avsnitt ar genomforda av Martin Andersson, professor i

nationalekonomi vid BTH och Lunds universitet.

Internationell forskning kring séa kallade agglomerationsekonomier pekar pa att reducerad
tillganglighet drabbar inte bara de som pendlar 6ver Oresundsbron utan aven arbetstagare
som lever och arbetar i Malmo med naromrade. Ett skal till detta ar att arbetsmarknadens
storlek krymper som en konsekvens av reducerad tillgnglighet vilket innebér férsamrad
matchning pa arbetsmarknaden som helhet. Arbetstagare i Malmo kan till exempel
uppleva att arbetsgivare i Képenhamn inte langre &r ett reellt alternativ, och vice versa.

Berakningarna som presenteras i tabellen nedan bygger pa skattade elasticiteter mellan
16n och tillganglighet som presenteras i rapporten Narhetseffekten — hur battre
infrastruktur leder till hogre produktivitet (Andersson och Larsson 2014). | rapporten
beraknas elasticiteter med hjalp av ekonometriska skattningar av sa kallade Mincerianska
Iénekvationer (Mincer 1974), dar l6neinkomster for arbetstagare modelleras som en
funktion av tillganglighet tillsammans med andra kontrollvariabler. Detta &r en
vedertagen empirisk metod i den internationella forskningslitteraturen (se t.ex. Combes
m.fl 2008 och Andersson m.fl 2014). Berdkningar genomfors dels for en “liberal”, dels en

“konservativ” elastcitet mellan tillgdnglighet och 16n.
Kort om metod

Arbetstagare i’s 16neinkomst modelleras som en funktion av tillganglighet tillsammans

med andra kontrollvariabler. En "liberal” modell kan beskrivas enligt ekvation A1 nedan:

(A1) Inw, =a+BINT, +> AD +Z'y+e,
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dar wie ar individ i’s 16neinkomst i kommun k ar t. Ty ar kommun k’s tillgéinglighet
samma ar.? Den liberala modellen skattar sambandet i nivaer (till skillnad fran i floden,
se nedan), och innehéller inte lika manga kontrollvariabler som den “’konservativa

modellen”. [ -parametern uttrycker det generella sambandet mellan en kommuns

tillganglighet och I6neinkomsten for de arbetstagare som jobbar i kommunen. Utover
tillganglighet (T, )inkluderar den liberala modellen daven tidseffekter ZHA D, . Dessa
sorterar ut effekter som &r konstant 6ver tid, fran effekter av tathet som sadan.

Tidsspecifika effekter inkluderar allt som har en gemensam tidstrend éver ekonomin som
helhet, sasom konjunktureffekter. Z fangar Gvriga kontrollvariabler som utbildning, kon,

arbetsplats m.m.

Den “konservativa” elastictiteten kommer fran en modell enligt nedan:

81 T ,
(A2) INw,, =a+BINT, +>  7:De+>, AD +z +d,+Z'v+&,

Den huvudsakliga skillnaden ar att den konservativa modellen kontrollerar for tidsvariant
individspecifika effekter. Modellen i ekvation A2 skattas med en s kallad fixed effects
(FE)” estimator. En stor fordel &r att denna estimator tar hansyn till individspecifika
egenskaper som &r konstanta dver tid (cf. Combes m.fl 2008). | FE-estimatorn
transformeras alla variabler, sa att de for varje individ uttrycks som avvikelser fran
variabelns medelvirde 6ver den tidsperiod individerna observeras (sa kallad *within-
transformation’). P4 sa sitt identifieras modellens parametrar genom variationen for de

enskilda individerna 6ver tid (’within-variance’).

Nar modell (A1) och (A2) estimeras pa svenska data erhalls en uppskattad 3 -parameter

pa 0,052 i den liberala modellen och en parameter pa 0,024 i den konservativa modellen.
Dessa estimat ar i linje med en stor internationell forskningslitteratur som anvander
liknande metoder. Estimaten betyder att en dubblering av tillgangligheten ger en
I6neeffekt pa 5,2%, respektive 2,4%. Det ar dessa elasticiteter som berakningarna nedan

baseras pa.

21Varje kommun k’s tillganglighet berdknas enligt Tkt = Z DBI exp{— ﬂtm }, dar DB ar total

dagbefolkning (sysselsatta) i kommun /, A &r en tidskanslighetsparameter och ty r restiden med

bil mellan kommun k och kommun /. | enlighet med ny forskning antar restidsparametern A olika
varden beroende pa om berdkningen avser inomkommunal, inomregionala eller utomregionala
relationer.
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Resultat for arbetskraften i Malm®é kommun

Tva berakningar genomfors: en baserad pa den liberala elasticiteten (0,024) och en
baserad pa den konservativa (0,052). For att rakna fram effekten av granskontroller for
arbetstagare som arbetar i Malmo behdvs féljande input: (i) en berdkning av forandrad

tillganglighet, (ii) sysselsattning i Malmd, och (iii) genomsnittliga l16ner.

Malmos sysselsattning méts enligt dagbefolkningsanatalet enligt SCB ar 2014 vilket
uppgar till 165 265 personer. Genomsnittlig manadslon i Sydsverige uppgick 2014 till 30
800 SEK (SCB).

Reduktionen i Malmd kommuns tillganglighet som en konsekvens av granskontrollerna
berdknas till 11 %. | berdkningen har tillgangligheten till dagbefolkning i Képenhamn +
Fredriksberg raknats in och tillganglighetsvardet sjunker pga. 6kade restider med tag om

30 minuter.

Tabell Al. Uppskattade effekter av granskontroller genom reducerad tillganglighet for
Malmé kommun (baserat pa okad restid med tdg om 30 minuter mellan
Malmo och Kopenhamn).

Konservativ elasticitet ~ Liberal elasticitet (0,052)
(0,024)

Reducerad tillganglighet for 11% 11 %
Malmé kommun
Genomsnittlig manadsinkomst i 30 800 30 800
Malmo
Dagbefolkning i Malmé 165 265 165 265
Arsforlust -163 857 205 -355 023 945
Totalkostnad (kalkylranta 1 %o) -16 385 720 539 -35 502 394 501
Totalkostnad (kalkylrénta 2 %) -8 192 860 270 17 751 197 251

Not: Totalkostnad &r beréknad enligt principen “evig investering” sa att att nuvardet ar
arsforlusten/kalkylranta.

Resultaten fran berakningarna visar att arsforlusten uppgar till 163 respektive 355
miljoner SEK. Detta ger en totalkostnad om granskontrollerna betraktas som en evig
“investering” p& omkring 8 respektive 17 miljarder SEK. Notera att dessa berdkningar
endast avser Malmé kommun och inte den vidare Malmdéregionen, samt endast tar hansyn

till tagforseningar som en konsekvens av granskontrollerna.
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Sydsvenska Industri- och Handelskammaren ar en privat organisation med drygt
2800 medlemsforetag i Skane, Blekinge, Kalmar, Kronobergs och sédra Hallands lan.
Handelskammarens avdelning for policy bedriver paverkan for att skapa ett battre
foretagsklimat i Sydsverige, bland annat med avseende pa kompetensférsorjning och
infrastruktur. Handelskammaren arbetar aven med att erbjuda stdd till medlemsféretag
i form av utbildningar och service inom internationell handel samt att sammanféra
foretagare genom natverk och moten.

Fler rapporter finns pa www.handelskammaren.com
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