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Remissvar avseende "Hoéghastighetsjarnvagens finansiering och kommersiella
férutsattningar" (SOU 2016:3)

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren (Handelskammaren) &r en privat
néringslivsorganisation som &gs av 2800 medlemsforetag i Blekinge, Kalmar, Kronoberg,
Skane och Sodra Hallands lén.

Syften och intdkter

Handelskammaren noterar att det finns tva 6vergripande syften med byggandet av en
héghastighetsjarnvig. Det ena &r att hoghastighetstdg skall ta marknadsandelar fran flyget
fran destinationerna Goteborg — Stockholm och Malmg — Stockholm samt strickor
ddremellan.

Vad giller analysen avseende Malmd - Stockholm saknas en utredning av hur Copenhagen
Airport paverkar. Utan att denna inkluderas finns stor osdkerhet om mdgjligheterna att ta
marknadsandelar. Vi noterar ocksa att Trafikverket och konsultbolaget PwC inte tycks dela
uppfattning om i vilken utstrackning en 6verflyttning av resenérer fran flyg till tdg kommer att
ske.'

Sammantaget finns det fragetecken kring hur maluppfyllelsen i relation till att ersitta flyg
tillfredstélls. Denna osékerhet 6kar i ljuset av den foreslagna 16sningen ndr Lund i praktiken
blir slutstation for sjdlva hoghastighetsjarnvégen.

Det andra syftet med satsningen pa hoghastighetsjdrnvig ér storstadssatsningar med regional
ekonomisk integration. Bittre tillgdnglighet genom forbéttrad infrastruktur leder till
arbetsmarknadsintegration och fortédtning av andra viktiga regionala marknader. Detta har
potentiellt stora ekonomiska effekter och nyttor som snabbt kan realiseras. I en storre
funktionell arbetsmarknad &r det ldttare for ménniskor att hitta ett arbete som passar, vilket
Okar produktiviteten. Professor Martin Andersson, LU och BTH, har pa Handelskammarens
uppdrag tagit fram en analys som visar att nirhet har stora effekter i form av intikter.”

! Delrapport fran Sverigeforhandlingen, Hoghastighetsjdrnvigens finansiering och kommersiella
forutsdttningar, 2016, s. 35-38

% Ndrhetseffekten- Hur bdttre infrastruktur leder till hogre produktivitet, Martin Andersson, Handelskammaren
2014. http://www.handelskammaren.com/uploads/media/n%C3%A4rhetseffekten.pdf




Var uppfattning &r att denna typ av analys saknas i Sverigeférhandlingen. Detta &r ocksa en
viktig bakgrund till att Handelskammaren forordar en dragning dér sydostra Sverige kopplas
ihop med den skénska storstadsregionen genom ett stationsldge i Véx;jo.

Vidare dr det essentiellt att hghastighetsjarnvédgen verkligen nar hela vigen in i storstidernas
centrala noder. Det dr denna konnektivitet som driver samhallsintékter. Som planerna ser ut
just nu sa byggs hoghastighetsjarnvégen fran Lund och Almedal till Jdrna. Vinsterna med
hdghastighetsjarnvag minskar nér taget inte gar hela végen in i storstdderna. Detta géller bade
syftet med 6kad produktivitet genom biéttre fungerande regionala storstadsomraden och
konkurrenskraften i forhallande till flyget.

Kostnader bor helt rymmas inom Sverigeforhandlingen

Niér Sverigeforhandlingen presenterade sitt forslag pé linjedragning den 1 mars 2016, valdes
mojligheten med stopp i Viaxjo bort. I praktiken férsvinner ddrmed méjligheten att gora
sydostra Sverige tillgéngligt, i synnerhet for integration med sin ndrmsta storstadsregion.
Detta giller &ven mdjligheten till att drastiskt 6ka tillgdngligheten till exportmarknader genom
effektivt internationellt flyg via Copenhagen Airport.

Dirtill foreslogs det vid presentationen att kust-till-kustbanan skall rustas upp inom den
ordinarie nationella infrastrukturplanen for att koppla upp syddstra Sverige via Vdirnamo. Att
pé detta vis flytta 6ver kostnaderna for upprustningen till ordinarie plan dr knappast
realiserbart. Det innebir i praktiken att avsta fran tillgénglighet till sydost. Vdrnamolosningen
innebdr ocksa simre samhéllsekonomisk nytta genom att den inte leder till regional
ekonomisk integration av sydost och den skanska storstadsregionen. Detta paverkar
helhetssynen pa projektets kostnader och intikter vilket behover finnas med for en bedémning
som ser till projektets samlade vérdering.

Kostnaden for hoghastighetsjarnvagen dr stor och har fordubblats fran
Hoghastighetsutredningen (SOU 2009:74). Trafikverket hdanfor kostnadsokningen till
preciserade krav, konsekvenser av bristande underlag i tidiga skeden och
innehallsforindringar i delrapporten.’ Det angivna intervallet 190-320 miljarder kronor 4r
avsevdrda summor. En mdojlig kostnadsbesparing &r en jarnvégssatsning som fokuserar pa
arbetspendling till storstdderna och ldmna Sppet for att vid ett senare tillfille bygga ihop
systemet. Det skulle skapa bittre regionala arbetsmarknader och dirmed ekonomisk vinst.

Handelskammaren héller med om att végslitageskatt, flygskatt och trangselskatt inte kan
anvindas som finansieringskillor for hoghastighetsjirnvigen.* Det ér tydligt att 90-95 procent
av kostnaderna for hoghastighetsjirnvigen kommer att belasta statens budget. > Det innebir
att investeringen stélls mot andra utgifter lingre fram i tiden och kommer vara en utgift for

3 Delrapport fran Sverigeforhandlingen, Hoghastighetsjdrnvigens finansiering och kommersiella
Sforutsdttningar, 2016, s. 100-101

*Ibid. s. 157

> Ibid. s. 19



staten under lang tid framover. Enbart 5-10 procent av finansieringen bedoms kunna komma
frén de finansieringskillor som tas upp i delrapporten.®

HH-forbindelsens ekonomiska forutsdttningar och ytterligare forbindelser

En del av Sverigeforhandlingens uppdrag var att ta initiativ och féra samtal med foretridare
for Danmark om ytterligare en fast forbindelse till Danmark. En fast férbindelse mellan
Helsingborg och Helsinger kan, till skillnad frén 6vriga delar av Sverigeforhandlingen,
betalas med kassaflodet fran trafikavgifter for passage. Har finns en majlighet att strukturera
finansiering genom att utfdrda obligationer till ett bolag som forvaltar férbindelsen. Notera att
sadana obligationer far tickning inte bara av sitt kassafléde, utan dven av tva
vilkonsoliderade stater som garanter. Bolaget kan dérfor sannolikt fa béttre finansiell rating
4n staterna kan fa var for sig, vilket var fallet i samband med att Oresundsbrokonsortiet
skapades. Detta talar for att en fast forbindelse skall byggas och administreras av ett
forvaltningsbolag som kan utfiarda obligationer.

Forvaltningsformen bor utredas men en majlighet &r att man har ett gemensamt bolag som
forvaltar bade Oresundsbron och HH-forbindelsen. En annan méjlighet kan vara att lita
hamnbolag finnas med i sammanhanget, s som har skett internationellt.

Kassaflodena fran dessa tvé forbindeler kan anvindas for att skapa ny infrastruktur i
Oresundsregionen. I synnerhet kan och bor en metroférbindelse mellan Képenhamn och
Malmd projekteras i samband med diskussionerna om HH.” En I6sning bér alltsa undersékas
dir ytterligare infrastruktur i Oresundsregionen kan finansieras av Oresundstrafiken. Vidare
kan pendlingstrafiken i framtiden gynnas genom prisdifferentiering inom bolaget som driver
forbindelsen.

Malmo den 31 mars 2016
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