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Nationell plan for transportsystemet 2014-2025

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren &r en privat néringslivsorganisation som 4gs av
2.800 medlemsforetag i Blekinge, Kalmar, Kronoberg, Skane och sédra Hallands l4n.

Kort om detta dokument

Handelskammaren har till Trafikverket utforligt redovisat synpunkter, analyser och ett forslag
till inriktning for planperioden bade avseende objekt och fragor kring processer.
Handelskammaren har processat frdgan genom diskussioner inom vart fullmiktige som bestar
av Over hundra foretagsledare. Darutdver har vi bestéllt analyser, genomfort eget analysarbete
och vigt samman detta till ett samlat inspel i processen.

Vi vill i denna inlaga lyfta fram aspekter som 4r av sérskild vikt mot bakgrund av det forslag
som Trafikverket lagt fram till regeringen.

Handelskammarens skrivelse till Trafikverket och analyserna kring godstrafik samt
berdkningar pa arbetskraftens produktivitet ingar som bilagor i denna skrivelse enligt féljande

1. Handelskammarens skrivelse till Trafikverket ang. nationell plan 2014-2025 (bilaga 1)

2. Nirhet ger jobb — Produktivitetseffekter pa arbetsmarknaden av forbdttrade
kommunikationer (2013) Professor Martin Andersson, CIRCLE, Lunds universitet/BTH
(bilaga 2)

3. Godsfloden genom Skane och Danmark (2011) Professor Borje Johansson, docent Johan
Klaesson et al, INA (bilaga 3)
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1. Sammanfattning

Trafikverkets forslag ligger i frigan om analysen nira vér bedomning avseende brister och
potential. Nir det géller bedomningen av behoven i Sydsverige foljs emellertid analysen inte
upp i matchande forslag. Vi vill sammanfattningsvis lyfta fram de viktigaste frdgorna som
regeringen behover komplettera forslaget med.

1.1 Det behovs ett Skdnepaket

Regeringen bor i dialog med Region Skéne ta fram ett paket for att skapa en strategisk och
langsiktig plan for infrastruktur som gynnar tillvéixten. Skélen for detta &r

e For det forsta kan ritt satsningar markant forbéttra arbetsmarknadens funktionalitet.
Detta illustrerats bland annat av en ny rapport som analyserar och isolerar
tillgénglighetens effekter pa produktivitet. Rapporten baseras pa ett datamaterial med
samtliga sysselsatta pa arbetsmarknaden (bilaga 2).

e For det andra kommer Skane att méta en mycket kraftig tillvixt i transittrafik fér gods.
Det ror sig om fordubblade volymer, bl. a avseende hamntrafik (bilaga 3).

Tre strdk &r sérskilt viktiga ur detta perspektiv:

e Vistkustkorridoren,
e Sodra stambanan och
e Straket ldngs E22.

Dessa strak bertr dven angrinsande ldn vilket bor beaktas i arbetet.
1.2. Planen bor innehdlla sdrskilda anslag for utredning och analys

Sydsverige berdrs i storre omfattning av utvecklingen i omviérlden, bl. a i form av
transittrafik. Utvecklingen pa Sjélland, i Tyskland med Fehmarn-bélt-forbindelsen samt pa
Ostersjomarknaderna #r hir avgorande. Detta gor det viktigt och nddvindigt att Gronmérka
utredningsresurser pa samma sétt som tidigare skett for Vistra Gotaland och Stockholm. I
synnerhet méste svenska staten inleda omfattande analys- och férberedelsearbete av foljande
projekt

e En fast forbindelse mellan Helsingborg-Helsing6ér (HH-forbindelsen)
e Fragan om transittrafik och trangselavgifter

e Hoghastighetsforbindelse langs véstkusten

e Sydostldnken

1.3.Regeringen bor gora ett omtag avseende Sydost

Handelskammaren kommenterar nedan samtliga delar av Sydsverige lansvis var for sig. Vad
giller sydostra Sverige dr satsningarna i forslaget mycket begrénsade. Detta dr allvarligt mot
bakgrund av att omrédet, i synnerhet Kalmar lén, har en tillgédnglighet som hor till de simsta
inom EU. Det finns flera uppenbara projekt som har forutséttningar att utvecklas vésentligt



bittre i termer av integrerade arbetsmarknader och forbdttrad situation for godstrafik.
Regeringen bor tillsammans med regionerna sérskilt titta pa detta.

1.4. Langsiktighet kraver storre roll for regionerna

Regionerna bor framover ha en mycket storre roll i beslut om hur resurser skall anvéndas for
att skapa langsiktighet och tillvixtfrimjande satsningar. Pa kort sikt bor regeringen jobba nira
regionerna for att hantera de fragor som berdrs ovan.

2. Utgangspunkt — malséittningarna ir riktiga, men med uteblivna satsningar saknar
forutsittningar att na malen

Regeringens proposition och trafikverkets forslag har bada fokus pa ritt saker i sd motto att
infrastrukturens viktigaste bidrag till vilstand 4r att den kan forbéttra de lokala/regionala
arbetsmarknadernas funktionalitet och godstrafikens floden.

Handelskammaren vill framhélla dessa faktorer som styrande for den langsiktiga
produktiviteten i svensk ekonomi. Numera finns métt som pa aggregerad niva kan ge en bild
av hur vél Sverige och dess regioner hiavdar sig i relation till andra p& dessa omraden. EU goér
ett arligt index 6ver de europeiska regionernas konkurrenskraft Regional Competitiveness
Index, (RCI). Sverige kommer ut bra i RCI 2013 tack vare goda resultat avseende innovation.
Men tillgéngligheten (mitt som relativ tillgénglighet till befolkningscentra och kapacitet
avseende motorvag, jarnvag och flyg) ligger rejélt under genomsnittet i EU. Smalands
tillgénglighet hor enligt detta matt till den sémsta femtedelen och det behéver métas med
atgdrder.

Over tid har vistra Skdne utvecklats till en gemensam lokal arbetsmarknad med Gver en
miljon invanare. Utover detta finns idag flera regionala arbetsmarknader som genom
investeringar och titare trafik kan integreras pa liknande sitt. Det ger betydande fordelar for
produktiveten. Handelskammaren har gett professor Martin Andersson (Circle, Lunds
universitet) i uppdrag att rdkna pa detta genom att skatta l16nekvationer av data fran den
befintliga arbetsstyrkan ldngs pendlarkorridorer i Skéne och Blekinge. Analysen anvander
internationellt beprévad metodik, men ar veterligen den forsta i sitt slag pd svenska data.
Tillgéngligheten har en elasticitet pA 3% i detta material, vilket enkelt uttryckt innebér att om
den geografiska arbetsmarknaden fordubblas s& okar 16nesumman, eller om man vill BNP, i
omradet med tre procentenheter. Detta sker alltsd genom dkad produktivitet hos de som idag
dr sysselsatta. Analysen gor ocksa nuvirdesberdkningar och fordelningsanalyser och dessa
finns i bilaga 2.

Avseende godset har Handelskammaren bestillt berdkningar och scenarier for samtliga
godsflsden mellan Norden och EU som passerar Oresundregionen (bilaga 3). I korthet pekar
dessa pa kraftigt 6kade godsvolymer i form av ren transit, alltsé trafik som endast passerar
regionen. Det segment som Okar mest 4dr gods pa vidg. Segmentet bir varor som 4r svara att
overfora till sparbunden trafik.



Denna kraftiga transittrafik saknar motsvarighet pa annat hall i Sverige och en betydande
malkonflikt mellan fungerande resor inom lokala arbetsmarknader (pendling och fritidsresor)
och de stora volymerna transitgods blir oundviklig. Detta giller bade védg och spartrafik.

Detta dr bakgrunden till vart forslag att redan nu forbereda for avgifter pa trafik i form av
tringsel och/eller modeller dir Oresundsbrons intikter medverkar i regional finansiering.
Sannolikt maste detta harmoniseras med sadana system pa Sjilland.

3. Investeringsvolymer och process — satsa pa paketlosningar

De senaste tiodriga planerna har samtliga lanserats som rekordstora (oavsett regering). Men
eftersom de realiseras &r for ar i 16pande rdkning har de i praktiken inte genomforts som de
presenterats. Detta har skapat ett vil kint underskott bade i offensiva investeringar och
underhall, vilket gor att 4ven den nu lanserade planen i sjédlva verket 4r underdimensionerad.

Det finns en annan viktig aspekt i form av att foljdinvesteringar paverkas nir privata
investerare inte ser langsiktighet i satsningar, exempelvis nér hela investeringstrak med kort
varsel stryks. Det kan rora sig om anldggningar for distribution och produktion, men ocksa
arbetsplatser som &r beroende av fungerande arbetspendling. Detta har konkret berdrt Skane
nér nyinvesteringar i E22 for ett antal ar sedan stroks ur planen.

Det viktigaste att notera dr bedomningen av 16nsamheten i insatser. S& lingde denna &r positiv
s innebdr insatserna inte kostnader utan inkomster for stat och samhille. Aven om statens
formella budgetansvar framst styrs genom reglering av kortsiktiga utgifter och intdkter sa ar
det viktigt att detta inte star i vigen for statens och samhillsekonomins mer langsiktiga
ekonomiska malsdttningar. Det 4r om detta som diskussionen om alternativ finansiering,
trafikavgifter och okat regionalt ansvar handlar eftersom de medger mojlighet att se till den
totala ekonomin i satsningarna pa langre sikt.

Regionerna har idag kompetens inom planering och arbete med trafikens infrastruktur.
Regionerna har ocksé god kénnedom om hur lokala arbetsmarknader kan integreras for hogre
produktivitet i samhéllsekonomin. Att regeringen valt att satsa statliga medel i kommunala
trafiknit (SL i Stockholm) &r ett uttryck for 6nskemal som framkommit genom lokal/regional
kdnnedom om potential. Paketet i Vistra Gotaland 4r ocksa ett exempel pa hur region och stat
kan samverka for en helhet. Denna typ av losningar innebdr ocksd ldngsiktig trovirdighet for
att satsningar faktiskt realiseras, vilket dr viktigt for privata investerare.

Regeringen bor dérfor inga en dverenskommelse med region Skane om en paketlosning. En
sadan ger bittre forutséttningar for tydligare ansvar och 6kad forutséigbarhet.

Det finns ocksa demokratiska och kommunikativa vinster eftersom en sddan 16sning tydliggor
for medborgarna vad som &r intentionerna med satsningarna de kommande aren.




4. Framtidssiakra forslaget genom analysarbete

Det dr mycket angelédget att forslaget budgeterar anslag for att genomfora sérskilda analyser
av framtida behov. Detta har skett avseende bade Vistra Goétaland och Stockholm och var
uppfattning #r att det har bidragit till att nyttan i flera projekt i dessa regioner klarlagts och
tydliggjorts for analytiker och beslutsfattare, vilket starkt paverkat var investeringar sedan
faktiskt skett.

I Sydsveriges omvirld finns manga och tunga projekt som kréver sirskilda utredningsresurser

e HH-leden bor i nartid utredas mer konkret. Initiativet och finansieringen bor initialt
vara svenskt, men med inbjudan till Danmark att medverka.

e Modeller for triingsel- och transitavgifter i Oresundsregionen inklusive finansiering
frin Oresundsbron bor utredas.

e Sydostldnken ser vi ocksa som ett projekt i ndrtid dér mer konkret planeringsunderlag
bor jobbas fram.

e Utredning om Hoghastighetstag ldngs svenska vistkusten #r ocksa angeldgen.

HH-leden, den fasta forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingor, kommer att vara aktuell
sa snart som Fehmern-baltforbindelsen nar sin byggfas. Danmark har haft liknande projekt
igang sedan 80-talet och besitter bade stort kunnande och en stor industriell kompetens knuten
till denna typ av projekt. For att vinna tid och resurser i kommande skeden bor Sverige ta
initiativ att inleda konkret analys- och foreberedelsearbete redan nu.

Det pagir en bred demokratisk debatt om trafikfrigor i Oresundsregionen och ett av de
intressanta inslagen 4r forslag pa nya fasta forbindelser. Mest uppmérksammat ar att
Kopenhamn och Malmé utreder en metrolinje. Pa 1ang sikt finns knappast tvivel om att det
kommer att finnas flera fasta forbindelser 6ver Oresund eftersom detta 4r det mest effektiva
séttet att binda samman Nordens storsta regionala arbetsmarknad. Att debatten om
alternativen sker oppet och konkret dr en stor fordel. I stora regioner kan det forviintas att en
sadan debatt pagar kontinuerligt.

Handelskammarens samlade bedomning &r att HH-foérbindelsen av flera skl ar det projekt
som bor forverkligas forst av dessa. Detta framst sett till behoven och beroende pa
projektekonomin. Debatten kan dock bara komma vidare om fakta kvalificeras. Fragan om
finansieringen av denna typ av projekt bor kopplas samman med fragan om transit- och
tringselavgifter i hela regionen, liksom hanteringen av intikterna fran Oresundsbron.

Avseende trafikavgifter finns utdver det rena behovet av att hantera tringsel och skapa
kassafloden for att bygga ny tillgdnglighet ocksé ett behov av att vi forhéller oss till den
danska utvecklingen. Dir har en sérskild trangselkommission tillsatts.

Sydostlidnken saknas i trafikverkets forslag och det bor som ett minimum avséttas resurser for
att ta fram planer sd att projektets konsekvenser blir tydligare och tid kan vinnas nir ny
bedomning skall géras av den nationella planen.



Genom Fehmarnforbindelsen 6ppnas moéjlighet for en tillvéxt i en conurban internationell
region frin Hamburg, via Oresundsregionen och svenska vistkusten till Géteborg och Oslo.
Detta dr den nordeuropeiska korridor som har bist forutséttningar att bara snabbtég av
internationellt snitt. Handelskammaren har i analysen Oresundsregionen, den dynamiska
metropolen (ej bilaga) visat att projektet liknar genomforda asiatiska projekt vad giller
forutsdttningar. Dérfor bor mojligheten utredas mer grundligt. Initiativet kan vara svenskt,
men ske internationellt med de medverkande ldnderna.

5. Sirskilt om prioriterade strak och objekt

Overgripande &r forslagets storsta brist avsaknaden av kraftfulla satsningar pé féljande
omraden som &r av sarskild vikt for bade arbetsmarknadernas funktion och godstrafik.

e Vistkusten (strdk 1 i Trafikverkets forslag s.137)

Vistkusten utgor ett mycket viktigt strak med stark potential. Lings vistkusten finns dels
betydande arbetspendling som redan nu &r satt under press, bade pa vig- och
jarnvigssidan. Satsningar pa jarnvidg maste fullféljas med dubbelspar nir nu Hallandsés
slutfors; Helsingborg C — Maria — Angelholm b&r byggas ut och viig E6 méiste breddas - i
synnerhet séder om Helsingborg mot Malmé/Lund. Dirtill finns méjligheten att binda
samman Halmstad- och Helsingborgregionernas arbetsmarknader.

e Sddra stambanan (strak 2)

Det ar svart att forsta att forslaget avstar fran vitala forutséttningar lings sodra stambanan.
Detta slar direkt mot bade pendling och svenska internationella godsfloden. Straket
forbinder ocksé Kronobergs och Skanes niringsliv samt regionala tjinste- och
arbetsmarknader.

o E22 (strak 3)

Potentialen i att en gemensam stor arbetsmarknad i Skéne kopplas samman med Blekinge
ar stor och dirtill relativt enkel att genomfora. Den ger betydande avkastning till
samhillet. Handelskammarens analys (i bilaga 2) har redan némnts och baseras pé
analyser i just detta strdk. Det dr mycket svart att se hur en nationell politik som syftar till
jobbskapande arbetspendling kan exkludera flera viktiga strickor i detta med svenska matt
tatbefolkade strak.

6. Trafikverkets och regionala trafikplaner - forslag lan for lin

Nedan foljer kommentarer kring fradgor som beror de olika ldnen i Sydsverige, bade avseende
den nationella planen och i ett par fall strategiska fragor i den regionala trafikplanen.
Handelskammaren ser Trafikverkets och de regionala trafikplanerna som en helhet.



Sammantaget dr satsningarna inte tillrdckliga. De regionala statliga ldnstrafikanslagen &r
ofriandrade fran tidigare plan och alltfor sma. Detta i synnerhet som langsiktigt arbete med
att bygga funktionella arbetsmarknader sker mest effektivt i regionerna. Dessutom kommer
alltfor sma satsningar nu att innebéra att en investeringsskuld byggs upp med framtida
fordyringar som f6ljd. Detta giller i synnerhet i Sydsverige, ldngs de angivna strdken ovan,
eftersom trafikutvecklingen kommer att vara mycket kraftfull just i Sydsverige.

Vad giller Blekinge, Kalmar och Kronoberg &r det viktigt att ge en tydlig bakgrund till den
strukturella utmaningen avseende tillgénglighet. Dessa tre l4dn brukar gemensamt betecknas
som Sydost eller sydostra Sverige eftersom regionen delar manga regionala marknader och
har en stark inbdrdes integration. Omrédet delar ocksé bade sirskilda utmaningar och
mojligheter. Till méjligheterna hor att binda samman arbetsmarknaderna inom omradet bittre
och att utnyttja den starkt vixande handeln 6ver Ostersjon.

EU har berdknat regioners tillgéinglighet (som relativ tillgdnglighet genom motorvig, jarnvig
och flyg) 1 Regional comepetiveness report 2013. 1tabellen redovisas Sydsveriges regioner
samt den bista regionen i EU och den sédmsta. Virdet for regionen i NUTS2-systemet
”Smaland med Garna” visar pa ett stort handikapp for regionen som ligger pé plats 218 av
259. Studerar man tillgéingligeten inom detta omrade sa &r det litt att se att Kalmar har simre
tillgdnglighet 4n 6vriga delar av Smaland.

Infrastruktur, tillgiinglighet (EU RCI

2013)

Rank i
NUTS2 Region EU score (zscore)
DEA2 Koéln 1 2,13
DKO1 Kopenhamn 118 -0,39
SE23  Vistsverige 169 -0,82
SE21  Smaland med darna 218 -1,11
FR93  Franska Guyana 259 -1,58
mitten (medel) 127 0

Zscore dr standardiserad fordelning ddir medel=0 och en
standardavvikelse =1

Nominellt har Blekinge bittre tillgédnglighet eftersom omradet mits i samma analysenhet som
Skane (NUTS2 begreppet Sydsverige). Men dven Blekinge sett som enskilt 14dn har liknande
utmaningar som ovriga Sydost.



6.1. Sarskilt om Skane

Handelskammaren har redan papekat behovet av ett Skanepaket, utredningsbehov och transit-
och triangselfragan. Utver det finns foljande kommentarer
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E22 Fjilkinge — Gualov

Denna stréicka har enligt berdkningar hos trafikverket en NNK pa mellan 1,0-1,5 beroende pa
val av alternativ. ' Detta klassas som hog lonsamhet i Trafikverkets terminologi, vilket gor att
projektets bidrag till samhéllsekonomin vida dverstiger flera andra objekt i den nationella
planen.

Sddra stambanan

Att det saknas fyrsparslosningar mellan Lund och Héssleholm &r en stor brist som kommer att
fa allvarliga &terverkningar pé bade godstrafik och arbetspendling. Som ett absolut minimum
maéste planen redan nu innehdlla métesspar och liknande insatser pa ett antal punkter samtidigt
som strickan utreds mer grundlidggande. Redan den foregiende planen tog upp dessa behov
och ytterligare véntan nu kommer att himma den ekonomiska utvecklingen.

Arbetspendling

Det finns en rad objekt som saknas i planen som starkt skulle ha bidragit till en mer effektiv
arbetspendling. Vi noterar sdrskilt relationen Héssleholm-Kristianstad. Hir krivs satsningar

! http://www trafikverket.se/PageFiles/1 7123/Utredning_E22 Fjalkinge Gualov.pdf se sid 58
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pa sparforbindelsen men ocksé pa vig 21. I vér pendlingsanalys (bilaga 2) betonas just
potentialen hos denna stricka.

Utredningsmedel

Vi har redan papekat behovet av utredningsmedel avseende fast HH-férbindelse. Detta ér av
stor betydelse.

6.2. Sarskilt om Halland

Halland erbjuds i princip inga nationella investeringar. Dartill 4r den regionala trafikplanen
utformad sa att stora investeringar sker i vad som i praktiken framst 4r en kommunal
angeldgenhet. Detta &r sammantaget en felaktig bedomning eftersom Halland inrymmer ett av
Sveriges bista tillfdllen att skapa béttre matchning pa arbetsmarknaden genom bittre

arbetspendling.
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I Halland 4r den sérklassigt viktigaste frdgan att befista och forbittra trafikkorridoren langs
viastkusten.

Arbetsmarknadsregionen ”"Halmsingborg”

Den storsta potentialen pa kort sikt handlar om att skapa bittre pendling mellan Halmstad och
Helsingborg, vilket skulle skapa en stark lokal arbetsmarknad. Den lokala arbetsmarknaden

Halmstad har 165.000 invéanare och det pendlingsomland som potentiellt kan nds i nordvistra
Skane omfattar omkring 350.000 personer. Gemensamt blir detta ett fér svenska forhéllanden



mycket stort omradde med 500.000 invénare. Kan ledtiderna kortas finns alltsa en potential att
méangdubbla Halmstads pendlingsomrade. Om samma elasticitet for tillgdnglighet giller i
Halmstadsregionen som i norddstra Skane och Blekinge innebir det att den ligger pd omkring
3%, vilket alltsa betyder en 6kning av l6nesumman med samma tal i hela omradet om
pendlingsomridet fordubblas?, Detta dr en skattning som kan kvalificeras med mer utforliga
analyser, men potentialen &r s stor att den inte kan forbigas. Som bekant har olika grupper pé
arbetsmarknaden olika “rackvidd” eller pendlingsbenigenhet. Redan med smé reduceringar i
pendlingstid okas tillgéingligheten for personer med lang kvalificerad utbildning men skall den
goras tillgdnglig for personer med ligre pendlingsbenégenhet krévs storre investeringar och
intensivt arbete med att skapa 16sningar for kollektivtrafiken.

Godstrafik

E6 kommer att belastas hart med tkad trafik och det &r enligt var beddmning underskattat i
planerna. Inte minst kommer godstrafiken att vidxa. Detta har vi argumenterat for ovan.

Regionen och regeringen bor prioritera om

Handelskammaren menar att finansieringen av etappen Onsala i Kungsbacka kommun dr
felallokerad. Projektet kostar 375 miljoner och binder en tredjedel av hela Region Hallands
budget. I stéllet bor denna hanteras i véstsvenska paketet eller med en storre del av
kommunen. Regionen liksom staten bor légga resurser pa att forverkliga pendlingen soderut.

Hoghastighetsbana

Slutligen bor noteras att en framtida satsning pa svensk hoghastighetstag bor ha vistkusten
som forsta etapp eftersom det dr det omrade i Skandinavien som har storst befolkning och
dirtill befolkningskoncentrationer lings hela straket. Som papekats bor detta utredas
ytterligare.

% Martin Anderssons analys Nérhet ger jobb, bilaga 2
10



6.3. Sirskilt om Kronoberg

Kronobergs niringsliv dr allt mer integrerat med arbetsmarknader och foretag i Skane och
tillgangligheten till Copenhagen International Airport 4r mycket betydelsefull.
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Linnéstraket

En tydlig strategisk brist dr avsaknaden av satsningar pa det sa kallade Linnéstraket som
forbinder Véxjo med Kalmar. Detta dr en kunskapskorridor som av tva skil kommer att 6ka i
betydelse. For det forsta innebidr Linnéuniversitetet starka incitament for ytterligare
samverkan i regionen mellan néringsliv och arbetsmarknad. For det andra 4r bade Vixjo och
Kalmar stidder som &r regioncentra med positiv tillvdxt. Det dr en stor brist att insatser inte
gors for att satsa ytterligare pa strickan.

Sddra stambanan.

For Kronoberg spelar s6dra stambanan stor roll och vad som sigs avseende Skéne dr av direkt
betydelse ocksa for Kronoberg. Insatser i Kronoberg dr pa samma sitt systemiskt
betydelsefulla for Skane.

Sydostlinken

Linken kommer att behovas for svensk godsforsorjning. Forberedelser och analyser maste
som ett minimum foretas nu sé att objektet kommer med i kommande fortlépande 6versyn av
behoven.
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6.4. Sirskilt om Blekinge

Handelskammarens bedomning &r att Blekinges betydelse som nav for internationell
godstrafik kommer att &ka. Detta baseras framforallt pa den 6kade Ostersjohandeln i sig, men
ocksé pa att behovet av alternativa floden vintas oka i takt med trangsel i Skéne.
Arbetspendlingen maste integreras med arbetsmarknader i Skane varfor satsningar pa Pagatag
1 Blekinge 4r mycket angeldgna.
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Ytterligare objekt pa E22

I plan ligger nu endast tva objekt, delstrickor av E22 som bada &r I6nsamma.
Handelskammaren anser att E22 har foretride fore andra objekt. Med det sagt &r det
sammanlagt mycket blygsamma satsningar i regionen 6ver perioden. Ytterligare forbattringar
maste genomforas.

Sérskilt avsnittet som forbinder Ronnebys och Karlskronas lokala arbetsmarknader saknas
(Bjorketorp-Nittraby-Syd 4F). Detta skulle innebéra en strukturell forbattring for naringslivet

i regionen.
Sydostlinken

Som noterats ovan 4r detta ett viktigt strategiskt objekt.
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6.5 Sirskilt om Kalmar

Kalmar ldns tillgdnglighet dr en stor utmaning for niringslivet. Vi ser utvecklingen som
bekymmersam och foreslar att ett mer samlat strukturgrepp tas.
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Situationen efter planperioden riskerar att vara ytterligare forsdimrad om det inte sker ett 6kat
engagemang fran staten pa detta omrade. Regeringen bor tillsammans med regionforbundet
gemensamt se Over gemensamma prioriteringar. Det finns projekt som har positiv
nettoinverkan pa samhillekonomin.

Kalmar berdrs av manga strak och Handelskammaren ser tva strdk som mest prioriterade, dels
Ostkuststraket med E22 dels Linnéstraket (kust-till-kust). I Trafikverkets planer finns tre
objekt med som visserligen berdr dessa strak, men omfattningen kan inte kallas for annat &n
en besvikelse. Det ror sig om tre mycket begrinsade satsningar.

Skall nédringslivet utvecklas i regionen bor insatserna fokuseras pa E22 och Linnéstraket.
E22

For Kalmar lan spelar E22 samma roll som E6 genom Halland. Langsiktigt dr vigen ett
villkort for tillvixt i ldnet och 6kad satsning &r helt central for att skapa bittre tillvéxt.

13



Linnéstrdket

Som beskrivs tidigare dr kust-till-kustlinjen en kunskapskorridor som kommer att 6ka i
betydelse eftersom Linnéuniversitetet skapar starkare samverkan i regionen avseende
nidringsliv och arbetsmarknad.

Avslutningsvis

Handelskammaren vill med denna inlaga lyfta fram de synpunkter som ett samlat sydsvenskt
néringsliv enats kring. Givetvis dr vi beredda att ytterligare utveckla vara prioriteringar,
tankegéngar och forslag.

Malmé eptember 2013

Vice VD

Bilagor

1. Skrivelse till trafikverket
http://www.handelskammaren.com/uploads/media/Skrivelse Trafikverket 130412.pdf
2. Nirhet ger jobb, analys av produktivitetsvinster av infrastruktur, Professor Martin
Andersson
http://www.handelskammaren.com/uploads/media/N%C3%A4rhet ger jobb 130904 final.pdf
3. Godsfléden genom Ské&ne och Danmark,
http://www.handelskammaren.com/uploads/media/Gods_%C3%96resund_120208.pdf
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