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Sydsvenska Industri- och Handelskammaren &ar

en privat organisation som arbetar i sydsvenska
foretags intresse. Vi paverkar foretagens villkor
genom bland annat utveckling av infrastruktur och
utbildningssystem. Vi stéder afférer genom service
inom internationell handel och olika utbildningar.
Vi sammanfor foretag i olika natverk och pa vara
manga moéten. Handelskammaren har drygt 2 500
medlemsféretag och finns i Skane, Blekinge,
Kalmar, Kronobergs och sddra Hallands lan.
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Sydost ar som en sammanfattning av Sverige. Har
finns storslagen natur och ett kulturliv med langa
rétter. En tidig bildningstradition har nu blivit moderna
universitet. Och har finns en bred kontakt med om-
varlden. Kanske marks det allra mest i vara manga
internationella féretag. Vara lan leder exporten per
invadnare och darmed har ingen annan del av Sve-
rige sa bred kontakt med internationell varuhandel.
Darfor drabbades ocksa var del av Sverige mycket
hart av finanskrisen. Men de sista aren har tillvaxten
tagit fart. De storre staderna véxer tvasiffrigt och
skapar nya jobb.

And& saknar regionen tva viktiga verktyg som
manga andra delar av Sverige har:

e | Sydost har arbetsmarknaderna inte forstorats
pa flera decennier eftersom infrastrukturen inte
har utvecklats.

e | Sydost saknas stambanenét och regionen kom-
mer inte att direkt anslutas till nya stambanor.

Med satsningar pa att bygga samman lokala arbets-
marknader och genom att koppla upp regionen pa
nuvarande och framtida stambana kan Sydost utveck-
las och bidra starkt till svensk tillvaxt och utveckling.

Arbetsmarknadsforstoring
skapar tillvaxt

Historiskt sett har infrastrukturinvesteringar ofta
anvants som en mekanism fér 6kad sysselsattning
i landet och som ett policyverktyg for ekonomisk
aterhamtning och okad regional tillvéaxt. | Sverige har
fokus lagts pa 6kad mobilitet och regionférstoring
som ett medel for att uppna okad produktivitetstill-

.
- JAR!VAGSSATSNINGAR FOR OKAD TILLVAXT

- ‘\
= ol

vaxt och ofta anvands antalet lokala arbetsmarkna-
der som mattstock for i vilken takt regionférstoringen
sker. Trots dessa intentioner &r de regionala skillna-
derna fortfarande stora med i stort sett oféréndrade
arbetsmarknadsregioner i Blekinge, Kronoberg och
Kalmar lan under de senaste 30 &ren. Det inne-
bar att det i Syddstra Sverige finns en outnyttjad
potential som kan uppnas om infrastrukturinves-
teringar gors sé att arbetsmarknadsforstoring sker.

/

Utveckling i antal lokala arbetsmark-
nader i Sverige och Sydost sedan 1985
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Decennier med lagst investe-
ringar - trots tydliga vinster

| Sverige investeras 0,8 procent av BNP varje ar pa
vdg och jarnvag. Majoriteten utgdrs av offentliga
transportinvesteringar som &r skattefinansierade via
Trafikverket. | de tre senaste nationella planerna,
med en sammanlagd planeringsperiod pa néastan
tjugo ar, har Kronoberg, Blekinge och Kalmar lan
tilldelats mycket laga investeringsnivaer jamfért med
riksgenomsnittet i bdde absoluta och relativa termer.



Planerad investering per invanare
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Det kan inte vara rimligt att samma del av landet |am-
nas utan satsningar ar efter ar. | synnerhet inte som
det finns vél prioriterade och tydliga satsningar med
klara samhéllsvinster att hadmta.

Men genom satsningar i Sydost pa nivéer som riks-
genomsnittet kan regionen skapa tillvaxt.
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I Stambanan
Kust-till-kustbanan

I Blekinge kustbana

e Stangéadalsbanan och Tjustbanan

Tre regionala omraden med tillhérande fyra infra-
strukturobjekt lyfts fram som avgérande fér att skapa
en mer integrerad arbetsmarknadsregion i Sydost.
Béde inom och mellan de tre lanen:

e Satsningar pa Kust-till-Kustbanan kan fa Vaxjo
och Kalmar/Karlskrona att vixa samman.

e Satsningar pa Blekinge kustbana kan generera
att Blekinge véxer samman och ger tillgang till
stambanorna.

e Satsningar pa Stangadalsbanan och Tjustbanan
skapar arbetsmarknadsférstoring i Kalmar lan.

Mer detaljerade beskrivningar av de olika projekten
och dess kostnader aterfinns i Appendix.

Sydostra Sverige har néringslivet, ravarorna, verk-
samheterna, utbildningarna och tillvéxtpotentialen.
Nu behdver vi addera narhet inom regionen och
tillgénglighet till 6vriga Sverige och till varlden.

De statliga satsningarna pa infrastruktur i regionen
har varit mindre &n pa andra hall. Det ar inte demo-
kratiskt rimligt i langden. Men framfér allt behdvs
investeringarna for att de kan ge havsténg for en
exportregion med stor potential. Fér hela Sveriges
basta.
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Betydelsen av
Infrastruktur

...fér Sveriges ekonomi och regioner

Infrastruktur och transporter férbinder geografiskt
atskilda omraden och forbéattrar ekonomiska forhal-
landen 6ver hela vérlden — bade mellan och inom
lander. Okad tillganglighet resulterar ofta i hégre
produktivitet och tillvaxt.

Avstand, nérhet och tid ar viktiga komponenter nar
vi talar om Sveriges regioner och den geografiska
spelplan de formar. Ju kortare geografiskt avstand,
desto battre forutsattningar fér manga och téta kon-
taktytor mellan féretag och individer. Och med stérre
kontaktytor, s& kallade lokala arbetsmarknadsregi-
oner (LA-regioner), 6kar sannolikhet for foretag att
hitta ratt kompetens, utbyta kunskap, och forma
konkurrenskraftiga affarsnatverk och innovativa
kompetenser i lokala kluster eller stérre omraden.

Stora variationer i de
nationella planerna
|

| Sverige investeras ca 0,8 procent av BNP (motsvarar
ca 40 miljarder 2018) varje ar pa vag och jarnvag
(bild 1). Majoriteten av dessa &ar offentliga transport-
investeringar skattefinansierade via Trafikverket. Den
planerade férdelningen av de svenska infrastruktur-
satsningarna ar dock allt annat &n jamlik. | de tre
senaste nationella planerna, med en sammanlagd
planeringsperiod p& nastan 20 ar, har Kronoberg,
Blekinge och Kalmar lan tilldelats mycket laga inves-
teringsnivaer jamfort med riksgenomsnittet i bade
absoluta och relativa termer.

Bild 1. Arlig investering pa vig och
jarnvag (procent av BNP)
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Not: Egna berékningar med data fran Trafikanalys och SCB, Iépande priser. Alla
investeringar i jdrnvédg administreras av Trafikverket.

| nuvarande Nationell plan berdknas Stockholm
och Vastra Gotaland tillsammans f& 133 miljarder i
regionala investeringar, mer &n 50 procent av
de totalt 248 miljarder som avsatts till regionala
investeringar for hela Sverige under planerings-
perioden.! Regionerna i Sydost beriknas samtidigt
fa dela p& 5,6 miljarder, motsvarande dryga 2 procent
av total regional budget (bild 2). | férdelningen mellan
vag och jarnvag ar det vaginvesteringar som hittills
statt som vinnare.

1) Fér mer detaljer kring den totala regionala investeringsprojekten se Sydsvenska Handelskammarens

analys (pdgdende arbete)



Bild 2. Regionala investeringar fran de
tre senaste nationella planerna
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Not: Inkluderar endast regionala projekt (total objektkostnad inklusive tillkom-
mande finansieringar utéver planeringsram) i Trafikverkets nationella planer. Alla
belopp omréknade till 2017 érs fasta priser.

Bild 3. Fordelning av investeringar fran
de tre senaste nationella planerna
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Not: Medelvérde av tre nationella planer med total tidsplan 2010-2029. Inkluderar
endast regionala projekt (total objektkostnad inklusive tillkommande finansieringar
utdver planeringsram) i Trafikverkets nationella planer. Alla utrékningar baserade
pa belopp i nationell plan omréknade till 2017 érs fasta priser.

Den ojamna férdelningen till Stockholm och Véstra
Gotaland skulle eventuellt kunna motiveras med
argument om att de ar folktdta regioner och déarav
behdver en hégre nominell investering. Vi har darfor
valt att dven gora en relativ jamforelse dér investe-
ringar per invanare analyseras, men &ven har ser vi
att regionalsatsningarna fortsatt ar allt annat &n jamnt
férdelade (bild 3). Av de tre Sydostregionerna har
Kalmar lan i den nuvarande nationella planen endast
anslagits satsningar motsvarande ett varde pa
2 226 kronor per invanare — nastan elva ganger lagre
an Riksgenomsnittet pa 24 282 kronor per invanare.
Kronoberg och Blekinge lan ligger i sin tur p& en niva
over Kalmar 1&n i den senaste planen, men fortfaran-
de langt under riksgenomsnittet.

Bild 4. Planerade regionala investeringar
fran de tre senaste nationella planerna
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Not: Inkluderar endast regionala projekt (total objektkostnad inklusive tillkom-
mande finansieringar utéver planeringsram) i Trafikverkets nationella planer. Alla
belopp omréknade till 2017 érs fasta priser.

Om vi dessutom tittar pa skillnaderna 6ver en langre
tidsperiod - de tre senaste nationella planerna, vilket
motsvarar nastan 20 ar — ser vi ocksa att skillnaderna
ar bestaende. For tidsperioden 2010-2029 ar det
svenska riskgenomsnittet pa 21 544 kronor per inva-
nare betydligt hdgre &n Sydostregionens planerade
investeringsnivder pd 10 270 kronor/invanare i
Blekinge, 8 009 i Kronoberg och 2 957 i Kalmar
lan.? Detta motsvarar investeringsnivder som
varit konstant mellan tva till sju ganger lagre
an riksgenomsnittet pa individniva. Jamfors de
planerade investeringarna i Sydostregionen med
de storstadsregioner som fatt mest investeringar i
nationell plan — Stockholm och Vastra Gotaland - s&
ser vi att kontrasterna dkar ytterligare. Kalmar lans
medelinvesteringsnivder p& 2 957 kr/invanare for
tidsperioden 2010-2029 ska nu jamforas med
Stockholms 33 557 kronor och Vastra Goétalands
33 452 kronor. Summor som &r mer an elva ganger
hogre under nastan 20 ars tid.

Fordelningen med laga regionala investeringsnivaer
i Sydost kan darmed inte tillskrivas temporara
regionala skillnader, utan tycks snarare vara ett bevis
pé en strukturellt planerad regional underinvestering
i Sydostregionerna.

2) Alla investeringar &r omréknade och angivna i 2017 érs fasta priser. Investeringarna anger total objekt-
kostnad inklusive tillkommande finansieringar utdver planeringsram i regionalt angivna projekt i nationell plan.



Eftersatta transportnat forsva-
rar for arbetsmarknadsinte-
grationen

Effektiviseringar inom transportsektorn och utbygg-
nad av regional transportinfrastruktur majliggér for
regionférstoring genom 6kad mobilitet och en stérre
geografisk rackvidd foér regionens invanare.

En langtgdende skevhet i prioriteringen av nationella
infrastrukturprojekt

resulterar darmed inte

infrastrukturen i Sydost ar 2012.

vag- och jarnvégsanslutningar.

Képenhamn eller Géteborg.

Samtidigt har den ©kade efterfrdigan pa jarnvag inte atfolits av en parallell
utveckling av néatet. En stor del av jarnvagsnatet har kapacitetsproblem,
ar inaktuell eller saknar direkta férbindelser med huvudstadsregionerna.

Det finns ett tydligt behov av att stdrka den interna anslutningen genom
forbattringar av infrastrukturen och mer strategiska anslutningar.

Det blir viktigt att ta bort de viktigaste flaskhalsarna genom att férbéttra vag- och
jarnvagsforbindelserna fran de fyra residensstaderna till Malmé och Géteborg.
Detta kraver rekonstruktion, renovering och férbattringar av infrastrukturen.
Losningen bor dock ocksd omfatta utveckling av fler strategiska scheman och

anslutningar.

Not: Overséittning frén OECDs Territorial Review: Smaland-Blekinge 2012, assessment and recommenda-
tions chapter. http://www.oecd.org/cfe/regionaldevelopment/49903081.pdf

Bild 5: OECD:s uttalande om den eftersatta

Trots sitt strategiska vérde ar anslutnings- och transportinfrastrukturen i stort
behov av forbéttringar. Fér narvarande finns det betydande flaskhalsar i interna

Transporttiderna, bade pa vag och med tadg mellan storre stader/noder med de
omgivande mindre kommunerna, ar mycket langa. Sarskilt mellan huvudstader i
Smaland-Blekinge och mellan dem och storstadsomraden som Malmé/

enbart i regionalt eftersatta transportndt i
Sydost. Det resulterar ocksd i direkta svarigheter
att uppna regional tillvaxt, integration och positiva
agglomerationsférdelar ® via férstorade LA-regioner.

OECD framhaller brister i infrastrukturen som en
akilleshal for Sydost, bade mellan tillvaxtmotorerna
och inom regionen som helhet samt till dvriga
marknader i Sverige och Europa (bild 5). Satsningar
pa infrastruktur som férkortar restider och férstorar
arbetsmarknader ar av avgoérande betydelse for
regionernas framtida tillvaxt.

3) En aspekt av agglomeration &r att féretag ofta ligger ndra varandra och dédrigenom kan dra nytta av
bland annat skalfdrdelar och nétverkseffekter. Grundkonceptet med agglomeration é&r att produktionen
underléttas nar det finns en gruppering av ekonomisk aktivitet och att positiva samband mellan tillgénglighet
och produktivitet uppkommer nér avstand mellan platser kortas och resmdjligheter underléttas. En utékad
arbetsmarknad ger féretagen ett stérre urval av kvalificerad arbetskraft. Matchningen pé arbetsmarknaden
férbéttras vilket gynnar bade féretag och arbetskraft.




De bakomliggande drivkrafterna till att region-
forstoring  praglar svensk  samhéllsutveckling
beskrivs framst med utgangspunkt i ekonomisk
tillvaxt. Trafikverkets egna studier visar ocksa pa
tydliga positiva samband mellan befolknings-
storleken i en arbetsmarknadsregion och antal
branscher, sysselsdttningsgrad och genomsnittslon
(Trafikverket, 2014). Ju hogre antal invanare i en lokal
arbetsmarknadsregion, desto hdgre genomsnittlig
bruttoldon. Med hjélp av férbattrad infrastruktur
Oppnas darfér mojligheten att férena flera mindre
regioner i en stdrre, mer varierad och effektivare
arbetsmarknad. Dér kan bredare kundunderlag och
resurser i form av arbetskraft, kompetens och
specialkompetens 6ka mdjligheterna for ytterligare
regional tillvaxt (Johansson, 2006). For den enskilde
individen resulterar regionforstoring i ett antal
vardehdjande faktorer som exempelvis Okade
valmajligheter avseende pa utbildning, handel, kultur,
bostéder, arbete och fritidsaktiviteter.

En arbetsmarknadsférstoring &r av stor vikt for
kompetensférsorjningen och matchningen pa arbets-
marknaden. | Sydost ar arbetsmarknadsregionerna
sma och det har i princip inte skett ndgon arbets-
marknadsforstoring de senaste decennierna. For att
en forstoring ska kunna ske kravs en férbattrad infra-
struktur och med kortare restider. En kritisk grans kring
45 minuter &r har vanligt férekommande inom
forskningen foér att beskriva ett positivt samband
mellan pendling och regionférstoring (se NUTEK R
2001:7; Knutsson, 2005). | dag ligger restiden
Vaxj6-Kalmar pa 71-78 minuter och Vaxjo-Karlskrona
pa cirka 87 minuter.

Infrastruktur som policy-
verktyg

Historiskt sett har infrastrukturinvesteringar ofta
anvants som en mekanism for 6kad sysselsattning
i landet och som ett policyverktyg for ekonomisk
aterhamtning och 6kad regional tillvéxt. Startskottet

fér nuvarande svensk regionalpolitik kan sdgas ha
kommit med 2000 &rs regionalpolitiska utredning
(SOU 2000:87). Fokus har sedan dess lagts pa okad
mobilitet och regionférstoring som ett medel for att
uppna Okad produktivitetstillvaxt och ofta anvands
antalet lokala arbetsmarknader som mattstock i
vilken takt regionférstoringen sker (bild 6 och 7).

Bild 6. Utveckling i antal lokala arbets-
marknader i Sverige och Sydost sedan
1985
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Bild 7. Naringslivets produktivitet och
sysselsattningstillvaxt i svenska lokala
arbetsmarknadsregioner
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Omraden med en kraftigt forbattrad
tillganglighet beraknats vaxa och
omraden med oforandrad (eller en

relativt svagt forbattrad) tillganglighet
beraknats krympa.

Trots dessa intentioner ar de regionala skillnaderna
fortfarande stora med i stort sett oférédndrade arbets-
marknadsregioner i Kronoberg, Blekinge och Kalmar
lan under de senaste 30 aren (bild 8).

Bild 8. Lokala arbetsmarknader i Sydost
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Not: Bild fran Sydsvenska Handelskammaren

P4 senare ar har aven mycket av internationell forsk-
ning fokuserats pa hoghastighetstdgens effekter, och
slutsatser om positiv regional inverkan pa produktion
och arbetskraft i omraden langs jarnvagen och dess
knutpunkter har da pavisats (Carbo et al., 2019;
Zhang et al., 2019).

| Sverige &ar daremot investeringar i hoghastighetstag
fortfarande en mycket omdebatterad fraga och hittills
har darfér utbyggnader av det svenska jarnvagsnatet
riktats mot mer traditionella jarnvéagstyper.* Och ett
tydligt positivt samband finns &ven har: ny eller battre
tillganglighet till traditionell sparvag tycks forbattra
jobbmatchning, minska arbetslésheten (Tyndall, 2017
och Holzer et al. 2003), bidra till tillvaxt i urbana
omraden (Berger & Enflo, 2014), eller agera som en
katalysator fér 6kad pendling mellan landsbygd och

4) Se blandade asikter i Omstartskommissionen (Eklund et al. 2020)
b) Briefing European Parliamentary Research Service (europa.eu)

regionala center (Lavesson, 2017 och Westin, 2015).
Forskningen ger ocksa evidens om att narheten till
jarnvag oOkar regioners motstandskraft mot ekono-
miska nedgangar (Nelson et al., 2019) och ge foérbatt-
rade regionala ekonomiska resultat i mer generella
termer som dkad produktivitet, handel, féretagande,
arbetstillfallen och befolkningstillvaxt (Borjesson,
2019).

En 6vergripande slutsats om infrastrukturens effekter
kan darfér sammanfattas i féljande mening: omraden
med en kraftigt forbéttrad tillganglighet berdknats
vaxa och omraden med oférandrad (eller en relativt
svagt forbattrad) tillganglighet berdknats krympa.

Europa géar ocksa mot en nollutslappsekonomi. Detta
ambitidsa mal maste uppnas 2050 inom genomfor-
andet av European Green Deal, Europeiska unionens
nya strategi inriktad pa att forbattra ménniskors
vélbefinnande. Sverige &r en del av detta samarbete
och jarnvagar kommer har sannolikt att spela en av
nyckelrollerna for att minska koldioxidutslappen i
EU:s ekonomi.

Att tadg &r framtidens I6sning och en viktig kompo-
nent i framtidens transportmedel férstérks ytterligare
av EU:s uttalade mal, dar nuvarande sparlangd for
héghastighetstadg ska tredubblas till 2030 och ett
storre europeiskt hoghastighetsnatverk ska sta klart
2050. Ar 2050 har Eurgpaparlamentet dessutom
som malbild att majoriteten av alla medellanga resor
i Europa ska ske via tdg. Grannlanderna Danmark
och Tyskland investerar ocksd motsvarande 1 000
miljarder kronor i att fornya sin infrastruktur for tag.
Dessutom kommer en ny tunnel mellan Danmark och
Tyskland att sta fardig ar 2030. Sverige och Sydost-
regionen maste ges mojlighet att dra nytta av
Fehmarn Belt férbindelsen.



Jarnvagen som
pulsader i Sydost

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att saker-
stalla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsérining fér medborgarna och
naringslivet i hela landet. For att skapa lika villkor om
tillganglighet och utveckling i Sveriges regioner bor
nuvarande och nastkommande nationella infrastruk-
turplan fokuseras pa att utjamna de stora regionala
skillnader, som hittills inrymts och forstarkts i de tre
tidigare planerna fér den sammanlagda tidsperioden
2010-2029. For landsortsregioner ar det extra viktigt
att genom férbattrade pendlingsmdjligheter binda
samman sma regioner till stérre robusta arbetsmark-
nadsregioner av tillracklig storlek (Fjellstrom, 2011).
Framforallt regionaltdg har visat sig attraktiva och
efterfrdgade nar det galler pendlingstrafiken (Vierth
et al, 2016). Foérbattrad regionaltrafik bidrar har med
positiva effekter i bade ett resenadrs- och samhalls-
perspektiv ndr dagspendling 6ver langre strackor
underlattas, samtidigt som vi staller om till malet mot
ett fossilfritt transportsystem.

| ett sydostperspektiv lyfter vi fram tva regionala behov:

e Att tydliga investeringar gors for att genom
infrastruktur, och da i forsta hand genom jarnvag,
férkorta pendling och knyta samman arbets-
marknadsregionerna i Sydost.

e Att Sydost snabbt och effektivt kan ansluta till det
uppgraderade stambanenatet genom atgarder pa
anslutande banor som ger tagtrafiken bra konkur-
renskraft &ven till Kalmar, Vaxjé och Karlskrona.

Forkortad pendling och storre
arbetsmarknadsregioner

Transportpolitikens uppdrag om samhallseffektivitet
och héllbar transportférsorjning i hela landet bekraftar
sittande regerings fortsatta fokus pa regionforstoring.

Okade anslag fér jarnvagsinvesteringar i Sydost bor
darfor prioriteras och hanteras som ett viktigt sam-
hallsbyggnadsprojekt for att uppna arbetsmarknads-
férstoring i en region dar pendlingsmdjligheterna i
dag ar begransade. Genom battre tillganglighet och
pendlingsmajligheter kan boende i regionerna kring
tillvéaxtmotorerna Vaxjo, Kalmar och Karlskrona bli en
del av ett storre befolkningsomréde och fa tillgang till
fler arbetstillfallen, inklusive andra branscher. Féretag
pé orterna kommer ocksa att fa lattare att rekrytera
arbetskraft. Hur stora dessa effekter blir beror i stor
utstrackning pa investeringens storlek, méjlig pro-
jektstart, och var man far mest "bang for the buck”
(valuta for pengarna). Ju fler som berors och ju stérre
pendligstid som kan effektiviseras, desto fler méjlig-
heter till tAnkbara vagval fér ménniskor i sin vardag,
féretag, organisationer etc.

Kust-till-kustbanan Goteborg-Kalmar/Karlskrona
pekas i nationell plan 2018-2029 ut med avseende
pa bristande kapacitet, punktlighet och robusthet.
En komplett atgardsvalsstudie (AVS) har ocksa ut-
forts och fardigstéllts av Trafikverket ® och kraftfulla
atgarder pé strackan Alvesta-Kalmar/Karlskrona bor
déarfoér inga i kommande nationell plan.

Tre regionala omraden med tillnérande fyra infra-
strukturobjekt lyfts fram som avgérande for att skapa
en mer integrerad arbetsmarknadsregion i Sydost.
Bade inom och mellan de tre lanen:

e Satsningar pa Kust-till-Kustbanan kan fa Vaxjo
och Kalmar/Karlskrona att vaxa samman

e Satsningar pa Blekinge kustbana kan generera
att Blekinge vaxer samman

e Satsningar pa Stangadalsbanan och Tjustbanan
skapar arbetsmarknadsférstoring i Kalmar 1an

Mer detaljerad beskrivning av de olika projekten och
dess kostnader aterfinns i Appendix.

6)_https.//www.trafikverket.se/contentassets/944170c557004a8aa4490fcbc8df2564/kartlagg-

ning-kust-till-kustbanan-1.1.pdf




Effektiv anslutning till ett upp-
graderat stambanenat

Planering av nya stambanor mellan vara storstader
har paborjats med planerad start fran andpunkterna
med de tre delstrackorna Ostlénken, Hé&ssleholm-
Lund och Goéteborg-Boras (bild 9). De nya stam-
banorna ar ténkta att uppfylla fyra syften:

e Tillféra betydande jarnvégskapacitet och mgjlig-
gora punktliga/robusta resor och transporter for
manniskor och néaringsliv.

e Korta restider med tdg inom Sverige samt mellan
Sverige-Europa.

e Skapa goda forutsattningar fér starka arbets-
marknadsregioner och regional utveckling.

e Framja héllbara resor och transporter.

Bild 9: Avsaknad av bra anslutningar
mellan Sydost och planerade stambanor
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Men vad innebédr syftena egentligen? Trafikverket
séger sjélva att de ”planerar fér att delstrdckorna,
tilsammans med resterande strdackor, pa sikt kan
byggas ihop till ett effektivt system”.” Har &r det
darfor viktigt att belysa att dessa "resterande strack-
or’ inte kan begrénsas till att endast bli en vidare
stambaneutbyggnad mellan Hassleholm, Boras
och Linkdping via J6nkdping for att knyta samman
vara tre storsta stader. Istallet maste blicken lyftas
ytterligare och &aven inkludera de regioner som ar
narliggande, men inte fysiskt berérs av stambanans
stationer eller linjestrackning. For att fa storsta
mojliga havstangseffekt av en utbyggd stambana ar
det darfér dnskvart att &ven mojlighet till anslutning
av det regionala jarnvagsnéatet i narliggande regioner
inkluderas och visualiseras i stambanans planerings
och projekteringsarbete. De regionala jarnvagssats-
ningarna boér dessutom genomférs fore eller parallellt
med stambanearbetet, for att pa basta satt kopplas
p& och nyttja stambanans positiva effekter fortast
mojligt. Utan foérbattrade regionala anslutningar till
den nya stambanan riskerar en viktig och betydande
del av Sveriges industri- och exportmarknad att
hindras fran tillgangen till bra transportmajligheter
och infrastruktur (bild 10).2

Nar man overvager férdelarna med en uppgraderad
stambana (och eventuella satsningar pd héghastig-
hetstdg) &r det viktigt att beakta de regionala skill-
nader som finns mellan regioner och lander samt
att behoven av var stambanans stationer ska ligga
skiftar darefter. | Frankrike och Ungern har héghas-
tighetstdgen fokuserats pa &ndstationerna, vilket i
sin tur gjort att det varit optimalt att lAgga stationer
och rals langt utanfér passerade tatorter. | Osterrike,
Tyskland, Polen och Ruménien ar det istallet tvart
om. Dessa lander har en stambana med en hog grad
av natverksintegration, dar passagerare (och gods) &r
mer bendgna att byta tdg pa sin resa. | dessa fall har
det varit viktigt att fokusera pa attraktiva och enkla

7) https.//www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/nya-stambanor/vart-uppdrag--nya-stambanor/
8) Notera att det finns ett behov av ménga regionala anslutningar, bland annat Kust-till-kust banan via

Vérnamo, Blekinge kustbana och Markarydsbanan via Héssleholm.



overféringsanslutningar i utvalda noder (tatorter). For
maximal anvandning och inkludering i det sydsvenska
jarnvagsnatet bdr en uppgraderad stambana laggas
nara tatorter for att méjliggdra integrerade tidtabeller,
enkel anvéandning och korta pendlingstider.9

Bild 10: Var mest exportintensiva industri
finns i vara regioner - inte i vara stor-
stadsomraden
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Okad konkurrenskraft med
forbattrad och forenklad gods-
trafik

| Sverige gar ca 30 procent av alla godstransporter
via jarnvag.'® Férdelen med jarnvagstransporter i
forhallande till andra transportslag &r mojligheten
att transportera stora och tunga godsmangder i en
sandning. Majoriteten av transporterna bestar darfor
av den tunga jarnmalmen i norr. En annan betydan-
de tdgmangd &r transporter av trd, jordbruk- och
skogsprodukter (20 procent av den transporterade
tdgmangden).!" Enligt Transportstyrelsen (2018) finns
det dessutom stor tillvaxtpotential i denna transport-
kategori om det inte vore fér rddande kapacitetsbrist
pa jarnvagen.

Smaland &r Sveriges framsta skogsregion nar det
galler omséattning, foradlingsvarde och syssel-
séttning.'> Tra, jordbruk- och skogsprodukter &r
betydande for hela Sydostregionens tillvaxt.'”® Av all
svensk massa- och pappersproduktionen exporteras
nara 90 procent, och motsvarande for sagade travaror
ar ndra 70 procent.' Att behovet av tdg- och gods-
transporter ar extra stort i denna redan eftersatta
region blir darfor alltmer tydligt.

En forbattrad Kust-till-Kustbana, Blekinge kustbana
och Stangéadals- och Tjustbanan med anslutningar
till den nya stambanan ger de lokala foretagen en
forbattrade mojligheter till lAngvaga godstransporter
och nuvarande transporter med tung lastbil kan
laggas om till mer miljévanliga alternativ.

Ett mal for Sydostregionen &r att binda ihop stdra
Sverige med den infrastrukturutveckling som nu sker
i bAde Danmark och Tyskland. Den fasta tagforbin-
delsen 6ver Fehmarn Béalt forvantas std klar 2028,
och med matchande prioriteringar pa stambanan,
Oresundsférbindelser och Blekinge kustbana skulle
gransoverskridande godstransporter mellan Blekinge
och norra Tyskland kunna kapas &nda ner till fyra tim-
mar. Foljer inte Sverige upp med dessa férbattringar ar
risken stor att sddra Sverige blir en flaskhals som hin-
drar svenska varor att n& den europeiska marknaden.

9) For mer information om nationella skillnader och behovet av stambanor néra tétort, se rapporten Trans-European raifway High-Speed

Master Plan Studly, United Nations (2017).

10) 2017 uppgick det totala transportarbetet pa jamvég till cirka 22 miliarder tonkilometer. Godstransportarbetet pa jarmvég utger ca
20% av det totala godstransportarbetet och ungefér 30 % av godstransportarbetet pa land.

11) https.//www.transportstyrelsen.se/globalassets/global/publikationer/marknadsovervakning/transportmarknaden-i-siffror-2018.pdf
12) http://extra.lansstyrelsen.se/skogsstrategismaland/sv/start/Documents/sm%C3%Ab5lands %20skogsstrategi.pdf

13) Mellan 2014-2018 I&g den arliga BRP-tillvéxten i Smaland i sektorn jordbruk, skogsbruk och fiske pa 10% samtidigt som ekonomin i

hela regionen hade en tillvéxt takt pa 5% (I5pande priser)

14) https://www.skogsindustrierna.se/om-skogsindustrin/skogsindustrin-i-korthet/skogsindustrins-betydelse/



Slutsats och
rekommendation

Infrastruktur och regionalekonomiska fdrdelnings-
beslut ar en politisk frdga dar resultatet ofta &r en
kompromiss mellan olika konflikterande intressen
och mal. For regionerna i Sydost (Kronoberg, Ble-
kinge och Kalmar lan) ar malet dock entydigt: vi &r
alla enade om tagets betydelse for forbattrad arbets-
pendling och transporter i hela regionen. Efter manga
ar av laga investeringsnivaer per antalet invanare i
Kronoberg, Blekinge och Kalmar l&an behover var del
av Sverige nu betydande satsningar pa pendling och
integration. Vi menar att detta b&st gérs genom for-
battringen av den 6stra delen av Kust-till-kustbanan,
i kombination med de regionala atgarder pa Blekinge
kustbana och Stangadal- och Tjustbanan som lyfts
fram i denna skrivelse och ocksd har som mal att
knyta samman vara lokala arbetsmarknadsregioner.
Forbattringen av Kust-till-kustbanan ar samhéllsvik-
tig och nédvandig for att koppla pa Sydostregionerna
mot den nya stambanan.

| regeringens proposition (2016/17:21) utrycker man
tydligt ett svenskt fortsatt behov av utvecklings-
atgarder "for att klara strategiska investeringar i
infrastruktur som  férbéttrar mdjligheterna  for
maénniskor att leva i hela landet och pendla till jobben,
samt majliggdr béttre fungerande godstransporter
och bidrar till att na miljiémalen”. Vi ser framfor allt att
nasta nationella plan paskyndar utvecklingen av en

sammanhallen funktionell region i syddstra Sverige.
For att fortsatt stdrka produktivitet och tillvaxt i
Sydost, bor darfor atgarder sattas in for att utveckla
och férstarka infrastrukturen inom och mellan de tre
regionerna.

Med 6kade satsningar i Sydost har Trafikverket och
regeringen en mojlighet att kompensera for tidigare
underinvesteringar och skapa en nationell spelplan
dar liknande mdjligheter ges i hela Sverige for att
uppna regional tillvaxt. Syddstra Sverige har nérings-
livet, ravarorna, verksamheterna, utbildningarna och
tillvaxtpotentialen. Den sista brickan pa spelplanen ar
tillgéngligheten.



Appendix

Regionen Sydost

Sydost - Kronoberg, Blekinge och Kalmar 1an - bestar
av totalt 600 000 invanare utspridda pa 25 kommuner
och nio arbetsmarknadsregioner. Regionens att-
raktionskraft &r stor, med en tillvaxt starkt driven
av framgangar och samarbeten lokalt naringsliv
och forskningscenter som Linnéuniversitetet och
Blekinge Tekniska Hogskola. Under hdstterminen
2020 kom Linnéuniversitetet pa fjarde plats vad galler
antalet antagna studenter till generella program och
pa sjatte plats vad géller antalet forstadrsstudenter.
Epic i Vaxjo, Techtank i Blekinge och integration
av universitetens verksamhet i féretag ar exempel
péa viktiga strategiska miljder. Under de tre senaste
aren har det per ar fardigstallts drygt 2 500 bostader
tilsammans i de tre lanen. Med en vidhallen trend be-
tyder det att ytterligare drygt 50 000 bostader byggs
fram till 2030. | Sydost planeras &ven for byggnation
av offentliga byggnader, déribland ett nytt akut-
sjukhus i Vaxjo som forvantas sta klart 2028. Viktiga
kriterier for valet av fastighet var narheten till stora
vagar och sparbunden trafik i form av Kust-till-kust-
banan.

Okad konkurrenskraft med
forbattrad och forenklad
godstrafik

Region Blekinge, Kalmar och Kronoberg har
som langsiktigt mal att skapa forstorade arbets-
marknadsregioner bade inom och mellan sina
lan. Med hjalp av tre storre infrastrukturprojekt
skulle detta kunna uppnds redan under kom-
mande nationella planeringsperiod, 2022-2033.

Kust-till-kustbanan

En viktig lank mellan de tre regionerna é&r
Kust-till-kustbanan. Banan &r ockséa viktig som for-
bindelselénk fran de tre residensstaderna for att na
ovriga landet. Kust-till-kustbanan &r en enkelspérig,
elektrifierad och fjarrblockerad bana som stracker
sig fran Goteborg till Kalmar och Karlskrona, med
knutpunkter i Alvesta och Emmaboda. Den trafikeras
bade interregionalt, regionalt och lokalt. | den nu gal-
lande nationella planen pekas Kust-till-kustbanan ut
som ett utredningsobjekt med avseende pa bristan-
de kapacitet, punktlighet och robusthet. Déarutéver
papekas ocksé att banan &r kurvig och att det pa den
enkelspériga banan ar langt mellan moétesstationer
vilket forsvarar anvandbarheten. Till kommande na-
tionella plan ar det viktigt att konstaterade brister i
anlaggningen arbetas bort. Detta anser vi gérs bast
genom fokus pa:

Dubbelspar Alvesta-Vaxjo

Strackan Alvesta-Vaxjo ar ett av de mest belastade
enkelspéren i Sverige. Dygnet runt rullar har Krosa-
tg, Oresundstdg och SJ regional. Till det kommer
manga godstag. Strackan behover dubbelspar for att
forbéattra kapaciteten och for att mojliggdra taktfast-
het for tagtrafiken. Strackan behover ocksa hastig-
hetshojande &tgarder, bland annat sa att de framtida
lokaltdgens som planeras att kunna kéra i 200 km/h
kan ga for full effekt. Trafikverkets atgardsvalsstudie
foreslar att strackan indelas i tre etapper. Tva av
dessa etapper, Gemla-Réppe och Rappe-Vaxjo C,
bor startas i kommande planperiod.

Hastighetshojning till 200 km/h

Atgardsvalsstudien foreslar hastighetshojning pa
sammanlagt sju etapper mellan Vaxjd—Emmaboda-
Kalmar och Emmaboda-Karlskrona. En rekommen-
derad prioritetsordning ar att inleda med strdckan
Vaxjo-Emmaboda s att strackan kan tillryggalaggas



p& max 30 min for att dar efter att atgéarda ovriga
etapper. Aven pé strackan Alvesta-Vaxjoé behdvs has-
tighetshojning for att kunna erbjuda bra och taktfast
trafikering i samband med dubbelsparsutbyggnaden.

Emmaboda station

Emmaboda ar en viktig station och nav mellan de tre
regionerna, men i dag &r inte stationen dimensione-
rad att tagen till fran Karlskrona, Kalmar och Vaxjo
anlander med samtidighet. Stationen maste utvecklas.
En utveckling behdvs inte enbart for att férbattra
trafikeringen, utan den maste ocksa utvecklas ur
ett resenarsperspektiv sa att resendrer smidigt kan
byta tag utan att utsattas fér vader och vind eller av
undermalig tillganglighet. Byte vid samma plattform
innebar en férandrad uppehallsbild. Man kan d& ga
frdn nuvarande atta-tio minuters métestid till enbart
fem minuter. Trafikupplagget kraver att tagen till fran
Karlskrona, Kalmar och Vaxj6 anl&dnder med samti-
dighet. Detta kraver en ombyggnation av plattformar-
na p4 Emmaboda station.

Mellanblockssignaler

Atgardsvalsstudien foreslar sammanlagt fyra sa
kallade mellanblocksignaler mellan Vaxjo-
Emmaboda-Kalmar och Emmaboda-Karlskrona.
Dessa boér byggas ut i den taktregionerna planerar
for utdkad trafik enligt sina trafikférsérjnings program
samt enligt godstrafikens behov.

Bild 11. Kust-till-Kustbanan

Blekinge kustbana

Blekinge har optimala forhallanden for kollektivtrafik,
med stéder som ligger tatt langs kustbandet pé ca
25-30 km avstand. Blekinge kustbana binder sam-
man 126 000 invanare i centralorterna fran Kristian-
stad till Karlskrona och tagtrafiken pa Blekinge Kust-
bana &r en central del av transportsystemet med &ver
tva miljoner resor per ar pa Blekinge Kustbana. Det
finns en efterfrdgan av att resa klimatmedvetet och
att kunna anvanda restiden effektivt med trots det har
resandedkningen i tagtrafiken mellan Blekinges kust-
stader planat ut under de senaste aren. Tva faktorer
framhalls som huvudorsaker till denna minskning:
1) aterkommande driftstérningar i tagtrafiken pa
grund av kapacitetsbrist och 2) langa restider for
tagpendling i naromradet.

Med forbéttrad restidskvot mot bilen finns det déar-
for stor potential for ett 6kat resande pa Blekinge
kustbana. Malet &r att det ska ta hdgst 15 minuter
att &ka tdg mellan lanets centralorter och darigenom
sld ihop lanets tre arbetsmarknadsregioner till en.
Men &ven restiden pé langre strackor har stor for-
battringspotential. | dag tar nastan exakt lika lang tid
att dka strackan Karlskrona-Malmé pa 21 mil, som
det tar att aka den dubbla strackan pa 42 mil mellan
Linképing-Malmé.

Kapacitetsutnyttiandet &ar redan mycket hogt pa
kustbanan. D& banan i sin nuvarande form ar enkel-
sparig begransas mojligheterna att utveckla trafiken.
Ett ytterligare problem &r utrymmet fér godstrafik
mellan Karlshamn och Sédra stambanan, vilket goér
att godstag ofta far st och vanta.

Nya moétesspar pa en utrdtad jarnvag genom Ble-
kinge uppnas bast med hjélp av utratningar av banan
for att mdta 6kningen av godstrafik och erbjuda goda
pendlingsmadjligheter i regionen:

e For att nd tvatimmarsmalet krdvs utratningar i
Blekinge med bdrjan p& strackan Sélvesborg
(Sandbéck)-Karlshamn. Denna stracka blir ocksa
viktig for att klara kapaciteten nar godstrafik pa
Sydostlanken tillkommer. Utratningen av banan
mellan Soélvesborg-Karlshamn ger en tidsbe-
sparing p& mer an 25 procent nar restiden pa
strackan kapas fran dagens 22 minuter till ca 16
minuter. Arbetet inkluderar ocksa en forlangning
av motesspar i Solvesborg for att kunna méta
Okningen av godstrafik.



o OQvriga &tgarder i Blekinge utreds och dialog
kravs for att hitta en I6sning dar tillgédngligheten
till jarnvagen ska vara god i hela lanet och
samtidigt uppnd tvatimmarmélet. Oster om
Karlshamn behovs kraftfulla atgarder vilket ocksa
omfattar utratningar fér att minska restiden vilket
nu studeras i Trafikverkets fordjupade utredning
av Blekinge kustbana.

Bild 12. Blekinge kustbana

";KARLSHAMN RONNEBY

Stangadalsbanan och Tjustbanan

En enig politisk ledning i Region Kalmar lan vill
arbeta fér en upprustning av de regionala jarnvagarna
mellan Kalmar-Linkdping och Véstervik-Linkdping
till en modern fossilfri jarnvag till 2030. Malet &r att
minska lanets lokala arbetsmarknadsregioner fran
fyra till tvA genom genom direkttrafik Kalmar-Stock-
holm via Linkdping, pendlingstrafik Vastervik—-Linko-
ping, Kalmar-Hultsfred och Vimmerby-Linkdping.
Detta genom att stirka sambanden saval inom
l&net som med tillvédxtmotorer och regionala kéarnor
i vara grannlan, vilket forutsatter korta och tidssékra
restider langs de strdk invanarna fardas pa mellan
hemmet, arbetet och fritidsaktiviteter. Men &ven
naringslivets konkurrenskraft ar i hég grad beroende
av effektiva godstransporter och en dkad tillganglig-
het. Detta uppnas med forbattrad direkttrafik, och da
i synnerhet av en forbattrad férbindelse pa strackan
Kalmar-Stockholm med en férkortad restid till under
fyra timmar.

Triangelspar Berga

Den enskilt mest tidsbesparande infrastrukturinves-
teringen pd Stangadalsbanan &r ett triangelspér i
Berga for att minska restiden mellan tillvixtmotorerna
Linkoping-Kalmar. En tidsbesparing pa tio minuter
innebar att den totala restiden nu kommer under tre
timmar. Ett triangelspar medger dven mojlighet for
godstrafik att kunna kéra genomgéaende fran Kalmar
station och norrut.

Motesspar Rockneby

Investeringar i ett nytt motesspar i Rockneby skapar
okad tillganglighet och minskar vantetiderna i sparet.
Det ger ocksa effekter for bade persontrafik och god-
strafik, d& denna del av banan trafikeras av Sodras
timmertransporter. Nytt moétesspar mojliggor aven
uppbyggnad av okat trafikupplagg for persontrafiken
pa den sodra delen av banan.

Nytt signalsystem - fran radioblocksystem till
ERTMS 2

| dag styrs trafiken pa Tjustbanan och delstrackan
Linkdping — Rimforsa genom ett féraldrat radioblock-
system. Detta bor omgéende bytas ut da det av
Trafikverket har bedéms uppna sin tekniska livslangd
ar 2025. Hela Tjustbanan och delar Stdngadalsbanan
star d& utan signalsystem.

Delelektrifiering - drift med el och batteri
Fossilfria persontransporter kommer att vara ett krav
inom en snar framtid. Delar av strackan pa Stangadals-
banan i kombination med en laddstation i Vastervik
foreslds som alternativ till en helelektrifiering av
sparet. Den kan da trafikeras med hybriddrivna tag
som laddas under resans gang. Detta ger stora
samhéllsekonomiska vinster.

Bild 13. Stangadalsbanan och
Tjustbanan




Grov kostnadsuppskattning av
projekten

Projekt Kostnadsuppskattning

Kust-till-kustbanan e Trafikverket har i Atgérdsvalsstudien for Kust-till-kustbanan stud-
erat mojliga atgarder langs med hela strackan Bords—Kalmar/
Karlskrona. En grov bedémning om samtliga atgéarder som tas
upp studien ska genomfoéras, kommer kostnaderna att ligga pa
12-15 miljarder kronor. Sydostregionens 6nskade prioriteringar
pa dubbelspar Alvesta-Vaxjo, hastighetshojningar till 200 km/h
pé strackan Vaxj6-Emmaboda och Alvesta-Vaxjo, ombyggnad av
Emmaboda station och fyra nya mellanblockssignaler i regionen,
beraknas landa p& en kostnad pa drygt fem miljarder kronor.

Blekinge kustbana e Utratning Solvesborg (Sandback)-Karlshamn: 900 miljoner kronor
Mojliga atgarder pa oOvriga delar uppskattas till 1 500 miljoner
kronor

Stangadalsbanan och Tjustbanan Triangelspar Berga: 150 miljoner kronor
Motesspar Rockneby: 100 miljoner kronor
Utbyte av radioblocksystem till ERTMS2: 240-360 miljoner kronor

Delelektrifiering av persontransporter: 650 miljoner kronor
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