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Sammanfattning

Hog tillganglighet gor att manniskor kan bo och arbeta dar de vill samt ha tillgang till kultur
och natur. Féretag kommer ndrmare kunder och samarbetspartners samt kan lattare hitta
den personal man behover. Ett viktigt medel for att skapa tillganglighet ar goda kommuni-
kationer.

Vi rér oss allt langre varje dag. Detta innebér att granser suddas ut och minskar i betydelse.
Det finns 75 arbetsmarknadsregioner i Sverige, men 290 kommuner. Kommungréanserna har
allts& i ménga fall forlorat i betydelse for pendlingen.

Daremot féljer arbetsmarknadsregionerna i hdgre grad l1ansgranserna. Detta ar delvis en fljd
av att kollektivtrafiken &r organiserad pa lansniva och att trafiken 6ver lansgranser under lang
tid har varit eftersatt. Trots det pendlar ungefér 80 000 personer i Sydsverige 6ver l1dnsgran-
serna, vilket motsvarar ca 8,4 % av regionens arbetstillféllen.

Det &r inte bara arbetsplatser som &r resmal for resendrer fran andra sidan lansgrénsen. Det
samma géller hégskolor och universitet, yrkesutbildningar och gymnasieskolor, flygplatser,
hamnar, sjukhus, regionala handelscentra och olika turistattraktioner.

Bra kollektivtrafik gor det mojligt att kombinera rérlighet och tillgénglighet med miljdh&ansyn.
Men vid varje lansgréns uppstér en krock mellan system nar olika lanstrafikbolag méts. Det
handlar om tidsforiuster, olika betalningssystem, skillnader i resegarantier och otydlig infor-
mation. Olika "lappande” atgarder, som till exempel Oresundstdgens Sydtaxa, kan bara mildra
krocken. Byten mellan trafikhuvudman férsamrar kollektivtrafikens konkurrenskraft.

Dérfor foreslar Handelskammaren att man bildar Sydtrafiken genom att sl& samman lanstra-
fikbolagen i Sydsverige. Vi har gjort det forr nér Skénetrafiken bildades och ett gott embryo
finns i samarbetet kring Oresundstégen. Bada exemplen &r klara framgéngshistorier.

Genom att bilda Sydtrafiken av dagens lanstrafikbolag nr man flera férdelar:
e Bdttre fungerande kompetensfdrsdrining i Sydsverige

e Det blir ldttare att svara mot framtida kunskaps- och kompetenskrav

e En mer effektiv organisation

Vid bildandet av Sydtrafiken framstér nagra aspekter som sarskilt viktiga. Det handlar om
att ha en tydlig dgarstruktur, att vdga prioritera och att det skall vara ett samgadende pa lika
villkor. Vidare kan man konstatera att Sydtrafiken bér omfatta Sydsverige. Det &r ocksé
viktigt att fastsld att samarbete inte kan ersétta en gemensam organisation.

Handelskammaren foreslar att de ledande politikerna i Skane, Blekinge, Kalmar, Krono-
bergs och Hallands lan tar initiativ till att under mandatperioden bilda Sydtrafiken.
Joénkoépings lan skall ges méjlighet att delta.
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1. Den viktiga tillgangligheten

| grunden handlar tillganglighet om att skapa mojligheter. Nar tillgangligheten &r hog kan
manniskor bo och arbeta dér de vill samt ha en rik fritid med upplevelser av bade kultur och
natur. For féretagen handlar tillganglighet om att komma nérmare kunder och samarbets-
partners samt att kunna hitta den arbetskraft man behdver for att utvecklas.

Ett viktigt medel for att skapa tillgédnglighet &r bra infrastruktur och goda kommunikationer.

Nyttan for enskilda manniskor och foretag &r latt att se och forstd. P& en mer aggregerad
niva uppstar effekter som stimulerar tillvéxt och valfard. Nar infrastruktur och kommunika-
tioner forbéattras blir det majligt for fler manniskor att motas, vilket utgdr grunden for tillvaxt.

Nar regionen blir stérre, vare sig det handlar om regionférstoring eller regionfértatning (fortat-
ning av befintlig bebyggelse), s& dkar underlaget for foretagen. Darmed skapas en efterfra-
gan pa mer specialiserade varor och tjanster. Finns det en efterfrdgan sé etableras foretag
for att moéta den. Darfér Okar antalet branscher med regionstorleken.

Aven inom befintliga branscher hander det saker. | en stdrre region finns det fler aktérer inom
samma bransch. Konkurrensen blir storre, vilket gagnar invanarna och 6kar produktiviteten
i regionen. Nér produktiviteten 6kar s resulterar det bland annat i hdgre I6ner for de anstéllda.

Den storre arbetsmarknaden gor att utbud och efterfrdgan kan matchas battre. Darfor blir
sysselsattningen hogre i en storre region. Och eftersom véar hélsa har ett direkt samband
med i vilken utstrackning vi har ett arbete, s& minskar oh&lsan med regionstorleken.

Aven nyféretagandet gynnas. | dag &r &tta av tio nya féretag tjansteféretag. De &r beroende
av tillgang till dels kvalificerad personal, dels kunder. Det finns fler av dessa i en storre region.
Riskerna med att starta ett foretag blir mindre &n i en liten region, dar sérbarheten &r hogre.

| en storre region blir det &ven enklare att uppratthélla en god offentlig service, eftersom
skatteunderlaget ar storre. Det skapar i sin tur en positiv spiral som attraherar fler manniskor.

| figur 1 sammanfattas de positiva effekterna av regionférstoring.

"Allt” gynnas av stérre regioner

Antal branscher
Konkurrens
Sysselsattning

Nyféretagandet

Lénenivan (produktivitet)
Hélsa

Offentlig service
Etc.

Regionstorlek

Figur 1 Battre kommunikationer ger regionférstoring, vilket har en rad positiva effekter.
Kélla: Handelskammaren

En stor utmaning for Sydsverige ar att kombinera rérlighet med miljéhansyn. Har spelar kol-
lektivtrafiken en mycket viktig roll, tillsammans med teknikutveckling pa fordonssidan.
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2. Vem bryr sig om en grans”

Virér oss allt 1angre varje dag. | slutet av 1800-talet forflyttade vi oss ungefar 500 meter fran
bostaden varje dag. | mitten p& 1900-talet var strackan ca 5 km och nu rér vi oss drygt 40
km varje dag. Raknar man in flygresor blir det ndrmare 50 km per person och dag.’

Den 6kade rorligheten ar en foljd av specialiseringen inom néaringslivet och nya sétt att orga-
nisera foretag, men foljer ocksa av att forbattrade kommunikationer gér det majligt for oss
att bo och arbeta dér vi dnskar. Vi kan lattare ta del av kultur- och fritidsaktiviteter som finns
i en storre region &n bara omrédet dar vi bor.

Detta innebar att grénser suddas ut och minskar i betydelse for bade invanare och foretag.
En kommun- eller l&nsgrans saknar naturlig betydelse for ett féretag. En kommun ar knappast
heller en naturlig marknadsavgrénsning.

P& arbetsmarknaden ar det tydligt att administrativa granser suddats ut. SCB definierar lokala
arbetsmarknadsregioner, vilka lite férenklat kan beskrivas som att inom en sadan region
pendlar man mycket, men daremot pendlar man i liten omfattning till grannregionerna. Tack
vare battre infrastruktur har antalet arbetsmarknadsregioner minskat kraftigt (tabell 1).

Tabell 1 Antal lokala arbetsmarknader 1970 och 2008. Kdlla: SCB

1970 2008
Sverige 187 75
Sydsverige? 40 14

Med tanke pa att Sverige har 290 kommuner och Sydsverige 67 kommuner &r det uppenbart
att kommungranserna i manga fall har forlorat betydelse for pendlingen. Daremot foljer
arbetsmarknadsregionerna i hogre grad fortfarande lansgranserna. Det ar endast sex kom-
muner i Sydsverige som tillhdr en arbetsmarknadsregion med tyngdpunkt i ett annat 1&an:

e Solvesborg (Kristianstad—Hassleholm)

e Hylte (Gislaved)

e Osby (Almhult)

e Varberg, Kungsbacka och Falkenberg (Gdteborg)

Detta ar delvis en folid av att kollektivtrafiken &r organiserad pa lansniva och att trafiken dver
lansgranser under 1ang tid har varit eftersatt. Inte desto mindre &ar pendlingen dver lansgran-
serna andé relativt stor och omfattar ungefar 80 000 personer (figur 2). Det motsvarar ca
8,4 % av arbetstillfallena i regionen.®

T SIKA: "RES 2005-2006 Den nationella resvaneundersokningen”, SIKA rapport 2007:19
2 Handelskammarens definition av Sydsverige omfattar Skane, Blekinge, Kalmar, Kronoberg och Halland.
3 SCB, bearbetning av Handelskammaren.
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Antal arbetsplatser: 94 000

/

Inpendlare: 10 600 (11,2 %)

Antal arbetsplatser: 107 000

Antal arbetsplatser: 126 000 Utpendlare: 6 800
Inpendlare: 12 400 (9,8 %)
Utpendlare: 30 300

‘ Antal arbetsplatser: 537 000
Inpendlare: 17 900 (3,3 %)
Utpendlare: 27 100

—_—

Inpendlare: 5 200 (4,9 %)
Utpendlare: 7 700

Antal arbetsplatser: 69 000

Inpendlare: 6 100 (8,8 %)

Utpendlare: 6 800

Figur 2 Totalt pendlar ungefar 80 000 personer i Sydsverige over en lansgrans.

Foretagen rekryterar oavsett lan

Kaélla: SCB, Handelskammaren

| princip samtliga pendlingsresor ar kortare an en timmes enkel resa. Det ar detta som till
stor del definierar foretagens arbetsmarknad. Foretagens rekryteringsomrade foljer varken
kommun- eller lansgréns. Volvo Cars i Olofstrom och ITT Water & Wastewater i Emmaboda

ar tydliga exempel (figur 3 och 4).

Ovriga
53

Figur 3 Volvo Personvagnar i Olofstrom rekryterar fran kommuner i saval Kronoberg som Skane.

| kartan visas antalet anstallda och deras hemvist 2008.

Kaélla: Volvo Cars
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® Oskarshamn

e Kommunhuvudort
Foretaget
Antal pendlare. Total
Ll |1-5
I 8- 10
B 11-30
I 31-50
I 51 - 200

I 201 - 1200

Lansgrans

Figur 4 ITT Water & Wastewater i Emmaboda och dess rekryteringsomrade.
Kaélla: ITT & Regionférbundet i Kalmar l&n

Nibe i Markaryd tillhér de absolut stérsta privata arbetsgivarna — i Laholm. Ett annat tydligt
exempel &r IKEA i Almhult, som dagligen har cirka 1400 inpendlare fran sédra Skéne.

Man kan férvanta sig att kombinationen av specialisering i néringslivet, den 6kade interna-
tionaliseringen, en vaxande andel hushall med dubbla karridrer och béattre mojligheter till
distansarbete kommer att tka den langvéaga pendlingen ytterligare. Man kanske pendlar till
IKEA tre dagar i veckan, arbetar hemifrdn en dag och &r pa resande fot den femte dagen.
Sammantaget talar mycket for att behovet av att enkelt kunna resa langt till och fran sitt
arbete kommer att oka.

Manga resmal pa andra sidan gransen

Det ar inte bara arbetsplatser som ar resmal for resenarer fran andra sidan lansgransen. Det
samma géller till exempel utbildningsinstitutioner som hogskolor och universitet. Linné-
universitetet bildades den 1 januari 2010 genom ett samgéende mellan V&xjo universitet och
Hogskolan i Kalmar. Syftet &r att 6ka larosatets konkurrenskraft i vid mening — om studenter,
larare och forskningsmedel. Som en folid av bildandet har Linnéuniversitetet tva campus i
tva lan. Det ar en central utmaning att fa de tvd campusomradena att fungera tillsammans.
Det kraver val fungerande kommunikationer for att studenter, forskare och larare skall kunna
rora sig i det ndrmaste obehindrat dver lansgréansen.

Naturligtvis berérs dven andra universitet och hogskolor, men ocksé yrkesutbildningar och
gymnasieskolor. Det ar ofta svart for enskilda kommuner att erbjuda bra praktiska program pa
gymnasiet. Antalet sbkande &r kanske for litet, samtidigt som kostnaderna for en riktigt bra
utbildning ménga ganger ar relativt hdga. Genom att samverka med andra kommuner och
med féretag, oavsett lanstillhdrighet, skapas foérutsattningar for en utbildning med hég kvalitet.

4 Hallandsposten 26 januari 2007, ”Jobb till Laholmare nar Nibe véaxer”
5 Debattartikel i Sydsvenskan 25 juni 2008, "Bygg ut Pagatagen”.
http://www.sydsvenskan.se/opinion/aktuellafragor/article339880/Bygg-ut-pagatagen.html
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Sjukvarden tenderar, precis som andra verksamheter inom privat och offentlig sektor, att
specialiseras. Aven sjukhus &r féljaktligen att betrakta som allt viktigare resmaél for lanséver-
skridande resande. Det géller bade arbetsresor och sjukresor.

Aven pa& andra omraden ser vi hur behovet av specialisering och effektivisering leder till
samverkan oberoende av lansgranser. Regeringen har till exempel beslutat att koncentrera
vissa uppgifter till en eller flera lansstyrelser. Exempelvis har Lansstyrelsen i Skédne numera
tillsyn av stiftelser for flera Ian i sddra Sverige och utfér kontroller av lantbrukets arealstod
aven for lantbrukare i Blekinge 1an.®

Ett annat exempel &r de regionala handelsetableringar som ofta bygger pa, eller starks av,
att manniskor reser ¢ver lansgransen. Tank Ge-Kas i Ullared eller IKEAs varuhus (figur 5).

Vidare har flygplatser och hamnar ofta ett upptagningsomrade som strécker sig 6ver lans-
granserna.

Figur 5 |IKEA utgor ett resmal for manga méanniskor. Ringarna markerar vardera ett varuhus.
Kélla: www.ikea.se

6 Dialog med Lansstyrelsen i Skane 5 oktober 2010
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3. Svarare att resa 6ver granser

Vid varje lansgréns uppstéar en krock mellan system nér olika lanstrafikbolag mots. Olika
“lappande” atgérder, som till exempel Oresundstégens Sydtaxa, kan bara mildra krocken.
Det finns all anledning att tro att bytet mellan trafikhuvudman férsdmrar kollektivtrafikens
konkurrenskraft och darmed gor att kompetensfdrsdrjiningen for foretag och organisationer
blir lidande. Dessutom tappar man mojligheten att vara ett attraktivt alternativ till att kdra
egen bil (for de som 6ver huvud taget har den mojligheten).

Tidsforluster

Tidsforluster i kollektivtrafiken (vid normalt fungerande trafik, utan stoérningar) uppstéar vid
e |ag turtathet (Iang vantetid),

e pyten och

e Dristande synkronisering mellan tidtabeller.

Samtliga dessa tidstjuvar ar vanligare nar man skall resa 6ver en lansgrans. Det hanger
samman med flera olika saker, bland annat att turerna ar ofta planerade for radiellt resande
till de viktigaste resmélen inom det egna lanet.

\‘ Resalternativ ." Resvig | Detaljerad resvig | Bersonlig tidtabell | Resvig pa karta
Skt resa: Almhult station - Sélvesborgs station
Klicka i de resalternativ som passar och vilj flik ovan fér mer information Pris: | Kontant Vuxen v
Resdag Avg Ank Restid Byten Valda trafikslag Pris Trafikinfo Resinfo Skicka
[J =2010-10-07 0s:53 08:07 02:14 1 o 112,00 SEK [0} Mail
2010-10-07  07:32 09:07 01:35 1 oo 112,00 SEK (L) ail
2010-10-07 08:10 10:07 01:57 2 ~ prisinfo ej tillganglig Mail
PP
2010-10-07 09:10 11:07 01:57 2 [ prisinfo ej tillganglig ail
e
4+ _Returresa 4 Tidigare resor | Senare resor »

Figur 6 Att kéra bil mellan Almhult och Sélvesborg tar 1 timme och 13 minuter (www.eniro.se).
Kollektivt tar det langre tid, delvis pa grund av bytestid. Och det &r inte alltid man kan se vad det kostar.
Kaélla: www.skanetrafiken.se

Betalning

Olika betalningssystem som inte talar med varandra. Var galler mitt kort? Hur I6ser jag kom-
pletterande biljett nar mitt kort inte géller langre pa resan? Biljgttautomater som saknar mitt
resmal. Olika prisséttning som ar svar att forklara for resenéren.

Aven om man kan komma en bit p& v&dg med samordnade taxor s& blir de aldrig lika bra,
enkla och kundvanliga som en gemensam taxa. Exempelvis varierar definitionen av stude-
rande mellan lanen och varje 1an fattar egna beslut om aldersgranser, behov av studentlegi-
timation, rabattsatser, etc.
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| gransomradet norddstra Skane — Blekinge — Kronoberg finns flera tydliga exempel pa grans-
overskridande busstrafik (mer om detta nedan). Men det ar inte latt att f& reda pa vad det
kostar (figur 7).

| Resalternativ | Resviq | Detalierad resviaq 1 Personlig tidtabell | Resvs pa karta

Sokt resa: B all ion - Olofstrom

Klicka i de resalternativ som passar och vilj flik ovan for mer information

Resdag Avg Ank Restid Byten Valda trafikslag Pris Trafikinfo Resinfo Skicka
O 20101013 0s:03 0545 00142 © ®= z{;;;"::lf; LG Mail
2010-10-132  06:03 06:45 00:42 0 ® ;ﬁ;:‘:;li;i (W] G Mail
DO 2010-10-13  06:30 07:15 00:45 o0 ® zﬁi;:‘:;lf; V]G] Mail
O 2010-10-13  07:10 07:50 00:40 © ® zlrli;ia":;heg’ V]G] Mail

Figur 7 Att resa kollektivt mellan Bromélla och Olofstrém tar 40-45 minuter. Man behéver inte ens byta
buss. Men det &r svart att veta priset.
Kélla: www.skanetrafiken.se

Resegaranti och trygghet

Vem har ansvaret nér en lansdverskridande resa blir fdrsenad? Ar det trafikhuvudmannen i
lanet dar den initiala férseningen uppsté&r? Ar det operatdren? Ar det trafikledningen, som
nedprioriterar det redan frsenade tget s& att det blir ytterligare férsenat? Ar det trafik-
huvudmannen i lanet dar resenéren missar sin anslutande férbindelse? Ju farre lanstrafikbolag,
desto tydligare ansvarsférdelning. P& s& séatt skapar man en tydlighet och trygghet for rese-
néren. Darmed borgar man for ett dkat kollektivt resande.

Till och med inom framgéngsexemplet Oresundstagen finns oklarheten kvar:

Eftersom SJ har trafik- och kundansvaret pa strdckan Kalmar-Alvesta—Kalmar géller
inte Oresundstégstrafiken taxor (Sydtaxan), resevillkor, resegarantier med mera i Kalmar
lén. | Sydtaxan kan du képa biljett fram till Lessebo. Fér resor inom Kalmar Idn géller
KLT:s regler samt for 6vriga resor pa strackan Kalmar-Alvesta géller SJ:s regler.
(www.oresundstagen.se)

Information
Att informera ar svart. Nar skall man informera, hur skall man goéra det och vem skall infor-
mera? Med flera akt6rer skapas otydlighet i ansvar och oklarhet fér mottagarna.

7 For regelbundna resendrer finns det mojlighet att resa 6ver lansgréns med Skanetrafikens kort *Jojo Period”.
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4., Sydtrafiken — for en starkare kollektivirafik

Rapporten kan sa har langt sammanfattas ungefér s& har: Lansgranserna hammar utveck-
lingen. Den betyder allt mindre fér ménniskor och féretag. Nar de betyder ndgot sé ar det
ofta for att de orsakar problem. Detta géller inte minst inom kollektivtrafiken, som genom
indelningen i lansbolag inte stottar ett granslost resande.

Darfor foreslar Handelskammaren att man bildar Sydtrafiken genom att sl& samman lanstrafik-
bolagen i Sydsverige. Det ar inget nytt fenomen och man kan hdvda att processen redan ar
paborjad.

Bildandet av Skanetrafiken

Erfarenheterna fran bildandet av Skénetrafiken 1999, nar lanstrafikbolagen i Malméhus 1an
och Kristianstads 1&n gick samman, ar mycket goda. Under en period nér kollektivirafiken i
ovriga landet har legat pa en oférandrad niva, eller till och med har stagnerat, har Skéane-
trafiken kraftigt dkat sitt persontransportarbete (figur 8).

3000

—o—tag

2500 +——| _
——rionuss Skanetrafiken bildas L

£
€ 2000 T—
13 —*— totalt y/x/x/x/)(
o
2 1500
g / A/e/e/e/e(
2 1000
H] AW/

500 EErE——T

o— o o o —o—6—6—20

1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Figur 8 Sedan Skanetrafikens bildande 1999 har kollektivresandet i Skane okat kraftigt.
Kélla: Skanetrafiken

Den starka trafikutvecklingen hénger samman med flera faktorer. Oppnandet av Oresunds-
bron, lanseringen av ett gemensamt Skanekort samt att trafikutbudet hade natt en kritisk
massa ar nagra viktiga forklaringar.® Skanekortet hade dels en faktisk betydelse, eftersom
priset var lagre an tidigare lansdverskridande trafik, dels en symbolisk betydelse for att
manifestera ett problemfritt resande dver den gamla gransen.

En annan viktig framgangsfaktor handlar om trafikhuvudmannaorganisationen. Nyordningen
skapade en tydlig organisation med en bestéllare av trafik (Sk&netrafiken) och en finansiér
(Region Skéne). Darmed blev det goda forutsattningar for en regional helhetssyn samt sam-
ordning med nérliggande funktioner.®

Som en foljd av bildandet har resandet 6ver den forna lansgréansen Okat kraftigare an det
allménna resandet, vilket framgar av tabell 2.

8 Samtal med Gésta Ahlberg, VD Oresundstag AB, 22 juni 2010 .
9 Presentation av Gunnar Davidsson, tidigare utvecklingschef Skanetrafiken: "Oresundstagen, ett bra
exempel”, 2010
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Tabell 2 Resandet 6ver den gamla lansgransen har 6kat kraftigare &n resandet i Skane totalt.

Kélla: Skanetrafiken

Resandedkning 1997-2008

Inom Skane Over gamla lansgrénsen
Buss 55 % 100 %
Tag 200 % 235 %
Totalt 112 % 191 %

Forsta steget ar taget - Oresundstagen

Oresundstégen drivs sedan ett par &r tillbaka gemensamt av Blekingetrafiken, Hallands-
trafiken, Lanstrafiken Kronoberg, Kalmar Lans Trafik'®, Ské&netrafiken, Vasttrafik och danska
Trafikstyrelsen. Trafiken utfors till storsta delen av DSBFirst samt av SJ péa stréackan Alvesta-
Kalmar. Grundat p& det trafikeringstillstdnd som regeringen beviljade de berérda lanstrafik-
bolagen startade man trafiken i januari 2009.

Samarbetet 6ver lansgranserna avser foljande omraden’:
e Gemensam taxa ("Sydtaxan”, belénad med utmarkelsen "Future Transport Award”)

e Samordnade resevillkor

e Fordonspool bestdende av totalt 84 tag

o Okat trafikutbud
e Delat ansvar mellan sex lan

e  Prioriterar pendling mellan 1&nen

Giiteborg C
Molndal
Kungsbacka
Varberg
Falkenberg
Halmstad
Laholm
Bastad

Angelholm

Vaxjo Lessebo

Avesta (T Hovmantorp Emmaboda Kalmar

Almhult
Oshy
Ronneby sk
Hiissleholm

Brikne Berghsa
Hoby

Bromalla Marrum

Habr l
Esliv

Figur 9 Oresundstagens linjestrackning. Kélla: www.oresundstagen.se

0 Kalmar Lans Trafik (KLT) ingar i samarbetet, &ven om det inledningsvis mest ar fraga om delaktighet/
samarbete i trafiksystemet, tidtabellen, marknadsféringen samt som fordonsagare. www.oresundstagen.se
" Presentation av Gosta Ahlberg, VD Oresundstag AB, "Oresundstagen”, 22 juni 2010
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Fler har insett vardet av granslos trafik

| grénslandet norddstra Skéne/Blekinge/Kronoberg borjar Iansgranserna luckras upp. Sélves-
borg &r ocksa en del av Kristianstads arbetsmarknad. Skanetrafikens regionbuss 558 gar
mellan Kristianstad och Sélvesborg. Buss 562 startar i Aimhult och kér till Olofstrédm via
Lonsboda. Tre 18n i en small, helt enkelt. Buss 561 gar mellan Olofstrdm och Bromdlla och
kommer i december att forlangas for att sluta i Sdlvesborg.

Markaryd och Osby vill etablera en ny busslinje mellan kommunerna for att minska pend-
lingstiden till under en timme.?

Pagatdg Nordost innebér en férlangning av den skénska regionaltagstrafiken in i Kronoberg
och Blekinge.'®

Den nya kollektivtrafiklagen som trader i kraft 1 januari 2012 syftar bland annat till att géra
det lattare att etablera trafik dver lansgrénser.’ Detta framholls ocksa i en debattartikel pa
Sveriges Kommuners och Landstings hemsida, signerad av bland annat davarande infra-
strukturministern Asa Torstensson. '

Skanetrafiken har bland annat i visionen till TAgstrategi 2037 fort fram tanken pa bildandet
av Sydtrafiken.®

Férdelar med Sydtrafiken

Genom att bilda Sydtrafiken av dagens lanstrafikbolag nar man flera férdelar.

Battre fungerande kompetensférsorjning i Sydsverige

Den priméra anledningen att bilda Sydtrafiken ar att underlatta pendling éver lansgrénserna
och déarmed forbattra naringslivets kompetensforsdrjning och arbetsmarknadens behov.
Bland centrala atgarder finns gemensamt informations- och betalsystem, synkronisering av
tider for byte mellan trafikslag, enhetlig taxa och reklamationshantering. Sydtrafiken férenk-
lar och mojliggor for invanarna.

En kunskapsorganisation

Kollektivtrafiken tenderar att bli allt mer komplex, inte minst pa den tekniska sidan. Redan i
dagslaget sa bistar Skanetrafiken sina kollegor i fragor rérande till exempel systemupphand-
lingar. Samtidigt konstateras i en genomlysning av Skanetrafiken att organisationen behdver
forstarkas med nya och kritiska kompetenser for att nd sitt mal att fordubbla trafiken till 2020.
Det storre bolaget Sydtrafiken skulle ha battre méjligheter att sdkra nédvandiga kompetenser.

2. Smalanningen 9 juni 2010: *Ny buss pé tvaren”

3 www.pagatagnordost.se

4 Proposition 2009/10:200: "Ny kollektivtrafiklag”

5 Debattartikel 29 mars 2010: "Béttre kollektivtrafik Over lansgrénser
6 Se bl a Skanetrafiken: "Tagstrategi 2037”

7 Arthur D Little: "Genomlysning av Skanetrafiken”, juni 2009

”
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En mer effektiv organisation

Man skall inte underskatta mojligheterna att effektivisera verksamheten. P& kort sikt bidrar
bildandet till att sékra kompetensforsdrjningen genom att man kan dverbrygga klyftorna som
uppstar nér 40-talisterna gar i pension. Det finns sannolikt mojligheter att f& 6kad effektivitet
genom béttre kapacitetsutnyttjande i vissa funktioner. P& sikt kan man né skaleffekter i till
exempel inkdp samt drift och underhall. Detta bygger dock pa en successivt mer enhetlig
fordonsflotta an i dagslaget.

Man kan ocksé argumentera for bildandet av Sydtrafiken utifrdn kollektivtrafikens framgangs-
faktorer. Dessa kan struktureras enligt foljande’®:

e Snabbhet

e Enkelhet

e Bra information
e  Attraktiva fordon

Varje "nyckelord” kan man sedan bryta ner i flera delar, exempelvis innehaller “snabbhet”
komponenter som hog turtathet, korta bytestider och naturligtvis korta och gena linjestrack-
ningar med hdg framkomlighet.

Bildandet av Sydtrafiken skulle innebéra att man stérker de tre forsta faktorerna fér det
gransoéverskridande resandet. En del effekter kan man né relativt direkt, medan andra tar
langre tid att implementera. Sammantaget blir kollektivtrafiken mer attraktiv och konkur-
renskraftig.

Den fjarde faktorn, attraktiva fordon, kan ocksa gynnas av bildandet av Sydtrafiken. En storre
organisation skapar battre mojligheter att anpassa fordonsflottan efter linjetyp. | hela Syd-
sverige finns fler linjer av samma typ/belaggning, vilket borgar for skalférdelar i bade inkdp
och drift och underhéll. En storre aktor far okad férhandlingskraft vid inkop, vilket pressar
priserna och/eller mojliggdr hégre standard i fordonen.™

8 Faktorerna ar hamtade fran Trivector Traffic AB, en av Sveriges ledande konsulter inom kollektivtrafik.
9 Det bor dock noteras att en del av dessa vinster redan har hamtats hem genom befintliga samarbeten
mellan lanstrafikbolagen.



Handelskammarens rapport nr 5.2010

15

b. Varje resa bdrjar med ett steg

Man skall ha respekt for uppgiften att bilda en gemensam organisation av fem fristdende
organisationer. Darfor ar det viktigt att dels bygga pa de initiativ och samarbeten som redan
finns etablerade, dels dra lardom av erfarenheter frdn andra samgéenden. Foljande faktorer
framstar som uppenbart angelagna:

Tydlig &garstruktur. Erfarenheterna frdn bildandet av Skénetrafiken &r goda nar det géller
vikten av en tydlig och stark dgare. Som kontrast framstar Vasttrafik, som under en inledande
period har behallit ett starkt delregionalt inflytande fran de gamla lanen. Som en fljd tvingas
Vasttrafik arbeta med olika mélsattningar och strategier for verksamheten i olika delregioner.
Det ar viktigt att ta hansyn till regionala skillnader, men helheten maste prioriteras. Sydtrafi-
ken maste fa ett starkt mandat att agera utifrdn en stabil finansieringsmodell.

Férméaga att prioritera. Det kan vara nddvandigt att 1agga ner kraftigt oldnsam trafik for att
kunna prioritera i de resrelationer och strak dér kollektivtrafiken har forutsattningar att vara
konkurrenskraftig. Samtidigt skapar samgdendet forutsattningar att driva trafik med hogre
effektivitet och darmed I6nsamhet.

Samgéende pa lika villkor. Ska&netrafiken &r av naturliga skal den storsta aktoren bland lans-
trafikbolagen i Sydsverige. Men det innebéar inte per automatik att Skanetrafikens organisa-
tion, strategier eller system skall utgdra normen for Sydtrafiken. Det &r viktigt att férutsatt-
ningslost forbereda samgéendet och analysera de nya forutsattningarna for ett kollektivtra-
fikbolag som har goda chanser att bli det basta i Sverige.

Vidare kan man konstatera att Sydtrafiken bdr omfatta Sydsverige. Handelskamsmaren menar
att Sydtrafiken bor omfatta Skéne, Blekinge, Kalmar, Kronobergs och Hallands I1&n. Eftersom
Smaéland i ménga fall ar en naturlig enhet, bér Jonkdpings lan ha option att ansluta. Det
faktum att den norra delen av Halland i hég grad orienterar sig mot Goteborg bdr sarskilt
beaktas i det fortsatta arbetet med att bilda Sydtrafiken.

Det &r ocksa viktigt att fastsla att samarbete inte kan ersétta en gemensam organisation.
Med olika styrande férsamlingar kommer det fortsatt att rdda skillnader mellan de olika
lanstrafikbolagen, skillnader som férsvarar for kunderna. Dessutom kommer incitaments-
strukturer fortfarande vara anpassade for att utveckla trafiken inom respektive lan, inte i hela
Sydsverige. Och de férdelar med en gemensam organisation som redovisas under "Fordelar
med Sydtrafiken” i kapitel 4 kommer inte att realiseras. Sjalvfallet bdr samarbetet vidareut-
vecklas medan man analyserar hur man skall ga tillvaga for att bilda Sydtrafiken.

Handelskammaren foreslar att de ledande politikerna i Skane, Blekinge, Kalmar, Krono-
bergs och Hallands lan tar initiativ till att under mandatperioden bilda Sydtrafiken.
Joénkoépings lan skall ges méjlighet att delta.
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Handelskammaren &r en privat organisation som arbetar i sydsvenska foretags intresse. Vi paver-
kar féretagens villkor genom bland annat utveckling av infrastruktur och utbildningssystem. Vi stoder
affarer genom service inom internationell handel och olika utbildningar. Vi sammanfoér féretag i olika
natverk och pa vara manga maéten. Handelskammaren har drygt 2800 medlemsfoéretag och finns
i Skéne, Blekinge, Kalmar, Kronobergs och sodra Halland lan.

Handelskammarens avdelning for analys arbetar med fragor som rér Sydsveriges affarsklimat och
langsiktiga utveckling. En del av det material som produceras pa avdelningen publiceras i Handels-
kammarens rapportserie. Syftet ar att gora analyser och fakta tillgangliga for en bredare publik.

Fler rapporter finns pa www.handelskammaren.com
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