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Sveriges tusenmilafard

Aven en tusenmilafird borjar med ett steg. Men lingden pé steget spelar roll. Sverige
ar ett avlangt land med en allt mer eftersatt transportinfrastruktur. Trafikverkets fram-
tidsprognoser for jarnvigsnitet innehaller snart inte annat &n ilsket roda, Gverbelastade
strickor.

Rapporten Strdk istdllet for snuttar belyser vinsten av storre infrastrukturutbyggnader.
Handelskammaren 14t konsultforetaget WSP rikna pa besparingar och effektiviseringar
forknippade med att bygga vigar i strak istéllet for snuttar. Rapporten visar vinsterna
av att bygga sammanhéllna vigprojekt istillet for att dela upp arbetet i atskilda projekt.

Mellan 1998-2008 genomfordes 110 vigutbyggnadsprojekt pa belopp 6ver 50 mil-
joner kronor som finansierades av bl.a. davarande Vigverket. Om samtliga dessa
110 vigprojekt hade genomforts i dubbelt s 1anga etapper hade stordriftsfordelarna
mojliggjort besparingar pa nidra 10 miljarder kronor. Det skulle rdcka till ungefar
35 mil nya végar.

Ju ldngre Sverige vintar med att rusta upp landets vig- och jarnvigsnit, desto dyrare
kommer det att bli att 16sa problemen. Samtidigt blir transporterna allt mer av en
flaskhals for bade néringsliv och arbetsmarknad.

Atta av tio transporter till Europa gér idag via Skéne. En 6kande handel med Ost-
europa gor Sydsveriges hamnar till ndlségon pa grund av forbindelserna till hamnarna.

Sverige har en bra bit kvar for att géra minniskors resor och foretags transporter
enklare, snabbare, gronare och effektivare. Aven den resan maste borja med ett enda
steg, men langden pa steget spelar roll. Det kan tyckas lockande att sprida infrastruk-
tursatsningen i hostens budgetproposition brett for att atgirda ménga sma fel och
brister i hela landet, men det riskerar att bli en forlustaffar for alla.

I Sydsverige finns det flera projekt som genom sammanhéllna satsningar kan bidra
till att 6ka rorligheten for bade méanniskor och varor i hela landet, men vi vill sérskilt
peka pa nagra kritiska flaskhalsar:

E22 Trelleborg—Norrkoping

e Sodra Stambanan. Fyra spar mellan Malmo och Hissleholm
* Vistkustbanan, dubbelspar Malmo-Goteborg

* Fast forbindelse Helsingborg—Helsingor

Gustaf Lorentz
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Sammanfattning och slutsatser

Denna studie "Strak i stallet for snuttar” belyser fragestallningen om det kan
vara billigare att bygga en langre végstracka i stallet for att dela upp vagutbygg-
naden pa ett antal kortare delar dver en langre tidsperiod.

Analysen visar pa att det finns positiva resultat med att samordna vagutbyggnad
i langre strak. Oavsett det forbehall som kan finnas i for varje enskilt vagobjekt
i friga om byggnadstekniska specifikationer, markforhallanden eller var i geo-
grafin det aktuella vagavsnittet ska fungera (tatort eller landsbygd) visar resulta-
tet pa att det foreligger klara stordriftsfordelar av att bygga végar i langre sam-
manhangande strak i stallet for som nu i form av korta “snuttar”.

| arbetet har samtliga 110 av Vagverket m.fl. finansierade vagutbyggnader? pa
belopp Gver 50 Mkr under aren 1998-2008 studerats narmare vad galler plane-
rad kostnad, slutgiltig kostnad och vaglangd samt sambandet mellan olika kate-
gorier av vagar. Detta innebar att vagutbyggnaderna har delats upp pa storstads-
vdgar, motorvéagar, motesfria vagar och tatortsvégar, 6vriga landsvagar samt en
kombination av flerfaltsvagar landsbygd. Végverkets vagbyggnadsindex har
anvants for att fa jamforbara byggkostnader 6ver perioden oavsett byggar.

Foljande figur visar pa stordriftsfordelen som uppkommer da vagstrackan for-
ldngs med tio procent. Kostnaden minskar i samtliga fall och mest for vagtyp
”Motesfri landsvéag och tatortsvag” och ”Allmén landsvag”.

Stordriftsfordelar:
Elasticiteter for kilometerkostnad
vid 10 % langre végstracka

Allmén landsvéag (13 m & @
9m) ’
Flerfaltsvagar landsbygd
Storstadsvéag i Sthim,
Goteborg & Malmé #
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2 Underlaget kommer frén Vagverkets arsredovisningar for &ren 1998-2008
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Den tydligaste stordriftsfordelen av att bygga vagar i sammanhangande strak
foreligger for motesfria landsvagar och vanliga landsvagar. Har ger 10 % langre
vagstracka i vagprojekten upphov till ca 7,2 % respektive till 7,6 % lagre kost-
nader per kilometer. For flerfaltsvagar pa landsbygd pekar vara analyser pa att
man spara ca 5 % pa kilometerkostnaden nar vagprojektet forlangs med 10 %.
For motorvagar blir motsvarande kostnadsbesparing drygt 2 %. Stordriftsforde-
larna &r mindre tydliga nér det galler storstadsvégar, déar beraknas effekten bli ca
1,5 procent, men det sambandet ar svagt.

Foljande figur visar genomsnittskostnader som funktion av véagprojektets véag-
langd for vagtyp “Flerfaltsvagar landsbygd”. Resultatet indikerar pa att kostna-
derna for vagbyggnaden faller med 6kad véaglangd.
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I huvudrapporten presenteras ett rdkneexempel som belyser den potentiella
kostnadsbesparing som skulle kunna mdjliggéras om hela strackan Hurva-
Gualov byggs som ett sammanhangande 6,8 mil langt strak.

| den statliga (nu pagaende) atgardsplaneringen ingdr sex delstrackor mellan
Hurva och Gualdv vilka i medeltal & 11 km korta och kostar i genomsnitt 380
Mkr vardera. Kilometerkostnaden varierar mellan 20 Mkr och 45 Mkr, med ett
medelvérde pa 34 Mkr per kilometer. Den sammanlagda kostnaden for de sex
etapperna beraknas uppga till 2,28 miljarder kronor.

Med tillampning av en regressionsmodell som belyser sambandet mellan kilo-
meterkostnad och véglangd berdaknas kostnaden for dessa sex “snuttar” uppga
till 1,93 Mkr, vilket &r ca 15 procent lagre &n &tgardsplaneringens uppgifter. A
andra sidan brukar vagprojekten nar de val byggs bli nagot dyrare an planerat.
Medelfordyringen bland de hér studerade 110 vagprojekten mellan aren 1998
och 2008 har uppgatt till 11 procent. Detta innebar att modellen ligger i ratt
storleksordning eftersom den baseras pa de faktiska kostnaderna.

i.wsp 4 Analys & Strategi



Om hela sjumilastraket byggdes som tva sammanhangande strak beraknas (med
modellen) den totala investeringskostnaden kunna minska med uppskattningsvis
ca en halv miljard kronor (-532 Mkr) eller med 23 %. En sadan besparing skulle
racka till att bygga ytterligare en etapp av E22:an pa ca 15-16 kilometer, med de
faktiska kilometerkostnader som rader for de har aktuella delstrackorna.

| huvudtexten ges exempel pa hur langt en sadan besparing pa drygt 530 Mkr pa
E22:an i Skane skulle kunna racka till vagstrackor i den dvriga E22-1anen: Ble-
kinge, Kalmar och Ostergotlands lan. | Blekinge skulle besparingsbeloppet
racka till en 10 km 4-faltsvag Bjorketorp — Nattraby, med ett belopp pa 400
Mkr, samt till uppgradering av E22:an pa den 14 km langa strackan Loésen —
Jamjo till en kostnad av 43 Mkr, samt att fa resurser 6ver for ytterligare sats-
ningar for ca 60 Mkr.

Figuren nedan visar att dven i Skane raknar Vagverket med att de langsta
strackorna pa ca 16 km blir billigare per kilometer &n de kortare strackorna pa
ca 4 — 7 kilometer. De tre kortaste strackorna kostar i genomsnitt 32,8 Mkr/km,
medan de bada langsta strackorna kostar 26,5 Mkr/km i medeltal. Detta ger en
skillnad pa 24 %.

45

40 LS

35

w
o

N
ol
L 4

Kostnad per km
N
o
L 4

KM-kostnad = 43,751* Vaglangd >
R?=0,1381

=
a1

=
o

a1

o

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18
Véagprojektets langd i km

Att det foreligger stordriftsfordelar av att bygga vagar mera som sammanhéng-
ande strak jamfort med som korta snuttar &r uppenbart.

Antag att samtliga 110 statliga vagprojekt som har byggts i Sverige mellan aren
1998 och 2008 hade projekterats och byggts som 10 % langre végprojekt (men i
gengald da som ett farre antal vagprojekt). Genom att tillampa de i denna utred-
ning harledda stordriftsfordelarna borde kostnadsbesparingen bli 1,76 miljarder
kronor.
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Antag i stallet att vagprojekten planerades och byggdes dubbelt sa langa. De
under aren 1998 -2008 byggda vagprojekten ar i genomsnitt enbart 10,5 km
langa. Antag att man i stallet hade byggt halften sa manga vagprojekt, men med
i genomsnitt den dubbla véagprojektlangden. Den hade da blivit 21 km. De be-
raknade stordriftsfordelarna ger da en 6verslagsmassig besparing pa 9,7 miljar-
der kronor, vilket motsvarar en kostnadshesparing pa 19 % pa det faktiska total-
beloppet pa ca 51 miljarder kronor, se tabellen nedan:
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Investerings-[Véagprojektets| Bag- Besparing ivd Medelkostnad Kostnad/km Kostnads-
Vagtyp kostnad, Mkr| langd i km _|Elasticitet|2 ggr vaglangd, Mkr| per km vég, Mkrfmed 2 ggr langd| minskning i %
Motorvagar 16 376 14,6 -0,232 2432 447 38,1 -15%
Mbtesfria vagar 4987 11,7 -0,722 1964 19,3 11,7 -39%
Landsvagar 7 096 9,3] -0,759 2 903 15,2 9,0 -41%
Storstadsvégar 22874 56| -0,163 2 438 313,3 279,9 -11%
Summa 51 333 10,5 9 736 44,1 35,7 -19%

Kostnadsbesparingarna blir olika stora beroende pa att de olika vagtyperna upp-
visar olika stora stordriftsfordelar (olika stora elasticiteter). FOr storstadsvégar
blir besparingen enbart 11 % medan den berdknas bli 39 % fér motesfria vagar.
For motorvégar beréknas besparingen bli 15 %.

Med tillampning de faktiska nu radande genomsnittskostnaderna for respektive
vagtyp skulle en sadan besparing kunna réacka till 35 mil nya vagar. Med en
fortsatt tillampning av de nya lagre kostnaderna per kilometer med utnyttjande
av stordriftsfordelarna av dubblerad vagprojektlangd skulle denna besparing pa
ca 10 Mdr kr racka till 56 mil nya vagar.

Det finns saledes starka ekonomiska effektivitetsskal for de ansvariga vag-
planerande myndigheterna att 6vervaga att bygga langre sammanhangan-
de strak i stallet for att, som man nu gor, bygga korta vagsnuttar.

1 Uppdrag och syfte

WSP Analys & Strategi har vid tidigare tillfallen for E22 AB® studerat E22 ur
olika aspekter. Under ar 2007 studerades effekterna av ett forslag att lata hela
strackan pa E22 mellan Trelleborg och Norrkoping ha en motorvagsstandard i
stallet for att som i dagslaget ha varierande standard. Resultatet fran denna ana-
lys indikerade pa att en upprustning till motorvagsstandard skulle vara sam-
hallsekonomisk lonsam.

I denna studie analyseras skaleffekterna av att bygga en hel stracka i stéllet for
att dela upp vagen pa ett flertal delar. Frgan ar da hur mycket billigare det blir
att bygga en hel strdcka? En forhoppning kan vara att ett samlat byggande av en
hel stracka kan frigora resurser sa att man kan fa rad att bygga delstrackor som
Vagverket inte for narvarande vill betala.

Arbetet har lagts upp enligt féljande: Indata har samlats in for fardigstéllda vég-
strackor samt bearbetats, vagkostnad per km vég har beréknats med hjalp av

® E22 AB 4gs till lika delar av Sydsvenska Industri- och Handelskammaren, Region
Skane, Region Blekinge, Regionforbundet i Kalmar Ian samt Regionférbundet Ostsam
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véagkostnadsindex, en sambandsanalys mellan kostnad och langd for respektive
vagtyp har tagits fram och slutligen har materialet dokumenterats i ett kort PM.
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2 Databas over storre vagbyggen
1998-2008

2.1 Antal observationer

Observationerna, d.v.s. underlag for de olika vagobjekten, har hamtats fran
Vagverkets arsredovisningar och stracker sig 6ver en 10-arsperiod mellan 1998-
2008. Antalet observationer som har varit relevanta att anvéndas i denna analys
uppgar till 110 stycken av varierande vagtyper.

2.2 Vagtyper

De byggda végarna som hér redovisas ar inte av samma vagtyp i den bemérkel-
sen att de aterfinns pa olika platser, allt fran storre tatortssammanhang till
landsbygd. Det finns m.a.o. en viss variation av s.k. typvégar. Detta innebar
aven att kostnader och utformning av naturliga skl varierar beroende pa i vil-
ken miljo de ska anvandas. De véagtyper som vi valt att dela in i &r féljande:

- Storstadsvégar (10 végar)

- Motorvégar (25)

- Modtesfria vdgar och tatortsvagar (19)

- Ovriga Landsortsvagar (53)

- Flerfaltsvagar landsbygd (47)

2.3 Kostnader och vagstrackor

Variationen i kostnad och vagstracka uppgar fran 2 Mkr/km till 1 340 Mkr/km
for vagstrackor mellan 2 - 78 km. Variationen &r saledes stor fran mindre atgar-
der till mycket komplicerade vagobjekt.

2.4 Begransningar i analysen

Analysen avser inte att vara heltdckande utan syftet &r att jamfora olika km-
kostnader for olika byggda véagar. Detta innebdr att forutsattningar fér vagarna i
form av markforhallanden, byggnadstekniska forhallanden, projektgenomforan-
de mm inte har beaktats. Inte heller har hansyn tagits till det allménna konjunk-
turlagets forandringar som i viss man torde paverka byggprojekt. For en sadan
jamforelse behdver en betydligt djupare studie géras men detta har inte varit
avsikten med detta projekt. Daremot har Vagverkets vagbyggnadsindex tillam-
pats for att korrigera byggkostnaderna under olika ar for att kunna jamfora vag-
projektens kostnader oavsett byggar.
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3 Samband kilometerkostnad och
vaglangd

3.1 Metod

| syfte att eliminera inverkan av de olika vagtyperna har analyserna genomforts
separat for olika vagtyper. For varje vagtyp har uppgifter om vagprojektens
langd i kilometer samt kostnader insamlats. Den faktiska anlaggningskostnaden
per kilometer har beréknats. For att jamstélla byggkostnader for vagprojekt som
ar byggda olika ar, har dessa kostnader normerats med Vagverkets vagbygg-
nadsindex (i reala termer). Enkel regressionsanalys med en potensfunktion har
tillampats.

| VVagverkets arsredovisningar redovisas tre olika kostnader:
1. Planerad kostnad fran relevant planeringsomgang
2. Kostnad infor byggstart
3. "Faktisk” kostnad, d.v.s. utfall

Vi har i denna studie anvant oss av de faktiska kostnaderna (utfall).

3.2 Storstadsvagar

Med storstadsvagar avses tatortsndra vagar byggda i Stockholmsregionen, i Go-
teborg och/eller Malmo. Féljande resultat erhalles:

Figur 1. Samband mellan kilometerkostnad och vaglangd for storstadsvéa-
gar (Stockholm, Goteborg och Malmo)

1600
1400
*
1200 - *
E 1000
3 800 KM-kostnad storstadsvagar = 278,35*Vaglangd i km 01626
8 R® = 0,0201
g 600
<
400 * y-= 2178355 0.1628
—] * RY=0,0201
200 . 73
* * *
0 .
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18
Véaglangd i km

| denna grupp ingar ett 13-tal vagprojekt. Exempel pa sadana vagprojekt ar:
Norrortsleden och H&ggviksleden i Stockholm, Saltsjobron i Sodertalje, Yttre
Ringvagen i Malmé och Lundbytunneln i Goéteborg.

i.wsp 10 Analys & Strategi



Medelkostnaden uppgar till 363 Mkr per km, med en variation pa mellan 34 och
1 341 Mkr/km (Sodra Lé&nken i Stockholm). Den genomsnittliga véaglangden ar
kort, enbart 5,6 km. Sambandet &r svagt men pekar pa att 10 % langre vég-
stracka ger ca 3 % lagre kilometerkostnad.

3.3 Motorvagar

Ett 25-tal motorvagar pa landsbygd ingar i studien. Exempel pa objekt ar: E18
Lekhyttan — Adolfsberg, E4 Uppsala — Mehedeby, Forbifart E4 Markaryd, For-
bifart E22 Bromoélla, Gardstanga - Hurva samt Kristianstad — Fjalkinge, E20
Eskilstuna — Arphus.

Figur 2. Samband mellan kilometerkostnad och véaglangd fér motorvagar
pé landsbygd
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Medelkostnaden per kilometer uppgar till 54 Mkr, och varierar mellan 16 och
178 Mkr per km (det senare vardet avser E6 Nodby - Svinesund).

Sambandsanalysen visar att 10 % langre véagstracka ger upphov till ca 2,3 %
lagre kilometerkostnad. For motorvégar som ar langre &n 20 kilometer finns
inget projekt som &r dyrare dn 53 Mkr (detta vdrde avser E4 Uppsala-
Mehedeby). For korta motorvagssnuttar pa mellan 2 och 20 kilometer, varierar
kostnaderna desto mer: mellan 16 och 178 Mkr per kilometer. En orsak torde
vara att de icke avstandsberoende kostnaderna relativt sett dominerar mer for
korta strackor.

Analys & Strategi 11 i.wsp



3.4 Motesfria vagar & tatortsvagar

Bland gruppen matesfria vagar inklusive tatortsvagar ingar det 22 projekt under
aren 1998 och 2008 och som kostar éver 50 Mkr totalt.

Figur 3. Samband mellan kilometerkostnad och vaglangd for motesfria
vagar inkl. tatortsvagar
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I denna végtyp ar variationen i vagldngd mera jamnt fordelad upp till ca 30 ki-
lometer. Kostnaderna varierar mellan 2 och 252 Mkr per kilometer. Medelvar-
det uppgar till ca 46 Mkr per kilometer och den genomsnittliga vaglangden till
12 km. 10 % langre véaglangd ger upphov till ca 9,5 % lagre kilometerkostnad.
Att kostnaderna for vissa vagobjekt ar laga beror troligen pa att endast smarre
atgarder har kravts for att forandra en traditionell vag till en motesfri vag.
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3.5 Ovriga Landsvagar

Bland Végverkets byggda landsvagar (13 meters och 7 meters landsvégar) un-
der aren 1998 — 2008 aterfinns 50 projekt med belopp pa 6ver 50 Mkr.

Figur 4. Samband mellan kilometerkostnad och vaglangd for landsvagar
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Sambandet mellan kilometerkostnad och vaglédngd ar relativt likartad jamfort
med motesfria vagar. Medelkostnaden per kilometer uppgar till 21 Mkr per ki-
lometer. Den varierar mellan knappt 3 och 152 Mkr per kilometer (den senare ar
dock en bro, Lansvag 542 Vallsundsbron som forbinder Froson med fastlandet).
Den genomsnittliga vagprojektlangden uppgar till 9,3 km. 10 % langre vég-
stracka minskar kilometerkostnaden med drygt 7,5 %.
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3.6 Flerfaltsvagar landsbygd

Om man slar ihop alla flerfaltsvagar pa landsbygd (d.v.s. tar alla observationer
exklusive storstadsvagar och tatortsvagar) erhlls en databas med 47 observa-
tioner. D& framkommer féljande resultat:

Figur 5. Samband mellan kilometerkostnad och véaglangd for flerfaltsvagar
pé landsbygd
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Sambandet féljer monstret fran de 6vriga vagtyperna, med en negativt lutande
kurva som visar att kostnaden per kilometer tenderar att falla nér vagstrackans
langd okar. Kostnaderna per kilometer varierar mellan 2 och 252 Mkr/km och
medelvérdet uppgar till 50 Mkr per kilometer. Vagstrackornas langd varierar
mellan 1 och 78 kilometer med ett medelvarde pa ca 14 kilometer. | stort sett
ligger samtliga observationer dock inom intervallet 1 - 40 kilometer.

Spridningen i kostnader, sarskilt betrdffande de kortaste vagprojekten ar dock
betydande. Regressionsmodellen forklarar enbart 25 % av den totala variatio-
nen. Med ett lagre 95 % konfidensintervall blir sambandet:

Km-kostnad =72,8 Mkr*Véglangd i km"-0,261

Det finns saledes andra, troligen oftast mer ortsspecifika orsaker an enbart vag-

projektets 1angd till att kostnaden per kilometer varierar. Resultaten bor darfor
tolkas med viss forsiktighet.
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4  Stordriftsfordelar

4.1 Elasticiteter

Ett matt pa forekomsten av stordriftsfordelar utgors av den s.k. elasticiteten.
Den utvisar med hur manga procent kostnaden per kilometer faller nar véag-
strackan forlangs med en procent.

Figur 6. Matt pa stordriftsfordelar — kilometerkostnadens elasticitet med
avseende pa vaglangd (+10 %)

Stordriftsfordelar:
Elasticiteter for kilometerkostnad
vid 10 % léngre végstracka
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9m) !
Storstadsvéag i Sthim,
Goteborg & Malmé #
-2 -1 0
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Figur 6 visar att det forekommer stordriftsfordelar for samtliga fem har redovi-
sade vagkategorier. | figuren ovan har vi valt att visa effekten pa kilometerkost-
naden av 10 % végférlangning®, d.v.s. fér tio ganger elasticiteten. Beroende pa
vilken vdgtyp som analyseras varierar effekten av den 10 % végforlangningen
mellan 1,6 % och 7,6 %.

Storst stordriftsfordel synes foreligga for landsvagar och motesfria véagar, dar
effekten av 10 % langre véagprojekt blir -7,6 % respektive till -7,2% . Fér mo-
torvag blir effekten -2,3 % och for flerfaltsvagar i allmanhet till -5 %.

* Har avses forlangning av vagprojektet langd, inte av sjalva vagen.
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4.2 Medelkostnad for tre vaglangdsklasser

Datamaterialet éver samtliga byggda flerfaltsvagar sedan ar 1998 ger féljande
genomsnittliga kilometerkostnader som funktion av vagprojektets vaglangd:

Figur 7 Genomsnittlig kilometerkostnad kontra vagprojektets vaglangd,
km-kostnad i Mkr
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Figuren visar att vagbyggnadskostnaden per kilometer faller systematiskt med
véagprojektets langd i km. Om végprojektet & mellan 1 och 20 km kostar vag-
bygget i genomsnitt 71 Mkr per km, om projektet ar mellan 21 och 30 km kos-
tar det 37 Mkr per kilometer, medan det kostar 21 Mkr per kilometer om vag-
projektets langd 6verstiger 30 kilometer. Skillnaden mellan den andra och den
forsta stapeln i figuren ovan innebér i stort sett en halvering av kilometerkost-
naden, medan skillnaden mellan den tredje och andra stapeln innebar dver 40 %
lagre kilometerkostnad.

En rimlig forklaring till de ovan konstaterade stordriftsfordelarna vid vagbygg-
nad torde vara det faktum att det ar forknippat med betydande kostnader att eta-
blera ett vagprojekt vid starten, dels rena planerings- och upphandlingskostna-
der, dels vid sjalva uppstarten med arbetsmaskiner och redskap, markklésen,
rekrytering av personal o.d. innan en enda meter har borjat byggas. Det har
dock legat utanfor ramen for detta projekt att ndrmare forklara orsakerna till
dessa storedriftsfordelare

Sjalvfallet bor dessa resultat tolkas som indikativa resultat. Det finns forstas

olika forklaringsfaktorer - utdver sjalva vaglangden - som kan spela in. A andra
sidan ligger det dock 47 observationer bakom dessa resultat (alla flerfaltsvagar).
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5 Ré&kneexempel pa stordriftsfordelar
5.1 E22:an genom Skane

Atgardsplaneringens kostnader

Med ledning av de modellsamband som har redovisats i féregaende avsnitt kan
ett rakneexempel genomfdras. Exemplet belyser den potentiella kostnadsbespa-
ring som skulle kunna mdjliggéras om hela strdckan Hurva - Gualdv hade
byggts som ett sammanhéangande 6,8 mil langt strak.

Jamforelsen gors med de harledda faktiska anlaggningskostnaderna for sex del-
strackor ("snuttar”).

Tabell 1. Atgardsplaneringens kostnader fér E22 genom Skéne

Hurva-Rolsberga
Rolsberga-Fogdarp
Fogdarp-Osbyholm-Horby N
Horby N-Linderdd

Linderdd-va
Fjalkinge-Gualdv

De sex delstrackorna ar i medeltal 11 km langa och kostar i genomsnitt 380 Mkr
vardera. Kilometerkostnaden varierar mellan 20 Mkr och 45 Mkr, med ett me-
delvérde pa 33,7 Mkr per kilometer. Kostnaderna har hamtats fran atgardsplane-
ringens databas. Den sammanlagda kostnaden for de atta etapperna berdknas
uppga till 2,28 miljarder kronor.

Analys & Strategi 17 bwsp



Regressionsmodellens berdknade kostnader

Regressionsmodellen for flerfaltsvagar ger féljande resultat:

Tabell 2. Jamforelse mellan atgardsplaneringens och regressionsmodel-
lens kostnader for E22 genom Skane

Regressionsmodell for

Véaglangd | Kostnad/km | Atgérdsplaneringens |Flerfaltsvagar (exkl. storstadsvagar)
Delstracka ("Snutt") i km kostnad, Mkr Kostnad/km Tot kostnad
Hurva-Rolsberga 7 44,7 313 37 260
Rolsberga-Fogdarp 52 42,3 220 43 224
Fogdarp-Osbyholm-Hérby N 9 26,7 240 33 295
Hoérby N-Linderéd 15,5 20,0 310 25 388
Linderéd-va 21 39,9 837 22 453
Fjalkinge-Gualdv 10 36,0 360 31 311
Hela straket "Hurva-
Gualdv" 68 33,7 2280 12 816
Medelvarde resp. total
kostnad 11 33,7 380 28,5 1932

Totalkostnaden for de sex delstrdckorna berdknas av modellen till 1,93 miljar-
der kronor. Detta understiger atgardsplaneringens kostnadsuppgift pa 2,28 mil-
jarder kronor med -15 % totalt.

Modellen ger en genomsnittlig kostnad pa 28,5 Mkr per kilometer nar den till-
lampas pa var och en av de sex delstrackorna, men enbart 12 Mkr per kilometer
om man tillampar modellen pa hela sexmilastraket. Detta senare resultat ar dock
alltfor osdkert for att kunna laggas till grund for langtgaende slutsatser, eftersom
datamaterialet, som modellen bygger pa innehaller alltfor fa observationer med
sa pass langa sammanhangande strak. Observationsmaterialet tacker snarare en
variation i vagprojektens langd pa mellan 1 och 40 kilometer.

Jamforelser mellan modell och verklighet — besparings-
potential

Om regressionsmodellen modellen darfor tillampas pa tva strak om vardera 3,4
mil blir tillimpbarheten battre. Med tva strak a 34 kilometers langd vardera, kan
kilometerkostnaden berdknas till 17 Mkr per km, vilket kan jamféras med mo-
dellens 28,5 Mkr per kilometer om sjumilastraket Hurva - Gualév byggs som
sex etapper (snuttar). Skillnaden i total kostnad blir da: 1 151 Mkr med 2 strak —
1 932 Mkr med sex snuttar, eller -781 Mkr, vilket innebar att tva strak blir 40 %
billigare &n sex snuttar.

Som en kanslighetsanalys redovisas nedan effekten av regressionsmodellen be-
raknad med minus tva standardavvikelser. Detta mot bakgrund av att huvudmo-

dellen ger relativt stora effekter.

Om man in stallet tillampas regressionsmodellens varden men med minus tva
standardavvikelser, erhalls foljande skillnad: Sex delstrackor berdknas da kosta
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ca 2,56 miljarder kronor och tva strak kosta 1,97 miljarder. Kostnadsbesparing-
en blir i detta fall ca 598 Mkr eller 23 %.

Tabell 3. Jamforelser av kostnadsbesparing av tva strak jamfért med atta
delstrackor - regressionsmodell resp. dito med -2 standardavvi-

kelser
Regr model: medelvarde Regr modell: - 2 std avvik
Jamforelse Totalkostnad, Mkr Totalkostnad, Mkr
2 strak 1151 1 966
6 snuttar 1932 2 564
Besparing 781 598
Besparing i % 40% 23%

Om man nu justerar ned denna (teoretiskt beraknade) kostnadsbesparing, sa att
modellens kostnad for 6 snuttar stimmer 6verens med atgardsplaneringens kost-
nader, blir den justerade besparingen 532 MKkr, vilket motsvarar 23 %.

Om man - forsiktigtvis - enbart réknar med det lagre vardet (d.v.s. med -2 stan-
dardavvikelser), skulle besparingen gott och val racka till att finansiera en ytter-
ligare delstracka pa cirka 15-16 kilometer, raknat pa medelvardet for den faktis-
ka kilometerkostnaden for E22:an genom Skane pa 33,4 Mkr/km

Exemplet ovan bor ses som ett dversiktligt rakneexempel.

lllustration av jamférelsen och besparingspotentialen

| figuren nedan visas kostnaden per kilometer dels enligt atgardsplaneringen
och dels enligt regressionsmodellen for respektive delstracka:

Figur 8. Jamforelse mellan faktisk och modellberéknad kilometerkostnad
for atta delstrackor utmed E22 | Skane
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Modellen dverskattar de verkliga kostnaderna for fyra delstrdckor, och under-
skattar dem for tva delstrackor. Atgardsplaneringens medelkostnad for samtliga
atta delstrackor ligger pa 34 Mkr per kilometer. Regressionsmodellen ger i me-
deltal 38 Mkr per km. Om hela sjumilastraket Hurva - Gualov skulle byggas
som tva etapper berdknas medelkostnaden per kilometer uppga till ca 29
Mkr/km.

Aven atgardsplaneringens egna kostnadsuppgifter pekar pa att det foreligger
stordriftsfordelar vid vagbyggena i Skane.

Figur 9. Atgardsplaneringen kilometerkostnad fér sex delstrackor utmed

E22 i Skane
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Figur 9 visar att dven har raknar VVagverket med att de langsta strackorna pa ca
16 km blir vasentligt mycket billigare per kilometer &n de kortare strackorna pa
ca 5 — 10 kilometer. De fyra kortaste strdckorna kostar i genomsnitt 37,4
Mkr/km, medan de bada langsta strackorna kostar 30 Mkr/km i medeltal. Detta
ger en skillnad pa 20 %.

Att det foreligger stordriftsfordelar av att bygga vagar mera som sammanhang-
ande strak jamfort med som korta snuttar ar uppenbart.

5.2 Hur langt racker besparingarnai andra lan?

Om man utgar fran den uppskattade besparingen av att bygga tva sammanhang-
ande strak med E22 i Skane pa 532 Mkr, hur langt skulle en sddan besparing
racka till 6vriga vagstrackor i de andra E22-lanen; Blekinge, Kalmar eller Os-
tergotlands 1an? Vi har gjort sadana dversiktliga kalkyler som en illustration till
vad besparingar kan astadkomma. (Observera dock att besparingen anges racka
alternativt till ett av de tre lanens végstrackor, ej till samtliga tre 1&n!):
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Blekinge lan

I Blekinge lan skulle besparingen récka till strackan Bjorketorp — Néattraby (4-
faltsvag, 10 km), med en planerad kostnad pa 430 Mkr, och &nda ge ett Gver-
skott pa ca 100 Mkr. Dessa 100 Mkr skulle gott och val réacka till att uppgradera
E22:an pa den 14 km langa strackan Losen — Jamjo till 2+1-vag till en kostnad
av 43 Mkr, samt att fa resurser éver for ytterligare satsningar for ca 60 Mkr.

Kalmar lan

I Kalmar lan finns en rad snuttar som kan inrymmas i besparingspotentialen 532
Mkr. Det galler hela straickan Monsteras — Helgenas, uppgraderad till fler-
faltsvag (2+1 vag) till en planerad kostand av 512 Mkr. Dessa strackor &r:
Forbifart Monsteras: 185 Mkr

Farbo-Hyttan. 200 Mkr

Gladhammar-Véarkeback: 78 Mkr

Gamleby-Helgenas: 49 Mkr

Strackan Gamleby byggs f.n. for 86 Mkr.

E 2
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Ostergotlands lan

| Ostergotlands lan forekommer det tre storre vagprojekt i den nationella trans-
portplanen fore Sverige for aren 2010-2021. Dessa ar:
e E22 Forbi Norrkdping, 400 Mkr
E22 Soderkdping — Norrkdping, 267 Mkr
e E22 Forbi Soderkoping, 712 Mkr
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Besparingen racker exempelvis till projektet ”"Férbi Norrkdping”, till en kost-
nad av 400 Mkr, samt till ca 49 % av projektet ”Soderkoping — Norrkoping”.

Alternativt skulle man kunna bygga 4-faltsvdg mellan Séderkdping och Ring-
arum (17,6 km) till en oversiktligt berdknad kostnad av 532 Mkr. Detta mot-
svarar 61 % av hela stréckan Valdemarsvik — Soderkdping.
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5.3 Dubbelt sa langa vagprojekt aren 1998-2008 i
hela landet

Antag att samtliga 110 statliga vagprojekt som har byggts i landet mellan aren
1998 och 2008 hade projekterats och byggts som 10 % langre végprojekt (men i
gengald da som ett farre antal vagprojekt). Genom att tillampa de i denna utred-
ning harledda stordriftsfordelarna borde kostnadsbesparingen bli 1,76 miljarder
kronor.

Antag i stallet att vagprojekten planerades och byggdes dubbelt sa langa. De
under aren 1998 -2008 byggda vagprojekten &r i genomsnitt enbart 10,5 km
langa (motorvagar: 14,6 km, landsvagar: 9,3 km, métesfria vagar: 11, 7 km och
storstadsvagar 5,6 km). Antag att man i stallet hade byggt halften s3 manga
vagprojekt, men med i genomsnitt 21 km véagprojektldéngd. De beréknade stor-
driftsfordelarna ger da en Gverslagsmassig besparing pa 10,2 miljarder kronor,
vilket motsvarar en kostnadshesparing pa 20 %, se tabellen nedan.

Tabell 4. Rakneexempel p& kostnadsbesparingar i kr av att fordubbla vag-
projektlangden fran 10,5 km till 21 km i genomsnitt

Investerings-[Vagprojektets| Bag- Besparing ivd Medelkostnad Kostnad/km Kostnads-
Vagtyp kostnad, Mkr| langd i km _|Elasticitet|2 ggr vaglangd, Mkr| per km vég, Mkrfmed 2 ggr langd| minskning i %
Motorvagar 16 376 14,6 -0,232 2432 447 38,1 -15%
Mbtesfria vagar 4987 11,7 -0,722 1964 19,3 11,7 -39%
Landsvagar 7 096 9,3] -0,759 2 903 15,2 9,0 -41%
Storstadsvégar 22874 56| -0,163 2 438 313,3 279,9 -11%
Summa 51 333 10,5 9 736 44,1 35,7 -19%

Vi tolkar de harledda elasticiteterna som bagelasticiteter, eftersom vi har tillam-
par dem pa stora procentuella forandringar. Kostnadsbesparingarna blir olika
stora beroende pa att de olika vagtyperna uppvisar olika stora stordriftsfordelar
(olika stora elasticiteter). FOr storstadsvagar blir besparingen enbart 11 % me-
dan den beréknas bli 39 % for motesfria vagar. For motorvagar berdknas bespa-
ringen bli 15 %.

Kostnadsbesparingen i detta rakneexempel berdknas uppga till 9.7 miljarder
kronor, vilket motsvarar 19 % av den faktiska totalkostnaden. Med tillampning
de faktiska nu radande “snuttkostnaderna” for respektive vagtyp skulle en sadan
besparing kunna racka till 35 mil nya vdgar. Med en fortsatt tillampning av de
nya lagre “strakkostnaderna” per kilometer med utnyttjande av stordriftsforde-
larna av dubblerad véagprojektlangd skulle denna besparing pa knappt 10 Mdr kr
racka till 56 mil nya végar, se tabellen nedan:
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Tabell 5. Rakneexempel p& kostnadsbesparingar i kr av att fordubbla vag-
projektlangden fran 10,5 km till 21 km i genomsnitt

Med "strékkostnader" | Med "snuttkostnader"

Motorvagar

Mobtesfria vagar
Landsvagar
Storstadsvagar

Det finns saledes starka ekonomiska effektivitetsskal for de ansvariga vag-
planerande myndigheterna att dvervaga att bygga langre sammanhéngan-
de strak i stallet for som man nu gor, bygga korta vagsnuttar
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Handelskammarens rapport

Handelskammaren ar en privat organisation som arbetar i sydsvenska foretags intresse. Vi paver-
kar féretagens villkor genom bland annat utveckling av infrastruktur och utbildningssystem. Vi stéder
affarer genom service inom internationell handel och olika utbildningar. Vi sammanfér féretag i olika
natverk och pé vara manga mdéten. Handelskammaren har drygt 2800 medlemsforetag och finns
i Skane, Blekinge, Kalmar, Kronobergs och sédra Halland 1an.

Handelskammarens avdelning for analys arbetar med fragor som ror Sydsveriges affarsklimat och
langsiktiga utveckling. En del av det material som produceras pa avdelningen publiceras i Handels-
kammarens rapportserie. Syftet ar att gora analyser och fakta tillgangliga for en bredare publik.

Fler rapporter finns p4 www.handelskammaren.com under Press — Rapporter & Analyser
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