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Atgardsvalsstudie E6 genom Skéne 2018-02-07

Trafikverket har nyligen presenterat resultaten av sin utredning ”Argdrdsvalsstudie E6
genom Skane 2018-02-07”. Fran Sydsvenska Industri- och Handelskammaren ser vi
fragan om E6 som avgorande for Skanes utveckling. Enligt den opinionsmétning som
Kantar Sifo genomfort pd Handelskammarens uppdrag finns ett starkt stod for
utbyggnad av E6 hos Skanes invanare. Detta stod dr ocksd brett forankrat ver
partigranserna. Vi vill formedla vara synpunkter pa de slutsatser som presenterats och
det arbete som nu bor folja.

Det 4r viktigt att beslutet om ny nationell plan innefattar ett tydligt direktiv och
ekonomiskt utrymme for ordentliga satsningar pa E6 i Skane.

Sammanfattningsvis foreslar vi

e att Region Skane i dialog med Trafikverket och regeringen aktivt medverkar
till en utbyggnad, exempelvis genom att diskutera hur en trimningspott kan
sédkras for atgérder i nértid

e att Region Skane och Handelskammaren hjdlps at att fa till stand satsningar pa
E6 i de nationella beslut om transportplanen som nu forbereds.

Specifikt om atgirdsvalsstudie E6 genom Skane 2018-02-07.

Handelskammaren har i tidigare yttranden over Trafikverkets forslag till nationell
plan 2018-2029 och Region Skéanes forslag till regional plan for samma period
framfort samlade synpunkter pa hur infrastruktur och transportsystem bor skotas och
utvecklas. Synpunkterna utgar ifran naringslivets villkor och
utvecklingsforutsittningar och bygger pa utforlig forankring bland féretagen i
Sydsverige.

En av utgangspunkterna ir att infrastrukturen dr av avgdrande betydelse for regionens
produktivitet, tillvdaxt och konkurrenskraft. Ett viktigt analytiskt stod for dessa
synpunkter finns fran det arbete Handelskammaren tillsammans med andra aktorer,
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bl a Region Skane, genomfort inom Produktivitetskommissionen i Skane. Dér visas
bl a att pendlingsmdgjligheter och internationalisering hor till de faktorer som avgor
regionens produktivitetsutveckling.

E6 har en mycket viktig funktion i bada dessa avseenden. Vistra Skéne dr Sveriges
nést storsta arbetsmarknadsregion. Det &r av yttersta vikt bade for invanarna och for
foretagens kompetensforsorjning att pendlingen inom detta omrade fungerar vél och
att den kan utvecklas sa att resor mellan bostad och arbete knyts samman &nnu béttre i
framtiden. For detta syfte behover pendlingsmdjligheterna med bade tag och bil
utvecklas i Vistkuststraket och betjdna en 6kad integration samt sdkerstéller de
pendlingsmojligheterna.

Pa motsvarande sitt dr det viktigt att godstransporterna ldngs Vistkusten kan ske
effektivt och att de kan utvecklas som del i den regionala ekonomin och i Sveriges
utrikeshandel. Godstransporterna pa E6 ar mycket omfattande och utgdr en del savél i
regionens varuforsorjning som i Sveriges utrikeshandel. E6 betydelse for de
internationella transporterna bekréftas ocksa av att viagen dr en del i EU:s prioriterade
huvudnit TEN-T och utgor en del i den korridor som kopplar samman Skandinavien
med det kontinentala Europa.

Det 4r tydligt for envar som anvinder E6 att det finns brister i vdgens funktion och att
den mycket hoga belastningen skapar problem med tillforlitlighet, forutsédgbarhet och
framkomlighet under vissa tider. Problemen finns redan idag men kan forvéntas 6ka 1
takt med en 6kande trafik och viagens tkande betydelse for bade person- och
godstransporter.

Det finns en stark oro bland foretag i Sydsverige for konsekvenserna om inte E6 kan
fylla sin funktion. Handelskammaren har tagit del av flera konkreta exempel pa
rekryteringar som misslyckats pa grund av svarigheter att arbetspendla inom Skane
langs strackan.

Mot ovanstaende bakgrund &r det bra att Trafikverket genomfor en samlad
genomgang med analyser av hur problemen ser ut, hur de utvecklas och vilka atgirder
som behdver genomforas pa kort och lang sikt. Forvantningarna &r stora pa att detta
ska leda till atgérder som pa ett samlat och kraftfullt sitt sdkerstiller att E6 kan fylla
sin uppgift som pulsdder i transportsystemet dven i framtiden.

Trafikflodet 14ngs vdgen varierar. Det framgar att trafikbelastningen pa vissa av
végens avsnitt och trafikplatser ar mycket hog. Dar uppstar koer regelméssigt under
vardagarnas hogtrafiktimmar. Stérningar genom haverier, incidenter och vigarbeten
ar ofta forekommande och fér stora konsekvenser for trafikanterna.

Trafiken pa E6 har under lang tid okat stadigt, med 3,3 % per ar i genomsnitt for
personbilar under perioden 1998-2016 och med 4,2 % per ar for tung trafik under
samma period. Okningstakten har varit betydligt stérre 4n genomsnittet pa det
svenska vignitet och det géller for bade personbilstrafiken och for den tunga trafiken.
En fortsatt 6kning, kommer att leda till kande problem och nagot som kan liknas vid
ett sammanbrott pa delen mellan Malmo och Helsingborg inom ca 20 ar om inte
kraftfulla atgérder sitts in. Den 6kningstakt som da antas svarar mot det
huvudalternativ Trafikverket anvinder vid utvdrderingen av foreslagna investeringar
pa andra vidgar i landet i sitt forslag till ny nationell plan.
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Samtidigt &r ett okat resande en konsekvens av att regionen knyts samman, att
arbetsmarknadsregionen integreras och forstoras. Ett kat resande &r i sig inte
onskvirt men hénger i detta sammanhang ihop med andra viktiga och for regionen
hogst onskvirda effekter. Transportsystemet har till uppgift att skapa den
tillgénglighet som gor detta mojligt. Till en del kan utvecklingen métas genom
ytterligare utbyggd kapacitet och service pa Vastkustbanan. Allt talar dock for att
detta inte kan vara den enda losningen utan att E6 kommer att vara ett viktigt
alternativ for manga resandamal och resrelationer med okat resande och ckade
varutransporter som foljd.

Trafikverket gor ocksa en genomgéang av mojliga atgérder. De klassificeras enligt 4-
stegsprincipen. Oversiktliga bedomningar presenteras av effekter och kostnader. Det
dr bra att en sddan genomgang har gjorts och att de atgérder som star till buds
kommer pa bordet. Vi saknar dock en beskrivning av konsekvenserna for pendling,
arbetsmarknad och fOor godstransporterna av den minskade tillgédnglighet som kan bli
en f0ljd av successivt forsdmrad funktion for E6 om inte vigens kapacitet och
effektiva anvindning utvecklas.

Handelskammaren &r starkt kritisk till Trafikverkets slutsatser i delen om nér och hur
atgéarder ska genomforas. Forslagen &r helt otillrackliga och moter inte upp for den
funktion vdgen kommer att ha i framtiden och hur resande och godstransporter
forvéntas utvecklas.

Trafikverket baserar sina slutsatser pa antaganden om att styrmedel, attitydpaverkan
och kommunal planering pa ett avgorande sétt kommer att bryta trenden med Skande
transporter. Vi vill sitta fragetecken for detta resonemang och menar att man istéllet
maste utga fran ett okat resande, bade med bil och med tag. I Trafikverkets Gvriga
planering, sasom i den nationella planen, arbetar man som huvudalternativ med
fortsatt relativt kraftigt 6kande transporter av bade personer och gods, 4ven om
kénslighetsanalyser gors, och att detta kommer att fortsétta under lang tid framover.

Det &r positivt att ett paket av atgdrder som kan startas i nértid har identifieras. Dessa
atgédrder bor paborjas sa snart som mojligt.

Vi foreslar dock att detta kompletteras sa att man redan pa kort sikt borjar forbereda
for dven mera kraftfulla dtgdrder. Det skulle betyda att Trafikverket redan nu

o forbereder for additionskorfilt pa ett storre antal stréckor

e fOrbereder for trimningar 1 trafikplatser 1 storre omfattning

e pai allvar prévar mojligheterna att anvinda digital styrning som ett mera
kraftfullt verktyg.

Den senare typen av utvecklingsarbete kan ske med stod av erfarenheter och 1
samverkan med andra storstadsregioner 1 Sverige, eller varfor inte 1
Oresundsregionen.

I forestdaende beslut om ny nationell plan kan viktiga steg for E6 tas om regeringen
finner detta motiverat. Det &dr viktigt att 1 beslutet om ny nationell plan innefatta ett
tydligt direktiv och ekonomiskt utrymme ordentliga satsningar pa E6 i Skane.

Region Skane och Handelskammaren foretrader bada, men pa olika sitt, skanska
intressen. Vi skulle se positivt pa om agerandet gentemot de nationella beslutsfattarna



4(4)

i pagaende beredning av nationella politiska beslut kan samordnas. Handelskammaren
har redan i tidigare kontakter tagit upp just fragan om E6 med foretrddare for
regeringen.
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Bilagor, material som kompletterar Trafikverkets utredningar om E6:

1. Produktiviteten nya geografi, Pernilla Johansson (2017). Slutrapport fran
Produktivitetskommissionen i Skane.
http://resources.mynewsdesk.com/image/upload/bxx4rigra2b68zemhkhh.pdf

2. Sydsverige Live! Framtidens sydsvenska néringsliv for insikt och ritt beslut
(2017).
https://resources.mynewsdesk.com/image/upload/u2pzpvyrzw 1tzfyi3alj.pdf

3. Skaningarna om E6 och riksdagsvalet. En opinionsundersokning (2018).
https://resources.mynewsdesk.com/image/upload/pn5fvxwnbfrbmvliddxf.pdf




