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4 Handelskammaren

| sydsvenska foretags intresse

Regionforbundet Kalmar lan

info@rfkl.se

Kopia: lina.andersdotter@rfkl.se

Svar pa samrad gallande Lanstransportplan for Kalmar lan 2018-
2029

Handelskammaren har fatt méjlighet att lamna remiss pa Kalmar lans lanstransportplan. Vi vill
framfora foljande.

Underlag och process

Underlaget ar tydlig och val kommunicerat. Det ar ocksa mycket bra att Kalmar Ian samverkar
med 6vriga regioner i Sydsverige for att fa en helhetsbild av tillgangligheten och behoven. Detta
ger storre relevans i arbetet och forslagen. Vi ser garna ytterligare integration av samarbetet
mellan regionerna i dessa fragor framaover.

Givet situationen med stort efterslapande underhall av infrastruktur och mycket begransad
budget ar det en respektingivande uppgift att balansera alla olika val.

Den strategiska utmaningen

Handelskammarens utgangspunkt &r att transportsystemet behdver l6sa tre uppgifter for att
skapa goda forutsattningar for naringslivet och sysselsattningen. Det ena ar val fungerande
lokala arbetsmarknader, som 6ver tid behdver forstoras for att 6ka matchningen mellan jobb
och kompetens. Det andra ar affarsresor, framst genom att bidra till den internationella
tillgangligheten. Det tredje ar hantering av varutrafik inte minst for internationella fléden.

Ser man till de prognoser som finns okar samtidigt behoven mycket markant. Viktiga
underliggande variabler for framtida trafik &r befolkning och godsfléden. Vad géller
godstrafiken beddmer Trafikverket sjalva att volymerna vaxer mer i Sydost an i
storstadsregionerna Stockholm och Vastra Gotaland. Redan om tio ar handlar det om 50%
6kning.

Avseende befolkning gor Trafikverket bedomningen att denna i stort sett ar oférandrad i antal,
men det innebdr inte att den &r statisk. Vi kan forvénta ytterligare fokusering till tatorterna.
Samtidigt innebar dalig tillganglighet i forhallande exempelvis till Oresundsregionen eller
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eventuella snabbtag en risk att stagnerande befolkningsprognoser blir sjalvuppfyllande. Vi vet
fran ekonomisk-historisk forskning att placering av noder for jarnvagen har stor langsiktig
paverkan pa befolkningstillvaxt. Detta &r processer som sker 6ver lang tid och darfor inte alltid
far uppmarksambhet ens i ett perspektiv pa tiotalet ar.

Befolkningsprognoser kan alltsa tas som argument for liten tilldelning av insatser, vilket i sjalva
verket orsakar eller bidrar till att forverkliga prognosen.

Detta innebar sammantaget en betydande utmaning for Sydostlanen (Blekinge l&an, Kalmar lan
och Kronobergs 1an). E22 och dven mindre strak kommer att se en utveckling med trafiktillvaxt
och betydligt strre mix av godsharande fordon.

Att Kalmar inte far nagon faktisk ny investering under planperioden i den nationella planen ar
oacceptabelt mot den har bakgrunden.

Tillgéangliga medel fér vidmakthallande och expansion

Ser vi till storre objektslagda investeringar kan konstateras att Kalmar far mycket begransad
tilldelning. Planen innebar ingen volymokning av RTI-medel och ser man till satsningen per
capita sa far en Kalmarbo bara en sjattedel av vad Stockholmaren kan rékna med ur den
nationella planen.

Ser man till hur beloppen é&r tidsatta i den nationella planen sa saknas objektsatta medel i stort
sett helt i planen, beroende pa hur man betraktar ett antal mindre samfinansierade satsningar.

Nationell plan (exkusive medfinasiering)
Storre objektslagda investeringar i forslaget 2018-2029 (ej lansplaner)

MSEK
Oppnade for Planerade 2024-

trafik och Planerade 2029 eller ej Totalt hela

pagaende 2018-2023 tidsatt planperioden
Blekinge 0,0% 47,6% 52,4% 1471
Halland 1,4% 94,0% 4,6% 5524
Kalmar 100,0% 0,0% 0,0% 1470
Kronoberg 14,3% 78,7% 7,0% 2295
Skane 63,9% 21,2% 14,9% 36594
Sydsverige 53,4% 32,4% 14,2% 47 354
Vastra Gotaland 67,8% 19,5% 12,7% 76 283
Stockholm 68,0% 24,7% 7,3% 156 929
Ovriga lan/hela landet 26,4% 44,2% 29,4% 179615
Totalt 41,2% 30,8% 19,1% 561412

Lansplanerna framstar som battre balanserade dven om det kan finnas utrymme for att forséka
fa till stand tidigare byggstart for de projekt som ligger efter 2024 och i praktiken har viss risk
eftersom de kan drabbas av ytterligare &ndringar i kommande plan.
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Regionférbundets forslag

Handelskammaren ser fordelningen inom ramen for l&nstrafikplanen som rimlig.
Samfinansieringen av nationella objekt ar nédvandig for att fa till stand nationella satsningar
som det ser ut just nu. Men vi bor verka for att planen far en mer proportionerlig fordelning.
Det bor ocksa finnas beredskap for omprioriteringar for att i dialog med staten samfinansiera
satsningar ur nationella planen efter 2018.

Total 2018- 2021- 2024-

Atgarder Mkr 2020 2023 2029
Mationella objekt, samfinansiering 125

Jamvag, Stangadals- och Tjustbanan 50 - - 50
Jamvag, Kust till kust &0 - - 50
E22, Farbifart Berglvara 25 25

Storre investeringar pa vag > 25 Mhr

136 Brofastet — Borgholm 375 - 190 185
Riksvag 23 Malilla — Hultsfred 105 105

Bristlista period 3 65

Separat lista X - - X

Mindre investeringar pa vag < 25 Mhkr
Trafiksakerhetsatgarder & framkomlighet
Kollektivtrafikitgarder

E22 Bytespunkter/stationer &0
Enligt lista

Cykeldtgarder enligt regional cykelplan

Olandsleden 14 14

Farskottering Timmemabben-Mansteras 8 8 - -
Cykelvagar enligt regional cykelstrategi 20 2 [ 12
Enskilda vagar och flyg 79

Enskild vag 12 3 3 [
Btgarder pa flygplats 25 15 10
Driftstad till flygplats 42 10 10 22
o

Arbetet med den nationella planen

Region Kalmar gor nagra papekanden i sin lansplan kring nationella objekt och
Handelskammaren ser det som viktigt att Regionen ar aktiv for att kommunicera regionens
behov gentemot staten.

Ny stambana for hoghastighetstag

Av det ursprungliga forslaget pa hoghastighetstag ar nu endast tva etapper (den sa kallade
Ostlanken soderut frn Stockholm och fyrspér Lund-Héssleholm) kvar i planen, bada med lagre
topphastighet an planerat (250 i stéllet for 320). Ovriga etapper far byggas ut efter hand. Vi
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delar oron som kommer till uttryck att sydost inte far del av nyttan av ett eventuellt storre projekt
for hoghastighetstag. Det ar mycket viktigt att Sydost sammankopplas effektivt med en sadan
forbindelse, i forsta hand eftersom det skulle stdrka transportsystemets tre viktigaste uppgifter
for naringslivet (arbetsmarknad, affarsresor och atminstone indirekt aven gods). Kust-till-
Kustbanan behéver finnas med i en strategi for ny stambana.

Sydost behdver ytterligare forstarkning

Som den nationella planen ligger i forslaget menar vi att fordelningen &ar skev. Den samlade
tilldelningen till Sydost ar for liten for att hantera den framtida trafiksituationen och for att
forstarka tillgangligheten. Detta ar till nackdel eftersom det minskar mojligheterna for Sydost
att bidra till svensk ekonomi och tillvaxt totalt sett. Handelskammaren kommer arbeta for 6kad
total tilldelning inom planen och en mojlighet kan vara att staten skapar sarskild pott for att
trimma tillgangligheten i Sydost.

| detta arbete kan det finnas behov av att omprioritera inom lanstransportplaner i Sydost for att
skapa utrymme for partnerskap med staten om investeringar.

Arbetet med E22 AB har varit framgangsrikt och Handelskammaren har fortfarande vag E22
som hogsta prioritet. Sedan starten av E22 AB har stora belopp investerats och vi behtver
fortsétta ett langsiktigt arbete for att forverkliga detta.

Hastighetsomskyltning

Vi delar region Blekinges syn pa hastighetsdversyn som kommer att sénka regionens
tillganglighet. Vid sidan av den nationella planen pagar i relativ tystnad ett omfattande arbete
med att skylta om hastigheter och detta traffar sydost och Blekinge mycket patagligt. Eftersom
underhallet slapar efter sa tappar vagarna i prestanda och detta kombinerat med standigt 6kande
omsorg om sakerheten gor att vagar far sankt hastighet. Man kan helt enkelt oka trafiksakerhet
genom att sanka tillgangligheten i stallet for att investera. Detta sker systematiskt och drabbar
framst glest befolkade omraden, men har stor betydelse for alla féretag som ar lokaliserade i
mindre orter. En tredjedel av svensk export genereras i ren glesbygd. Detta bor lyftas fram i
ljuset och har bor 6kade instanser ske eftersom detta sanker tillgangligheten ytterligare.

Den 13 oktober 2017
SYDSVENSKA INDUSTRI- OCH HANDELSKAMMAREN
PER TRYDING ANDERS BORGEHED

Vice VD Regionchef Policy Sydost



