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Svar pa remiss av Linstransportplan for Hallands 1an 2018-2029

Handelskammaren har fatt mojlighet att limna remiss pa Hallands ldnstransportplan. Vi vill
framfotra f6ljande.

Underlag och process

Underlaget dr mycket vil genomarbetat och presenterat. Det dr ocksa mycket bra att Halland
samverkar med Gvriga regioner i Sydsverige for att fa en helhetsbild av tillgédngligheten och
behoven. Detta ger storre relevans 1 arbetet och forslagen. Vi ser gidrna ytterligare integration
av samarbetet mellan regionerna i dessa fragor framover.

Givet situationen med stort eftersldpande underhall av infrastruktur och mycket begriansad
budget dr det en respektingivande uppgift att balansera alla olika val.

Den strategiska utmaningen

Handelskammarens utgangspunkt 4r att transportsystemet behdver 10sa tre uppgifter for att
skapa goda forutsittningar for ndringslivet och sysselsdttningen. Den forsta dr vil fungerande
lokala arbetsmarknader, som 6ver tid behdver forstoras for att 6ka matchningen mellan jobb
och kompetens. Den andra uppgiften 4r affdrsresor, frimst genom att bidra till den
internationella tillgdngligheten. Den tredje &r hantering av varutrafik inte minst for
internationella flden.

Som Trafikverket ocksa papekar i sitt plandokument (sidan 52, bilaga 1) sa finns det fyra ldn
som vixer mer 4n rikets genomsnitt i termer av befolkning. Det dr Uppsala/Stockholm och
Skane/Halland som i praktiken utgor var sin korridor. Denna tillvixt kommer att aterspeglas i
fler resor inom regionerna och fran/till dem.
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Men det &r framst ldngs Skane/Hallands vistkust som det finns starka 6kningar i godstrafiken
parallellt med detta. Har talar vi om fordubblingar pa sikt (prognos 2050) och kraftiga Skningar
redan inom denna planperiod (prognos 2030). Detta dr en vésentlig skillnad mot 6vriga svenska
regioner i synnerhet storstadsldnen. Varken Stockholm eller ens Vistra Gotaland har liknande
siffror.

Trafikverkets prognoser

Befolkning till 2040 Godstrafik ti{l 2030 Godstrafik till 2050

hela perioden (ca) peréar hela perioden peréar hela perioden
Skdne 148% 2,26% 156% 1,98% 219%
Halland 143% 2,34% 159% 2,05% 225%
Kronoberg 112% 2,15% 153% 1,88% 211%
Blekinge 99% 2,16% 153% 1,89% 211%
Kalmar 95% 1,86% 145% 1,62% 190%
Vdstra Gotaland 125% 1,67% 139% 1,46% 179%
Stockhoim 173% 1,28% 129% 1,12% 156%
Uppsala 155% 1,71% 140% 1,50% 181%

Trafikdrivande prognoser (personresor och gods) kdlla: Trafikverket nationell plan och underlagsrapporter

Vi kommer alltsd att se en helt annan mix av trafiken i Skdne/Halland 4n i 6vriga regioner, som
innebidr stoérre andel gods och en vidgd trafikokning i antal fordon pa 150% - 160% inom
planperioden (medan Vistra Gotaland ligger pd runt 130%)'. Godstrafiken som frimst &r
internationell och tillgodoser néringslivet i hela landet kommer tringas med den
tillvaxtdrivande pendlingen. Denna malkonflikt ser mycket annorlunda ut hidr dn i
Stockholm/Uppsala.

Det finns en utmaning i form av att arbetspendling och godstrafik kommer i konflikt pa konkreta
strackor, som E6. Detta 4r mer uttalat i Sydsverige dn 6vriga regioner.

Tillgidngliga medel for vidmakthallande och expansion

Ser vi till stérre objektslagda investeringar kan konstateras att Halland far begrédnsad tilldelning.
Planen innebdr ingen volymokning av RTI-medel.

Ser man till hur beloppen &r tidsatta i den nationella planen sa finns foérhoppningar om att
investeringarna realiseras eftersom de till stor del infaller i perioden 2018-2023 osannolikt att
den inte genomftrs. I ménga ldn bokfors dessutom redan gjorda investeringar som satsningar
planen, vilket dock bara i liten grad géller Halland.

Liansplanerna framstér 6ver lag som béttre balanserade dn den nationella planen. Fér Hallands
del finns dock anledning att se pad mojligheter att tidigareldgga en del investeringar som finns
sent i planen. I synnerhet giller det 153/154. Projekt som ligger sent i planen kan fordndras
eftersom en ny planperiod infaller 2022.

! Baserat pa den nationella férdelningen av antal fordon som i Sverige for alla vdgar som genomsnitt &r
84%/16% mellan person/gods. E6 har sannolikt en stérre andel gods vilket undervérderar talen.



Hallands forslag

Handelskammaren ser fordelningen inom ramen for lénstrafikplanen som i huvudsak rimlig.
Vig 153/154 4r starkt prioriterad och regionen bor inleda en process med att understka om
denna genom exempelvis bryggfinansiering — privat eller offentlig- kan férverkligas tidigare dn
planforslaget. Det 4r viktigt med fortsatt och kontinuerlig bevakning av flygets behov.

Avseende trafikering bor regionen ge hog prioritering at turtithet eftersom det innebér stor
potential att integrera arbetsmarknader, inte minst mellan Halmstads- och Helsingborgs-
regionerna. Vi vill understryka att det finns mycket stor potential for tillvixt genom sadana
satsningar.

Arbetet med den nationella planen

Handelskammaren ser det som viktigt att Regionen &dr aktiv for att kommunicera regionens
behov gentemot staten.

Vistkusten genom Halland och Skane har unik potential.

Lansplanen tar upp regionens intressanta ldge och stora potential. Det #r viktigt att
kommunicera detta. Potentialen och betydelsen &r till och med storre 4n vad man normalt antar,
eftersom vi ofta ser Halland, Skéne och Vistra Gotaland som tre regioner. Men betraktat som
korridor i ett sammanhallet strak dr detta Sveriges starkaste region. De tre ldnen visar foljande
data.

*  40% av ndringslivets FoU i Sverige

*  30% av statens investeringar i FoU

* Befolkning 3 250 000 (1/3 av Sveriges)

» Den mest export-tunga regionen i Sverige

* Avstandet dr 260 km mellan Malm6-Goteborg, vilket innebdr pendlingsavstdnd med
hoghastighetstég

Mitt i denna region finns Halland dér inte minst Halmstad som pépekats ovan har stor potential
att integreras soderut. Dubbelspér langs vastkusten &r ett viktigt steg, men regionen har mycket
stor potential. Det dr den enda regionen som kan skapa en genuin integration av
arbetsmarknader med hjilp av hoghastighetstag i Sverige. Arbete for att forverkliga detta har
genomfOrts tidigare ibland annat “’8-million-city”. Handelskammaren menar att detta arbete
behover aterupptas, inte minst i ljuset av att Fehmarnforbindelsen nu forverkligas och att HH-
forbindelsen rycker alt ndrmare realisering.

... och star infor en unik utmaning

Talen som redovisas ovan visar att den véstsvenska korridoren kommer motas av landets storsta
trafiktillvixt med en hog andel godstrafik. Detta 4r en unik utmaning. Det récker att hinvisa till
debatterna i Tyskland, och nu nyligen i Danmark, om synen pa internationell transittrafik och
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den 6kande trangsel som kommer om satsningar inte gors. Vi behover darfér gemensamt arbeta
for att fa till stand satsningar pa E6 redan nu.

Hastighetsomskyltning

Ovanstaende giller inte minst i relation till omskyltningen av védgar. Vid sidan av den nationella
planen pagar i relativ tystnad ett omfattande arbete med att skylta om hastigheter och detta
traffar d4ven Halland mycket patagligt. Eftersom underhéllet sldpar efter sd tappar vdgarna i
prestanda och detta kombinerat med stidndigt 6kande omsorg om sidkerheten gor att vdgar far
sankt hastighet. Man vill helt enkelt 6ka trafiksdkerhet genom att sdnka tillgéngligheten 1 stéllet
for att investera. Detta sker systematiskt och drabbar framst glest befolkade omraden, men har
stor betydelse for alla foretag som é&r lokaliserade i mindre orter. Detta bor lyftas fram i ljuset
och hir bor 6kade instanser ske eftersom detta sédnker tillgdngligheten ytterligare.
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