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Region Halland

Remissvar avseende "Regionalt Trafikférsorjningsprogram Halland 2016-2019”

Sydsvenska Industri- och Handelskammaren (Handelskammaren) &r en privat
néringslivsorganisation som &gs av 2800 medlemsforetag i Blekinge, Kalmar, Kronoberg,
Skéne och Sodra Hallands lin.

Handelskammaren har tagit del av rapporten “Regionalt Trafikforsorjningsprogram Halland
2016-2019” och har foljande kommentarer:

Vistkustsbanan — dubbelspar ldngs hela vistkustbanan

8 million city — ett verkligt alternativ

“Halmsingborg”- ldnséverskridande arbetsmarknadsintegration
Markarydsbanan- métesspar Gppnar upp for pendling
Hoghastighetstag

Arbetspendling ldangs vig 154 och 153

Vistkustbanan 4r den stora kroppsplusddern i kollektivtrafiken i Hallands lin. Ar 2013
arbetspendlade 30 000 halldnningar dagligen 6ver en lansgrins. En siffra som kan antas ha
okat. En stor del av dessa pendlar norrut mot Géteborg och dnnu &r inte betalsystemen fullt
integrerade mellan Hallandstrafiken och Visttrafik. I rapporten lyftes arbetet med Samtrafiken
upp (s. 68) men dér saknas Vistra Gotaland i listan av deltagare i samverkansprojektet. Ett
vilintegrerat kollektivtrafikssystem i Sydsverige &r en forutsittning for lanséverskridande
pendling. Se bilaga 1, Sydtrafiken.

Visionen om en highastighetsbana fran Oslo ldngs vistkusten via K6penhamn till Hamburg
dr inte orimlig inom en snar framtid. Regionen &r Nordens mest titbefolkade omrade och ir
den enda hoghastighetstréckan som har ett tillrackligt stort befolkningsunderlag for att kunna
vara en 16nsam investering. Projektet '8 million city” bor fortskrida och samverkan krivs for
att fa upp projektet i listan av infrastrukturprojekt. Vistkusten behdver agera som en samlad
region for tillvixt om detta projekt skall kunna mojligoras.

Halmstad och Helsingborg kan bli "Halmsingborg” nar restiden minskar och
regionintegration frimjas. Under december 2015 6ppnas tunneln genom Hallandsas och
pégatdgen borjar rulla fran Helsingborg till Halmstad. Restiden hamnar under den kritiska
timmen som &r smértgrdnsen for pendling. Restiden skulle kunna minska dnnu mer om den
sista strackan fran Maria till Helsingborg byggs ut fran enkelspar till dubbelspéar. Detta
kommer att leda till arbetsmarknadsfSrstorning och &r ett steg i rétt riktning for
lansgrinsintegrationsprojektet Halmsingborg”.

Markarydsbanan — trafikforsérjningsprogrammet framhéver att underlaget 4r for litet for
daglig pendling och att den inte beddms att ka. I dagsldget bestar utbudet av kollektivtrafik
ldngs striackan av en dubbeltur med en busslinje. Fragan man stiller sig 4r vad kom forst,
honan eller d4gget? Om det inte finns ndgon forutsittning for att pendla med kollektivtrafik
kan den inte heller ka. Foretaget Nibe i Markaryd &r den storsta privata arbetsgivaren i



Laholms kommun. Dagligen pendlar invanare i Laholm till Markaryd for att arbeta men
precis som programmet framhéller sé &r de traditionella arbetstiderna i fordndring. Ménga av
de tillverkande foretagen i Markaryd tillampar skiftarbete p4 tider som inte alltid passar de tva
turerna med buss. Hir kan tigtrafiken i storre utstrickning méta upp behoven. Diremot ir det
positivt att Region Halland nu foresprakar utbyggnaden av ett métesspar i Knéredstrakten.

Sverigeforhandlingen och hoghastighetsbanor ritar om infrastrukturkartan. Handelskammaren
foresprékar en ostlig dragning frdn Hissleholm via Vix;jo upp till JonkSping for att minska
tillgdnglighetsproblematiken i sydostra Sverige. Halland har bdde méjlighet att n
hoghastighetsbanorna via Géteborg och Hissleholm, forutsatt att motesspéret byggs langs
Markarydsbanan. Dessutom tror vi att tg frdn Halmstad till Hissleholm ocksa kan bli en
pendlingsstricka. Men det kréver att tiget stannar i savil Laholm som Markaryd.

Langs med vidg 154 och 153 reser inte bara tusentals bestkare utan ocksa ca.1650
Halldnningar som, dagligen, arbetspendlar till Ullared. I dagsliget star denna stricka utanfor
planeringen. Végstandarden behtver 6ka langs delar av vigarna for att mojligdra snabbare,
sdkrare och punktligare kollektivtrafik. Ullared &r ett exempel pa en utmaning som finns pa
flera hall i landet, ndmligen entreprendrsledd tillvixt utanfor de storsta orterna som vixer
mycket kraftigt. Det 4r inte rimligt att den typen av regional utveckling star helt utanfor
infrastrukturplaneringen. Vi menar att det behtvs en diskussion om hur olika intressenter
gemensamt kan hitta méjligheter till forbéttringar i dessa fall. Detta dr en viktig utmaning d4r
vi girna har dialog med Region Halland och som ocksa behéver drivas nationellt.

Malmé den 4 december 2015
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