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Svar pa remiss av Lanstransportplan fér Skane 2018-2029

Handelskammaren har fatt mojlighet att lamna remiss pa Skanes ldnstransportplan. Vi vill
framftra foljande.

Underlag och process

Underlaget dr mycket vil genomarbetat och presenterat. Det dr ocksa mycket bra att Region
Skéane samverkar med Ovriga regioner i Sydsverige for att f4 en helhetsbild av tillgdngligheten
och behoven. Detta ger storre relevans i arbetet och forslagen. Vi ser gédrna ytterligare
integration av samarbetet mellan regionerna i dessa fragor framéover.

Region Skanes samlade arbete sedan starten 2 000 med infrastruktur och trafik har varit mycket
framgangsrikt.

Givet situationen med stort eftersldpande underhall av infrastruktur och mycket begransad
budget dr det en respektingivande uppgift att balansera alla olika val.

Skanes ekonomiska utveckling

Tillvixt i ekonomin 4r resultatet av sysselsittning och produktivitet.! Sysselsittningen, dvs. hur
manga som arbetar, brukar uppta det mesta av uppmérksamheten. Men det dr produktiviteten
som betyder Gverldagset mest for tillvidxten. Produktivitet handlar om hur effektivt arbetet ir.

! www.produktivitetskommissionen.se
Arbetet inom Produktivitetskommissionen som Handelskammaren, Region Skane har bedrivit tillsammans med

Lund, Malmo, Helsingborg och Kristianstad och Entreprenorskapsforum analyserar beskriver hur produktiviteten
i Svenska regioner utvecklas. Produktivitet &r den komponent som &r viktigast for tillvaxt.
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Omkring 80% av tillviaxten kommer fran forbéttrad produktivitet. I samtliga svenska regioner
— och dérfor i Sverige som helhet — dr trenden de senaste dren att produktiviteten mattas av.

Ser man till svenska regioner, arbetsmarknadsregioner eller kommuner sa skiljer de sig véldigt
mycket frdn varandra nér det giller produktivitet.

Genom Produktivitetskommissionen har Handelskammaren tillsammans med Region Skéne,
de storsta kommunerna, ndringsliv och akademi studerat produktivitetens utveckling och
drivkrafter med fokus pa forhallandena i Skane. Produktivitetskommissionens analys visar att
foljande faktorer forklarar det mesta av skillnaden (85%) mellan svenska FA-regioner.
Faktorerna véxelverkar, men det handlar om faktorer som ocksé har ett eget direkt inflytande
pé produktiviteten.

- Andelen hogutbildade

- Forskning och utveckling

- Andelen stora foretag i regionen

- Internationell handel

- Utlandsdgda foretag

- Pendling (Storleken pa arbetsmarknadsregionen)

Tva av dessa har direkt koppling till arbetet med att utveckla infrastrukturen for transporter.

- Pendling har en mycket tydlig och direkt koppling till storleken pa
arbetsmarknadsregionen.

- Affdrsresor och godstrafik (import och export) &4r kopplade till graden av
internationalisering.

Skéne hade en stark utveckling av produktivitet efter Oresundsbrons &ppnande, men drabbades
hardare av finanskrisen @n andra regioner. Dérfor dr det mycket viktigt att investeringar nu
stoder tkad produktivitet for regionen. Det har direkt koppling till ekonomisk bérkraft och
handlingsutrymme.

Region Skéne har ett valdigt vél utvecklat arbete med olika strategier for samhéllsplanering och
trafikutveckling. Vi skulle gdrna se att fragor om tillgénglighet, produktivitet,
internationalisering och kompetensférsorjning framover far en dnnu tydligare plats i dessa
strategier.

Den strategiska utmaningen

Handelskammarens utgangspunkt &r att transportsystemet behover 16sa tre uppgifter for att
skapa goda forutséttningar for ndringslivet och sysselsittningen. Den forsta dr vél fungerande
lokala arbetsmarknader, som &ver tid behdver forstoras for att 6ka matchningen mellan jobb
och kompetens. Den andra uppgiften dr affdrsresor, frimst genom att bidra till den
internationella tillgdngligheten. Den tredje &r hantering av varutrafik inte minst for
internationella floden.
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Som Trafikverket ocksa péapekar i sitt plandokument (sidan 52, bilaga 1) sé finns det fyra ldn
som vixer mer dn rikets genomsnitt i termer av befolkning. Det &r Uppsala/Stockholm och
Skane/Halland som i praktiken utgor var sin korridor. Denna tillvéxt kommer att dterspeglas i
fler resor inom regionerna och fran/till dem.

Men det ar framst ldngs Skane/Hallands vistkust som det finns starka 6kningar i godstrafiken
parallellt med detta. Hr talar vi om fordubblingar pé sikt (prognos 2050) och kraftiga kningar
redan inom denna planperiod (prognos 2030). Talen ligger helt i linje med prognoserna som
genomfordes i forskningsprojektet om Oresundsregionen, den dynamiska metropolen for ett
par ar sedan.

Trafikverkets prognoser

Befolkning till 2040 Godstrafik till 2030 Godstrafik till 2050

hela perioden (ca) perar hela perioden perar hela perioden
Skdne 148% 2,26% 156% 1,98% 219%
Halland 143% 2,34% 159% 2,05% 225%
Kronoberg 112% 2,15% 153% 1,88% 211%
Blekinge 99% 2,16% 153% 1,89% 211%
Kalmar 95% 1,86% 145% 1,62% 190%
Véstra Gotaland 125% 1,67% 139% 1,46% 179%
Stockholm 173% 1,28% 129% 1,12% 156%
Uppsala 155% 1,71% 140% 1,50% 181%

Trafikdrivande prognoser (personresor och gods} kéilla: Trafikverket nationell plan och underlagsrapporter

Detta 4r en viasentlig skillnad mot &vriga svenska regioner i synnerhet storstadslédnen. Varken
Stockholm eller ens Vistra Gétaland har liknande siffror.

Vi kommer alltsd att se en helt annan mix av trafiken i Skane/Halland &n i 6vriga regioner, som
innebidr storre andel gods och en vigd trafikbkning i antal fordon pa 150%-160% inom
planperioden. (medan Vistra Gotaland ligger pa runt 130%)?. Godstrafiken som framst &r
internationell och tillgodoser néringslivet i hela landet kommer tringas med den
tillvixtdrivande pendlingen. Denna malkonflikt ser mycket annorlunda ut hér 4n i den andra
tillviaxtkorridoren Stockholm/Uppsala.

Det finns en utmaning i form av att arbetspendling och godstrafik kommer i konflikt pa konkreta
strickor, som E6. Detta 4r mer uttalat i Sydsverige 4n 6vriga regioner. Darmed gar det att hdvda
att Sydsverige och Skéne har mer nationell trafik dn Ovriga ldn eftersom vildigt mycket av
persontrafiken dr regional, medan godset ofta handlar om internationella rorelser och innebér
import eller export.

Aven Sydostra Sverige bedsms fa kraftfullt 6kad godstrafik. Vi rdknar med okat tryck ocksa i
ovriga Skane, inte endast ldngs véstkusten.

Skéne dr med andra ord pa vig mot en situation som vi hittills bara kénner fran centrala Europa,
dér stora méangder transitgods och internationell trafik skall samsas om utrymmet med regionens

2 Baserat pa den nationella férdelningen av antal fordon som i Sverige for alla vdgar som genomsnitt ar
84%/16% mellan person/gods. E6 har sannolikt en storre andel gods vilket undervérderar talen.
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tillvaxtdrivande trafik for arbetspendling, fritidsresor och afférsresor. Detta géller bade jarnvig
och viagtrafik. Det rdcker med att se hur den trafikpolitiska diskussionen i dessa regioner 1 EU
ser ut for att forstd att detta kommer att bli allt mer omdiskuterat.

Tillgéingliga medel for vidmakthallande och expansion

Ser vi till storre objektslagda investeringar kan konstateras att region Skéne far begrinsad
tilldelning. Planen inneb#r ingen volymoOkning av RTI-medel sedan foregdende plan.
Lejonparten av det som ingér i planperioden avseende Skane dr redan Oppnat eller péborjat. I
sjdlva verket bor man betrakta perioden 2018-2023 som den centrala. Efter detta 4r objekten i
foremal for ytterligare en planeringsomgéng. Léansplanerna framstér tidsméssigt over lag som
bittre balanserade 4n den nationella planens utfall i Skéne.

Region Skanes forslag

Med tanke pa stora behov och eftersldpande underhéll &r det en respektingivande uppgift att
fordela medlen i planen.

Handelskammaren menar att den strategiska utmaning som skisseras ovan dr av mycket stor
betydelse for hur satsningar bor ske i Skéne. Vi foreslar dérfor ett par omfordelningar i
forhéllande till forslaget.

Skénes stora utmaning avseende triangsel finns idag langs tva strak. Det ena dr sparkapaciteten
langs stdra stambanan, dér fyrspar Lund-Héssleholm tas upp i den nationella planen, om 4n
med sen tidsséttning. Denna satsning dr nddvéndig for att fortsétta att skapa kompakta och vil
fungerande arbetsmarknader. Inom Skéne &r malet att bygga samman Kristianstadsregionen
med Ovriga Skéne som arbets- och bostadsmarknad. Satsning pé fyrspar och E22 ger
mojligheter att forverkliga detta. Héar bor undersdkas mdjligheter att genomfora fyrsparet
tidigare.

Det andra straket dr vdstkusten. Hér &dr situationen att det finns en positiv utveckling avseende
dubbelspar och ny trafikering. Men pd védgsidan har nu den utmaning som ndmndes
inledningsvis med trafiktillvixt av personresor och gods redan néatt en punkt dér trangseln ar
pataglig. Detta riskerar att klyva arbetsmarknaden sa att den for forsta gangen inte véxer utan
krymper. Spértrafik kommer inte kunna kompensera for detta, dven om utbyggnad av
tagtrafiken ocksd dr mycket viktig och vilkommen. Dels eftersom ménga resor inte &r
konvertibla till spar, dels for att mycket lite av godstrafiken kan overforas fran vég. Till detta
kommer infrastukturkvaliteten och kapaciteten pa spar sidan som skapar osékerhet for resenérer
kring tillforlitlighet.

Vistkusten behover darfor stirkas dven avseende vig E6 genom Skane. Analyser visar att vigen
ar mycket storningskédnslig och framkomligheten sjunker kraftfullt i rusningstid. Detta &r ett
allvarligt problem for kompetensforsorjningen i regionen som sammanhéllen arbetsmarknad.
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En jamforelse med 6vriga storstadslén visar att man beddmer behoven nédgot olika. Skillnader
i samhillsgeografi, Sverigeforhandlingen och tillgangen till tringselskatt i Vistra Gotaland och
Stockholm forklarar mycket av skillnaderna i fordelning mellan olika kostnadsslag.

Ett omréade didr Skéane skiljer sig dr den mycket omfattande satsningen pd Cykel. Staten gor en
samlad nationell satsning pé cykel omfattande 1 500 miljoner kronor och satsningar finns dven
med i olika regionala planer. Det finns goda skél att satsa pa cykelfrdmjande. Sammantaget ter
sig dock Skénes fordelning som oproportionellt stor. Skane satsar avsevért mer 4n de andra
storstadslédnen och ldgger en budget som ensam 4r halva den samlade nationella satsningen.

Fordelning lansplaner

MSEK Véastra Goétaland Skane Stockholm
Vag 2302 35% 1537 35% 1264 15%
Kollektivirafik 1347 20% 1000 23% 4088 48%
Samfinans jarnvag 699 1% 684 15% 233 3%
Trimning regional vag 1295 20% 224 5% 188 2%
Cykel 471 7% 765 17% 724 8%
Kommunbidrag vég 340 5% 160 4% 269 3%
Ovrigt 136 2% 72 2% 1805 21%
Summa 6 590 4442 8 571

per capita 3920 kr 3331 kr 3746 kr

Skane med per capita somVG 5190

Skane med per capita som Stockholm 4 960

Givet behoven i systemet i Ovrigt ter sig detta svart att motivera sett till utmaningen. Det &r
ocksd notabelt att Ské&ne erhaller vésentligt ldgre investeringsvolymer &n Ovriga
storstadsregioner. Med en stark befolkningstillvaxt i Ské&ne som tydligt Overtrdffar Véstra
Gotaland ter sig detta inte hallbart for Sverige som helhet. Det innebér ocksé att Region Skanes
utrymme dr mycket snévt.

Konkret foreslir Handelskammaren att Region Skdne tar initiativ till att avsdtta medel ur
ldnstransportplanen till en sdrskild trimningspott for E6 som tillsammans med nationella medel
kan sikra finansiering av utbyggnad redan i ndrtid. Modellen &r analog med vad som i gillande
plan anvénds pé jarnvédg och med forslaget i den nya regionala planen att avsitta 124 miljoner
kr for samfinansiering av trimningsatgirder pa jarnvdag. Den nationella planen bor sta for
betalning av europavigar, men i ett lige dér regionens fOrsdrjning och arbetsmarknad inte
fungerar har regionen ett sérskilt ansvar och mandat att agera.

Medel for detta bor i forsta hand hdmtas ur cykelsatsningen. Om denna dimensioneras mer
proportionerligt finns stora resurser i nértid. Mélet bor vara att en sédan pott totalt inklusive
statens ataganden blir sa stor att nya filer och andra atgirder kan genomf®ras snarast.

Handelskammaren foresléar vidare att Region Skéne engagerar sig for att tidigareldgga en station
vid Fosie i1 samband med att en ny pendlingslinje &ppnas inom ramen for
Storstadsforhandlingen. I Fosie finns en stor koncentration av foretag och om omradet &ppnas
for arbetspendling med sparbunden trafik kommer det att stérka skénsk arbetsmarknad.
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Arbetet med den nationella planen och nationella fragor

Handelskammaren ser det som viktigt att Regionen 4r aktiv for att kommunicera regionens
behov gentemot staten. Det finns i synnerhet tva fragor utdver arbetet som redan sedan ldnge
pégar inom ramen for Sverigeforhandlingen, ndmligen trimningsatgérder och tidigareldggning
samt frigan om broavgifter. Dirtill bodr frdgan om hastighetsomskyltning och
investeringsvolymer tas upp.

Forhandling om trimningsatgdrder och tidigareliiggning

Som ndmnt ovan finns for det forsta behov av att snabbt komma vidare med atgérder avseende
E6. En AVS om E6 blir klar vid &rsskiftet och arbetet med att sikra framkomlighet for
arbetsmarknaden behdver inledas snarast. I likhet med vad som skett avseende jarnvig i tidigare
planeringsomgéngar bor Region Skéne ta initiativ till en pott for trimningsatgirder s att det
skapas resurser for detta. Detta arbete bor inledas snarast si att tid inte spills genom att AVS
har hamnat nagot efter den ordinarie planeringsrytmen.

Fyrsparet genom Skéne finns med i nationella planen, men vildigt sent. Givet dagens trangsel
och den trafikala utmaning som vi skissar inledningsvis sa finns behov att vidta atgérder for att
paskynda detta.

Fast forbindelse over Oresund - inled diskussion om broavgifter

Handelskammaren menar att ytterligare fasta férbindelser 6ver Oresund #r en nodvindighet. T
nartid ingédr fragan som del i Sverigeférhandlingen och vi stoder fullt ut arbetet med HH-
forbindelsen. Den paverkas inte direkt i denna ldnsplan, men i diskussioner med staten &r frigan
av hogsta vikt. Inte minst géller det den principiella fragan om broavgifter.

Ovriga storstadsregioner har sedan en tid tringselavgifter vilka idag utgor ett stort tillskott till
dessa regioners betalningsférmaga avseende satsningar. Dessa medel anses regionala, medan
Oresundsbrons intikter tillfaller 4garna av brokonsortiet, allts4 danska och svenska staten. En
framtida HH-forbindelse 4r ocksa extremt l6nsam inte bara for samhillet utan ocksd som
anldggning. Vi bor inleda ett arbete med Region Skane som aktiv part att undersdka hur dessa
medel kan komma regionen till del mer konkret. Ett antal olika modeller finns och dessa bor
studeras mer ingéende for att skapa en gedigen argumentation med &dgarstaterna. Detta arbete
omfattas inte av nationella planen, men bor inledas snarast under 2018.

Hastighetsomskyltning

Vid sidan av den nationella planen pagar i relativ tystnad ett omfattande arbete med att skylta
om hastigheter och detta triffar dven Sydsverige mycket patagligt. Eftersom underhallet slépar
efter sa tappar védgarna i prestanda och detta kombinerat med stidndigt okande omsorg om
sdkerheten gOr att védgar far sénkt hastighet. Man vill helt enkelt 6ka trafiksdkerhet genom att
sdnka tillgéingligheten 1 stéllet for att investera. Detta sker systematiskt och drabbar framst glest
befolkade omraden, men har stor betydelse for alla foretag som &r lokaliserade i mindre orter.
Detta bor lyftas fram i ljuset och hir bor Okade instanser ske eftersom detta sdnker
tillgdngligheten ytterligare.
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Volymer

Handelskammaren menar att det ocksd finns anledning att ta upp frdgan om volymer i
lansplanen och de nationella planerna for Skanes och Sydsveriges del. Skane har stor potential,
men har drabbats hardare av omstruktureringen efter finanskrisen dr ovriga storstadsregioner.
Befolkningstillvéaxten dr stark, 1 enskilda stidder starkare dn 1 Stockholmsregionen. Samtidigt ser
vi en kraftfull tillvéaxt av transittrafik. Attidet 14get satsa védsentligt mindre per capita i regionen
kommer att skapa problem pa systemniva for svensk tillvéxt och svenska transporter. Fragan ar
intimt knuten till synen pa tringselavgifter respektive intikter frin Oresundsbron och framtida
fasta forbindelser.

Kort om Handelskammarens process

Handelskammarens arbete mer konkret med den nationella planen och de regionala planerna
2018-2029 inleddes 2016. Nedan sammanfattas vara insatser kort.

e Handelskammarens arbetsprocess med nationella planen startade 2016 med att en
arbetsgrupp 1 fullméktige (http://handelskammaren.com/om-oss/organisation/) gick
igenom behov och 6nskemal bade avseende konkreta objekt och principiella fragor som
exempelvis finansiering. Fullmiktige stédllde sig bakom ett dokument som nu végleder

arbetet.

e Fullmiktige behandlade dven vér syn pa hoghastighetstagen och det beslutet har vi
kommunicerat via media och direkt med Sverigeforhandlingen (vars kanslichef och
utredare var niarvarande nar fullmiktige behandlade fragan)

e Vi har sedan dess arbetat kontinuerligt med enskilda objekt (Hoghastighetstag, HH-
forbindelse, E22 AB, E6, Vig 153/154 i Halland, Sydostldank bland andra).

e Vi har arbetat med finansiella och strategiska fragor (PPP, information om Fehmarn
bélts i Riksdagen).

e Kontakt med Trafikverket (bland annat generaldirektdr och regionchef) och i olika grad
beroende pa situation med regionerna angaende ldnsplaner.

e Vi har haft kontakt med politiska foretrddare i departement, regionalt och lokalt,
inklusive opposition.

Den 18 oktober 2017
SYDSVENSKA INDUSTRI- OCH HANDELSKAMMAREN

)

Per Tryding

Vice VD



