4. Oresundsregionen ar betydande for dansk ekonomi

Oresundsregionen bestar av cirka 3,8 miljoner invanare och den utgor darmed Nordens storsta
region. Regionen utgors geografiskt av Skane pa den svenska sidan och Sjélland, Lolland,
Falster, Mon och Bornholm pa den danska sidan. En fjardedel av Sveriges och Danmarks
samlade BNP produceras i Oresundsregionen. Men skillnaden &r stor mellan den svenska och
danska sidan. Medan den svenska sidan av regionen utgor cirka 10 procent av Sveriges
ekonomi utgdr den danska sidan Danmarks centrum med ungefér 50 procent av landets totala
BNP.

Kopenhamn utgor centrum men regionen bestar av flera karnor

Cirka tva tredjedelar av invanarna i Oresundsregionen bor pa danska sidan och Képenhamn
utgor regionens centrum. Pa den svenska sidan utgér Malmo och Lund viktiga kommuner i
syd medan Helsingborg utgdr karnan i nordvéastra Skane. Samtliga fyra kommuner har éver
hundra tusen invanare. Kopenhamn, som utgor storsta kommunen, har éver en halv miljon
invanare (se karta i figur 2).

Regionen utgdr vad som i litteraturen bendmns en polycentrisk (flerkarnig) region.' Det
innebar att for att Oresundsregionen ska bli en funktionell region ar det viktigt att knyta
samman regionens fyra karnor: Képenhamn, Malmé, Lund och Helsingborg.

Figur 2. Antal invanare per kommun, 2013.
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Kalla: Orestat
Anm.: Kartan visar antalet invanare per kommun 31 december 2013.

1> Se BBSR (2011) och Nauwelaers m.fl. (2013).
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Regionen forbinds med farjor i norr och Oresundsbron i séder

De norra delarna av Oresund kopplas i dagslaget samman med en farjeforbindelse mellan
Helsingor och Helsingborg. Overfarten tar 20 minuter och det avgar tre till fyra farjor i
timmen. Resenarer med bil eller lastbil behover infinna sig 15 minuter fére avgang medan
Ovriga resendrer behover infinna sig 3 minuter fore. Restiden med bil mellan Helsingdrs och
Helsingborgs centrum &r i dagslaget cirka 43 minuter.

Oresundsbron Gppnade i juli 2000 och den kopplar samman de sodra delarna av regionen.
Bron innebar en kraftig forbattring av tillgangligheten nar den 6éppnades och den har inneburit
att arbetspendlingen har okat betydligt dver sundet: fran cirka 3 000 personer fore brons
dppnande till upp emot 20 000 personer nar pendlingen var som hogst (ar 2008). Merparten
av de som pendlar bor i Sverige och arbetar i Danmark; 2012 utgjorde de 94 procent.

Antalet personer som pendlar fran Malmé och Helsingborg illustrerar att utvecklingen skiljer
sig at mellan olika delar i Skane (se diagram 4). Antalet granspendlare har 6kat betydligt i
Malmé jamfort med Helsingborg sedan Oresundsbron dppnade. Ar 2012 utgjorde boende i
sydvastra Skane 79 procent av Skanes pendlare till Danmark, att jamfora med 49 procent ar
1997. Antalet pendlare har minskat i samband med finanskrisen, vilket har paverkat bade
Malmo och Helsingborg. Merparten av pendlarna fran sydvastra Skane arbetar i
Kopenhamnsomradet, medan pendlarna fran nordvastra Skane bade pendlar till Nordsjalland
och Képenhamnsomradet.

Diagram 4. Pendling till Danmark fran Malmo och Helsingborg, 19972012

Antal personer
12000 12000

10000 /\\ 10000
8000 / 8000
6000 / 6000
4000 4000
2000 / 2000

=

1997 1999 2001 2003 2005 2007 2009 2011
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Kalla: Orestat

Det ar tydligt att norra Oresundsregionen paverkats i mindre utstrackning av Oresundsbron. |
en ex-post analys av brons effekter beraknas det samlade konsumentoverskottet fran
forkortade restider till 11,5 miljarder danska kronor for perioden 2000-2010 (JR consult,
2010). Det konstateras i rapporten att knappt 8 procent av 6verskottet tillfaller nordvéstra
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Skane och Nordsjalland. Oresundsbron har alltsé inte méjliggjort den fulla potential som 6kad
integration i hela Oresundsregionen innebér.

Naringslivet koncentreras till tjaAnstebranscherna

Tjanstebranscherna sysselsatter cirka 75 procent av antalet sysselsatta i det privata
naringslivet i Oresundsregionen. Handel utgér den enskilt storsta naringsgrenen med 22
procent av antal sysselsatta. Detta monster framtréder dven i Danmark och Sverige, men
koncentrationen ar hogre i flera tjanstebranscher i Oresundsregionen. Jamfort med ovriga
Danmark och Sverige ar koncentrationen sarskilt hdg i naringsgrenarna handel,
foretagstjanster, information och kommunikation, finans- och forsakringsverksamhet, samt
fastighetsverksamhet (se tabell 1).

Tabell 1. Branschkoncentration i Oresundsregionen

Oresunds- Oresunds-

Oresunds-  Ovriga Ovriga  regionen regionen

Naringsgren regionen Danmark Sverige /Danmark /Sverige

Andel sysselsatta (%) Koncentrationskvot
Handel 22 24 18 0,9 1,2
Juridik, ekonomi, vetenskap och teknik 9 6 8 1,5 1,2
Information och kommunikation 7 3 6 2,0 1,2
Finans och forsakring 5 3 3 1,6 1,7
Fastighetsverksamhet 2 2 1 1,0 1,6

Kalla: Orestat

Anm.: Avser anstallda i privata naringslivet (dagbefolkning) &r 2010. Koncentrationskvoten beraknas som
syselsattningsandel per bransch i Oresundsregionen dividerat med andel per bransch i Danmark resp. Sverige. En
kvot strre &n ett visar att koncentrationen ar hogre an jamforelseomradet.

Branscherna kannetecknas, med undantag for handel, av en hog kompetensniva.
Oresundsregionen som helhet har ocksa en stor andel hogutbildade. 2012 hade 36 procent av
arbetsstyrkan en universitetsutbildning, vilket ar en storre andel &n Sverige respektive
Danmark som helhet. Inom naringsgrenen information och kommunikation ar andelen s& hog
som 50 procent och for finans- och forsakringsverksamhet samt foretagstjanster ar andelen 43
procent. Regionens verksamheter ar alltsa till stor del specialiserade till branscher med hog
kompetensniva.

De hogutbildade koncentreras till regionerna kring Képenhamn och Malmo (se figur 3). Pa
den danska sidan har flertalet kommuner kring Képenhamn mer an 40 procent
hogskoleutbildade medan pa den svenska sidan ar antalet kommuner med motsvarande
utbildningsgrad betydligt farre.
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Figur 3. Andelen hégutbildade i Oresundsregionen, procent (%).
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Kalla: Orestat
Anm.: Kartan visar andelen hoguthildade av sysselsatta per kommun (nattbefolkning) ar 2012. Beige innebar att
kommunen har samma genomsnitt som hela Oresundsregionen.

Oresundsregionens norra delar har 800 000 invanare

Oresundsregionens norra delar bestar av Nordsjalland och nordvéstra Skane. Nordsjalland har
cirka 450 000 invanare i elva kommuner, med Helsing6r som stérsta kommun. Regionen
karakteriseras av att inkomsten per invanare ar betydligt hogre an genomsnittet bade for
Danmark och for Képenhamnsomradet. Helsingborg ar Oresundsregionens tredje storsta
kommun med cirka 133 000 invanare. Staden utgdr centrum for nordvastra Skane som bestar
av totalt 11 kommuner och drygt 330 000 invénare.®

Liksom for Oresundsregionen som helhet 4r de dominerande naringsgrenarna i Nordsjalland
och nordvastra Skane handel och tillverkningsindustrin. Men handel & mer framtradande i
Nordsjalland medan tillverkningsindustrin ar mer framtradande i nordvastra Skane (se
diagram 5).

16 Avser befolkning 31 december 2013 enligt Orestat.
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Diagram 5. Naringsgrenar i nordvastra Skane, Nordsjalland och Oresundsregionen
Andel anstéllda av dagbefolkningen i privata néringslivet i procent (%), 2010
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Kalla: Orestat

Koncentrationskvoten per naringsgren visar att specialiseringen skiljer sig at mellan
regionerna. Strukturen pa Nordsjalland liknar i stort Oresundsregionen som helhet medan
nordvastra Skane uppvisar en hog koncentration inom tillverkningsindustrin och
transportverksamhet (se tabell 2). Men dven Nordsjalland uppvisar viss specialisering i
tillverkningsindustrin. Bland annat lakemedelsindustrin och kemisk industri har hog
koncentration pd Nordsjalland.!” Aven Helsinborg uppvisar hég koncentration inom
lakemedel och kemisk industri. Bade pa Nordsjalland och i nordvéastra Skane finns det
exempelvis foretag inom lakemedelsindustrin som ingér i det Oresundgemensamma Life
Science-klustret Medicon Valley.

Ett omréde som bade nordvastra Skane och danska delen av Oresundsregionen har utvecklat
klusterinititav inom &r transportomradet. LOGISTIK for tomorrow ar ett klusterinitiativ under
uppbyggnad som drivs av bland annat Region Skane och Familjen Helsingborg. | Danmark &r
Transportens Innovationsnetvaerk ett exempel pa natverk inom transportomradet. Det bedrivs
aven forskning och utbildning inom logistik pa Campus Helsingborg.

Ett annat omrade som utgér en utvecklingspotential i hela Oresundsregionen &r
forskningsfaciliteterna European Spallation Source (ESS) och Max IV. Faciliteterna anl&ggs i
nordostra Lund, medan ett tillhorande datacenter anlaggs i Kopenhamn. MAX IV berdknas sta
klart ar 2016 och ESS ar 2019. Forskningsanlaggningarna vantas bli vérldsledande inom

7 Se Vaekstforum (2011).
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partikelfysiken och de innebér helt nya forskningsmojligheter inom bland annat
grundlaggande fysik, bio- och miljoteknik samt medicin.

Tabell 2. Branschkoncentration inom Oresundsregionen

s Képenhamns- Nord- Nordvastra Stor- Oresunds-
Naringsgren
omradet  sjalland Skane Malmé  regionen
Andel
Koncentrationskvot sysselsatta
(%)
Handel 0,9 1,2 0,9 0,9 22
Tillverkning 0,6 1,2 1,6 1,0 14
Juridik, ekonomi, vetenskap och teknik 1,2 11 0,7 1,3 9
Byggverksamhet 0,7 1,1 1,2 1,0 9
Information och kommunikation 1,6 0,7 0,4 1,0 7
Fastighetsservice, resetjanster mm 1,1 0,8 0,9 1,2 6
Transport 1,0 0,6 1,4 1,0 6
Finans och forsakring 1,8 0,6 0,3 0,5 5
Hotell och restaurang 1,1 0,8 0,9 1,0 5
Vard och omsorg 0,8 1,0 1,1 1,2 4
Annan serviceverksamhet 1,2 0,6 0,9 1,0 4
Fastighetsverksamhet 1,2 1,0 0,7 0,8 2

Kalla: Orestat

Anm.: Avser anstéllda i privata naringslivet (dagbefolkning) ar 2010. Koncentrationkvoten beraknas som
syselsattningsandel per bransch i regionen dividerat med andel per bransch i hela Oresundsregionen. En kvot
storre an ett (fetstil i tabellen) visar att koncentrationen &r hogre an Oresundsregionen som helhet.

Sammanfattningsvis finns det potential att integrera de norra delarna mer. Att
Oresundsregionen har en stor tjanstesektor betyder att effekter av satsningar i infrastruktur har
potential att fa betydande produktivitetseffekter. Att branschkoncentrationen i nordvéstra
Skane ar lagre inom tjanstendringarna innebar dock att denna potential & mindre. Men det
finns potential inom tillverkningsindustrin som uppvisar en koncentration bade i nordvastra
Skane och pa Nordsjalland, sarskilt inom lakemedelsindustrin. Ett annat omrade med hog
potential ar transportsektorn.
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5. En fast HH-forbindelse kan ge produktivitetsvinster i
Danmark

En fast forbindelse mellan Helsingdr och Helsingborg knyter samman de norra delarna i
Oresundsregionen och den knyter ocksd samman nordvéstra Skane med
Kopenhamnsregionen. Restiden med tag mellan Helsingborg och Képenhamn kan reduceras
till cirka 40 minuter. En HH-forbindelse innebar att tidsavstanden mellan viktiga stader i
regionen faller under 45-60 minuter och att tillgdngligheten till regionens centrum i form av
Kodpenhamn okar.

Faktaruta: Vad ar en fast HH-forbindelse?

Med en fast HH-forbindelse avses en tunnel for vagtrafik och en for persontag. Ett sadant
alternativ presenteras i den uppdaterade versionen av IBU-studien men ocksa som ett
alternativ i WSP:s rapport om en ny fast forbindelse dver Oresund. Tunneln for persontag
anléaggs fran centrum till centrum. Kostnaden beréknas till 14 miljarder danska kronor och
restiden beraknas till fem minuter. De tva tunnelréren for vagforbindelsen anléaggs soder om
Helsingborg och Helsingor. Kostnaden beréknas till 20 miljarder danska kronor och restiden
beréknas till atta minuter. Bada forbindelserna kopplas upp till existerande trafiknat.
Alternativet inkluderar alltsa inte godstag eller anlaggande av en Ring 5-transportkorridor.

HH-forbindelsen organiseras enligt Sund & Belt-modellen, vilket innebér att den danska och
svenska staten uppréttar ett aktiebolag i respektive land som ansvarar for finansiering,
anlaggning och drift. Forbindelsen finansiseras med trafikavgifter och den finansiella
analysen visar att investeringen kan betalas tillbaka inom 24 ér.

Kallor: Transport data lab (2014a) och WSP (2011)

HH-forbindelsen forbattrar tillgangligheten for helt nya omraden

En fast forbindelse mellan Helsingdr och Helsingborg forkortar restiderna betydligt i
regionen. Hur mycket restiden och darmed tillgangligheten forandras till foljd av en fast
forbindelse beror pa flera faktorer. For det forsta beror det givetvis pa vilken typ av
forbindelse som anlaggs och hur strackningen ser ut. Det beror ockséa pa om forbindelsen
analyseras isolerat eller om eventuella tillhérande investeringar rdknas in. Vad géller
restidsvinsterna av Oresundsbron beror de till exempel p& om nybyggnationen av Citytunneln
inkluderas eller inte.

Berédkningarna av restidsvinster och forandring i tillganglighet som gors i denna rapport ska
ses som en forsta indikation pa hur mycket tillgangligheten i regionen paverkas av en fast
forbindelse. Restiderna kommer fran WSP (2011) och de avser restid med bil mellan
kommunernas centrum.*® | berakningarna antas att restidsreduceringen ar densamma med bil
och kollektivtrafik. I genomsnitt ar detta sannolikt ett rimligt antagande.

'8 Rapporten utgdr underlag till Trafikverkets kapacitetsutredning (2011). Siffrorna avser medelrestid med bil
mellan de olika kommunerna i regionen viktat med antalet modellerade resor mellan kommunerna. Mer specifikt
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Figur 4a. Restider till Kdpenhamn fran respektive kommun utan fast HH-férbindelse (min)

Kalla: WSP (2011).

bygger medelrestiden mellan kommun A och B pd antalet personbilresor och restider for samtliga reserelationer
mellan kommun A och B dividerat med totala antalet personbilresor mellan kommun A och B.
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Inga ytterligare investeringar inkluderas, sasom anlédggande av en Ring 5-transportkorridor
eller extra spar langs med Kystbanen. Det innebar att det finns potential att ytterligare 6ka
tillgangligheten. A andra sidan tar berakningarna inte hansyn till eventuell trangsel p& vagarna
vilket innebar att de dverskattar restidsvinsterna om trangseln ékar av HH-forbindelsen.

Kartorna i figur 4 a och b illustrerar restiden till Képenhamns centrum fran respektive
kommun med och utan en fast HH-forbindelse. Motsvarande kartor for Hillerod och
Helsingor finns i appendix (se bilaga 1). | dagslaget nar invanare i 49 kommuner
Kodpenhamns centrum inom 60 minuter. Det innebdr att arbetsgivare i Kdpenhamn har
tillgang till cirka 1,3 miljoner arbetstagare inom pendlingsbart avstand.'® Motsvarande siffra
for Hillerdd och Helsingborg ar cirka 1 miljon arbetstagare.

Med en fast HH-forbindelse okar tillgangligheten matt som tillgang till arbetskraft. For
foretag i Képenhamn innebér det att de har tillgang till cirka 60 000 fler arbetstagare inom 45
minuter och cirka 110 000 fler arbetstagare inom 60 minuter (se figur 5). | Hillerdéd och
Helsingborg ar effekten storre. Medan arbetsgivare i Hillerod far tillgang till 215 000 fler
arbetstagare nar foretag i Helsingor 305 000 fler arbetstagare inom 60 minuter.

Figur 5. Képenhamns upptagningsomrade med och utan en fast HH-forbindelse
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Ej del av Kbpenhamns upptagningsomrade

O Antal sysselsatta personer per omrade

S

Kallor: Orestat, WSP (2011) och egna berékningar.
Anm.: Med upptagningsomrade avses en restid under 60 minuter. Antal sysselsatta personer avser nattbefolkning
ar 2012 fran Orestat.

19 Avser antal sysselsatta (nattbefolkning) &r 2012 frén Orestat, vilket innebar att berékningarna speglar
foretagens tillgang till arbetskraft.
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Genom att studera olika branscher framkommer att 6kningen i antalet arbetstagare skiljer sig
at mellan olika sektorer och monstret féljer av naringslivsprofilen i nordvéstra Skane.
Okningen ar som storst for tillverkning och transport medan den ar betydligt lagre for
informations- och finanstjanster. Diagram 6 illustrerar forandringen for Képenhamn.
Motsvarande diagram for Hillerod och Helsingor finns i appendix (se bilaga 1).

Diagram 6. Andring i antal sysselsatta personer per bransch i Képenhamn inom 60 minuter
Andel av sysselsatta i dagsléget i procent (%)

16 16
14 14
12 12
10 10
8 8
6 6
4 4
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0 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 0
Totalt Totalt Tillverkn. Handel Transport Info. Finans Foretags-
nédringslivet tjanster

Kalla: Orestat, WSP (2011) och egna berékningar
Matt pa forandring av tillganglighet

Det finns olika satt att berdkna ett samlat matt pa hur tillgangligheten forandras till foljd av ny
infrastruktur. | den har rapporten beréknas tillgangligheten utifran restid och tillgang till
antalet sysselsatta fore och efter en fast HH-forbindelse. Berédkningarna gors per kommun och
for fyra olika aggregerade branscher som inkluderar det privata naringslivet: tillverkning,
byggverksamhet, konsumenttjanster och producenttjanster. Branschindelningen foljer det
brittiska ramverket och det innebér alltsa en mer aggregerad niva an den som presenteras i
diagram 6.%

Genom att titta pa olika branscher tar berdkningarna hansyn till att effekten av dkad
tillganglighet skiljer sig at mellan branscher. Som namnts tidigare ar vinsterna av att komma
narmare varandra storre i tjanstebranscherna. Branscherna utgor de omraden som
forskningslitteraturen identifierat som viktiga for agglomerationseffekter och de tacker drygt
60 procent av den totala arbetsmarknaden i Oresundsregionen.

%0 Se Department for Transport (2014). Tillverkning inkluderar tillverkning, utvinning, energiforsorjning och
miljoverksamhet medan byggverksamhet enbart inkluderar branschen byggverksamhet. Konsumenttjanster
inkluderar handel, transport, hotell och restaurang, utbildning, vard, omsorg, och sociala tjanster, kulturella och
personliga tjanster. Producenttjanster inkluderar information och kommunikation, finans- och
forsékringsverksamhet, fastighetsverksamhet och foretagstjanster.
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Berakningarna tar ocksa hansyn till att pendlingsbenagenheten varierar med restiden vilket
gors genom att tiden viktas med en avstandsparameter. Val av avstandsparameter foljer det
brittiska ramverket.*

Genom att vaga samman forandringen i tillganglighet for samtliga kommuner i den danska
delen av Oresundsregionen fés ett samlat matt. Berakningarna visar att tillgangligheten i
Danmark 6kar med knappt tre procent av en fast HH-forbindelse (se tabell 3). Forandringen &ar
som storst i tillverkningsindustrin medan den ar lagre i tjanstebranscherna. Detta foljer av att
naringslivet i nordvastra Skane har en koncentration av sysselsatta inom tillverkningsindustrin
och byggverksamhet.

Tabell 3. Tillganglighetsforandring i Danmark per bransch, procent (%)
Till- Bygg- Konsument- Producent-

verkning verksamhet tjanster tjanster Totalt

3,9 2,8 2,1 1,5 2,6

Kaélla: Egna berdkningar
Okad tillganglighet leder till 6kad produktivitet

Vad innebar da forbattringen i tillganglighet i termer av produktivitet? Genom att anvanda
skattningar av agglomerationselasticiteter kan produktivitetseffekten av en fast HH-
forbindelse berdknas for de fyra branscherna. Metoden och val av parametrar foljer det
brittiska ramverket.?? Produktivitetseffekten antas vara som stérst for producenttjanster, en
fordubbling av tillgangligheten forvantas oka produktiviteteten i den sektorn med drygt 8
procent, medan en fordubbling i tillverkningsindustrin leder till en 6kning av produktiviteten
med cirka 2 procent.?

Berakningarna gors per bransch och kommun och summeras sedan. Aven om
tillganglighetsforbattringen ar som minst for producenttjanster ar den totala effekten pa
produktivitet via agglomeration som storst for den branschen (se tabell 4).
Tillganglighetsforbattringen pa ca 2 procent leder till att produktiviteteten beraknas 6ka med
cirka 230 miljoner danska kronor. Att effekten ar som storst for producenttjanster beror utdver
en hogre elasticitet pa att foradlingsvardet per anstalld ar hogst i den branschen.

Den totala agglomerationseffekten i alla fyra branscher skattas arligen till cirka 435 miljoner
danska kronor. Men produktivitetseffekten ar inte en engangsforeteelse utan
infrastrukturinvesteringar ger ett sa kallat ’strukturellt skift” vilket innebar att
produktivitetsnivaerna okar och ligger kvar pa hdgre nivaer aven pa lang sikt. Genom att

2! Se Departement for Transport (2014). Avstandsparametern skiljer sig &t mellan sektorerna men generellt
innebar de att sannolikheten att pendla faller till 10 procent (jamfort med en restid pa fem minuter) nar restiden
nar 20 minuter.

22 Se Department for Transport (2014). Analysen av Stora Baltbron (Incentive 2014) foljer ocksa detta ramverk.
2% Se Graham, Gibbons och Martin (2009) for skattningar av agglomerationselasticiteterna.
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berdkna ett nuvarde av en investering tas detta i beaktande. Det totala nuvardet beréknas till
cirka 11 miljarder danska kronor.?*

Tabell 4. Berékning av agglomerationseffekt

Till- Bygg- Konsument- Producent-
verkning verksamhet tjanster tjanster Totalt
Agglomerationselasticitet 0,02 0,03 0,02 0,08 0,04
Agglomerationseffekt (%)* 0,08 0,10 0,05 0,13 0,09
Agglomerationseffekt (miljoner DKK)? 58 25 63 231 377
Nuvérde (miljarder DKK)? 2 1 2 7 11

'Effekten beraknas som tillganglighetsférandringen * agglomerationselasticiteten per kommun och bransch.
2Effekten i miljoner danska kronor beraknas per kommun och bransch utifran féradlingsvarde per anstélld i
Danmark * antalet anstallda i respektive bransch och kommun.

*Nuvardet avser ar 2014 och bygger pa en kalkylperiod p& 50 &r, en diskonteringsranta pa 4 procent och en BNP-
tillvaxt pa 1,6 procent.

Kalla: Orestat och egna berdkningar.

Effekterna uppstar bade i Nordsjalland och i Kbpenhamnsomradet

Pa kommunniva uppstar de storsta effekterna i Helsingdr med cirka 14 procent av de totala
effekterna (se diagram 7). Andra kommuner pa Nordsjalland med betydande effekter ar
Fredensborg, Hilleréd och Rudersdal. Samtidigt tillfaller cirka 7 procent av de totala
effekterna Képenhamn. Detta monster framtrader i alla fyra branscher.

Diagram 7. Fordelning av agglomerationseffekt per kommun

Procent (%)
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Helsingor Fredensborg Hillergd Rudersdal Képenhamn

Kélla: Egna berékningar

2| samhallsekonomiska kalkyler tar nuvérdesberakningar hansyn till att en investering i infrastruktur tar tid att
anlagga och att de effekter som uppstar vanligtvis inte genereras direkt utan fasas in. Berakningarna i denna
rapport gors utifran det forenklande antagandet att vinsterna uppstar fran och med nasta ar.
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Genom att sla samman effekterna for Nordsjalland, Képenhamnsomradet respektive Region
Sjalland far vi en sammanfattande bild av férdelningen. Mer an halften av
agglomerationseffekten uppstar i Nordsjalland, medan cirka en fjardedel uppstar i
Kopenhamnsomradet (se karta i figur 6).

Figur 6. Fordelning av produktivitetseffekten, procentuell andel av total effekt.

Anm.: Indelningen foljer Danmarks statistik indelning i landsdelar. Képenhamnsomradet inkluderar Byen
Kgbenhavn och Kgbenhavns omegn, Nordsjalland avser Nordsjélland och Region Sjalland inkluderar
@stsjeelland samt Vest- og Sydsjelland.

Fordelningen mellan olika branscher ar mycket lik i de olika omradena. Men effekterna i
tillverkningsindustrin och byggsektorn &r nagot viktigare for Region Sjalland medan
effekterna med avseende pa producenttjanster ar relativt storre for Nordsjalland.

Kanslighetsberakningar

Berakningar av framtida effekter ar givetvis behaftade med osakerhet. Storleken pa
produktivitetseffekten beror bland annat pa hur férandringen i tillganglighet mats och pa valet
av agglomerationselasticitet. Vidare paverkas berdkningarna av antaganden om BNP-tillvaxt
och diskonteringsrénta och avsnittet presenterar darfor ett antal kanslighetsberakningar.
Sammantaget visar berdkningarna att effekten spanner fran 5 till 21 miljarder danska kronor
(se tabell 5).

1) Agglomerationselasticiteten kan vara lagre i Danmark

De agglomerationselasticiteteter som anvands bygger pa brittiska data och det ar inte sakert
att de pa basta satt fangar forhallandena i Oresundsregionen. Det finns fa studier i regionen
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och de som finns &r skattade pa nationella data. En studie pa danska data indikerar att
elasticiteten kan vara nagot lagre an den brittiska. Plantener (2014) skattar effekten av
sysselsattningstathet pa 16n for ekonomin som helhet och for 14 branscher. Hon finner en
agglomerationselasticitet pa 0,021 pa aggregerad niva, vilket innebér att en fordubbling av
tillgangligheten leder till 2,1 procents hogre produktivitet. Detta ar lagre &n genomsnittet for
de internationella studierna och den brittiska elasticiteten som anvénds i basscenariot. Studien
bekréftar att effekten ar storre i tjdnstebranscherna. Anderstig m.fl. (2012) studerar svenska
data och finner en elasticitet pa 0,03 medan Andersson (2011) finner en elasticitet pa 0,04 pa
skanska data.

Det finns alltsa indikationer pa att elasticiteten kan vara lagre i regionen och det kan ocksa
tankas att effekten &r lagre i en grénsregion. Berékningen av produktivitetseffekten gors
darfor med héalften sa stora elasticiteter, vilket innebar att den aggregerade elasticiteten
motsvarar skattningen i Plantener (2014). Berakningarna visar att effekten blir halften sa stor
och uppgar till cirka 5 miljarder danska kronor.

Tabell 5. Kénslighetsberakningar av agglomerationseffekt
Miljarder danska kronor, nuvérde i 2014 ars priser
Till- Bygg- Konsument- Producent-

verkning verksamhet tjanster tjanster Totalt
Lagre elasticitet 1 0 1 3 5
Hogre diskonteringsranta 1 1 1 5 8
Lagre BNP-tillvaxt 1 1 2 6 9
Basscenario 2 1 2 7 11
Lagre diskonteringsranta 2 1 3 10 16
Alternativ avstandsparameter 3 1 4 13 21

Kalla: Egna berdkningar
2) Alternativt matt pa tillganglighet

Hur mycket tillgangligheten forandras beror pa hur tillganglighetsmattet tar hansyn till att
pendlingsbendgenheten minskar med 6kad restid. | berédkningarna i basscenariot anvéands
olika avstandsparametrar for de olika branscherna i linje med det brittiska ramverket.
Parametrarna innebar att viljan att pendla ar Iag redan vid korta restider. Exempelvis innebéar
de att vid en restid pa 15 minuter &r sannolikheten att pendla cirka 17 procent jamfort med nar
restiden ar fem minuter. Ett annat sétt att ta hansyn till att pendlingsbenégenheten sjunker ar
att anvanda en exponentiell funktion. Kanslighetsberakningen gérs med en sadan funktion och
val av parameter foljer Neffke m.fl. (2011). Det innebar att vid en restid pa 15 minuter ar
sannolikheten att pendla cirka 60 procent jamfort med nér restiden ar fem minuter.

Med en alternativ avstandsparameter blir effekten av agglomeration storre och den skattas till
cirka 21 miljarder danska kronor. Anledningen till att den 6kar &r att en HH-forbindelse leder
till att restiderna faller till runt 45-60 minuter mellan viktiga kommuner och att den alternativa
avstandsparametern lagger mer vikt vid dessa restider.
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3) Antaganden om BNP-tillvaxt och diskonteringsranta paverkar resultatet

Berakningar bygger pa antagandet att BNP per capita vaxer med 1,6 procent under
kalkylperioden och att diskonteringsrénta ar 4 procent. Om vi istéllet antar att tillvaxten ar
hélften sa hdg, blir den totala agglomerationseffekten 9 miljarder.

Valet av diskonteringsranta pa 4 procent foljer dansk standard men i kanslighetsanalysen
berdknas effekterna vid en lagre och en hogre rantesats. Vid en diskonteringsranta pa 6
procent blir den totala effekten 8 miljarder och vid en réanta pa 2 procent blir effekten istéllet
16 miljarder.

Sammanfattningsvis visar kanslighetsberakningarna att storleken pa agglomerationseffekten
ar oséker men att den &r tydligt positiv. En rimlig uppskattning av effekten &r 11 miljarder
danska kronor.

Agglomerationseffekten motsvarar Stora Baltbron

Vad innebér 11 miljarder kronor? Ett sétt att vardera vinsten ar att jamfora med andra
infrastrukturprojekt. Motsvarande berakning finns inte for Oresundsbron men daremot har
agglomerationseffekten beraknats i ex post-analysen av Stora Baltbron.?

Stora Baltbron oppnade for tagtrafik 1997 och for biltrafik ett ar senare. Bron innebar att
restiden mellan Ostra och véstra Danmark har forkortats med ungefar en timme och antalet
resendrer har 6kat markant. Exempelvis 6kade arbetspendlingen mellan Sjélland och
Fyn/trekantsomradet med 72 procent fran 1998 till 2011. Agglomerationseffekten av att bron
okar tillgangligheten i Danmark skattas i en ex post-analys till 32 miljarder danska kronor.”®

I denna rapport skattas agglomerationseffekten av HH-forbindelsen for den ena sidan av
forbindelsen: den danska delen av Oresundsregionen. For att géra en korrekt jamforelse kan
vi antingen berdkna HH-forbindelsens totala agglomerationseffekt genom att &ven inkludera
vinsterna pa den svenska sidan eller kan vi gora en jamforelse av Stora Béltbrons
agglomerationseffekter pa Sjalland. Bada metoderna ger liknande resultat.

Tabell 6. Jamforelse av agglomerationseffekt
Miljarder danska kronor i nuvardestermer (2014 ars priser)

6 .
Totalt Sjalland Skane e

Danmark

Stora Baltbron 32 10 - 22
HH-forbindelsen 29 11 18 -
Kaélla: Incentive (2014) och egna berékningar

Incentive (2014) visar att cirka 30 procent av den totala effekten tillfaller Sjalland medan
resten tillfaller 6vriga Danmark.?’ Det innebar att agglomerationseffekten av Stora Baltbron ar
cirka 10 miljarder danska kronor pa Sjalland. Om berékningarna av HH-forbindelsen gors

% Se Incentive (2014)
26 Avser nuvardestermer i 2014 ars priser.
%7 Se karta i Incentive (2014) s. 29.
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aven for den svenska sidan uppskattas den totala agglomerationseffekten av HH till 29
miljarder (se tabell 6). Slutsatsen &r att effekten av en HH-forbindelse ungefar motsvarar de
skattade effekterna av Stora Béltbron.

Tidsvinster for foretag ger produktivitetsvinster

Att restiden forkortas med en fast forbindelse paverkas ocksa foretagens transportkostnader,
vilket i sin tur paverkar produktiviteten. I vilken utstrackning produktiviteten okar beror pa
hur mycket restiderna forkortas, hur mycket den nya infrastrukturen anvands och hur den tid
som sparas vérderas.

Prognoser visar att HH innebar nygenererad trafik

Det finns flertalet studier som utifran trafikmodeller gor prognoser for hur en fast HH-
forbindelse paverkar trafikflodena i regionen. Sammantaget visar studierna att trafiken okar
betydligt jamfort med om det inte byggs en fast forbindelse, sa kallad inducerad eller
nygenerad trafik. Den mest uppdaterade prognosen presenteras i IBU Update (Transport data
lab 2014a). | alternativet med en kombinerad vag- och tagforbindelse vantas biltrafiken dver
Oresund 6ka med drygt 15 000 bilar per dag jamfort med om en fast forbindelse inte byggs.
Samtidigt vantas antal personer som aker kollektivt 6ka med knappt 7000 per dag. For
trafiken via HH-forbindelsen innebar det att bade bil- och kollektivtrafiken 6kar med cirka
200 procent jamfort med ett scenario utan en fast forbindelse. Endast en liten del av 6kningen
ar overflyttning av trafik fran Oresundsbron. Enligt berakningarna flyttas 6 procent av
biltrafiken fran bron till den nya fasta forbindelsen och cirka 13 procent av tagresorna.

Resorna 6ver den fasta HH-forbindelsen har framst Vastra Skane som utgangspunkt (46
procent), medan resor fran Nordsjalland och Huvudstadsomradet beréknas utgora 28
respektive 12 procent.

Restidsbesparing for foretag varderas till 5 miljarder danska kronor

Utifran de prognosticerade trafikflodena och bedémning av hur mycket restiderna sjunker kan
den totala restidsbesparingen beréknas. Tidsbesparingen for tjansteresor med bil och
kollektivtrafik uppskattas till 650 000 persontimmar arligen och for lastbilar till 180 000
timmar arligen (se tabell 7).2% Besparingen avser bade existerande trafik och ny trafik som
uppkommer pa grund av att HH-forbindelsen byggs.

Genom att anta hur mycket av besparingen som tillfaller Danmark och utga fran bedomningar
om hur mycket restiden ar vard kan vi gora en berdkning av den samlade restidsvinsten for
foretag.?® Liksom for agglomerationseffekten beraknas ett nuvérde. Restidsbesparingen med
bil &r storst och den genererar darmed storsta restidsvinsten som beréknas till 3 miljarder
danska kronor. Totalt beréknas en fast HH-forbindelse leda till en vinst for danska foretag
med 5 miljarder danska kronor.

%8 Se tabell B1 i tabell- och diagrambilagan for en mer detaljerad tabell 6ver restidsvinster.
2 Berikningarna bygger pa enhetspriser frin “Transportekonomiske Enhedspriser”:
http://www.modelcenter.transport.dtu.dk/Publikationer/Transportoekonomiske-Enhedspriser.
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Tabell 7. Restidsvinst for tjansteresor

Bil Kollektivt  Lastbil Totalt
Tidsbesparing per ar (tusental timmar) 490 160 180 830
Tidsbesparing i Danmark* 196 64 72 332
Restidsvinst (miljarder DKK)? 3 1 1 5

'Baserat pé trafikfloden frn IBU Update antas 40 procent av tidsbesparing tillfalla danska brukare.

2 Nuvardet avser &r 2014 och bygger pa en kalkylperiod pé 50 &r , en diskonteringsranta pa 4 procent och en
trafiktillvaxt pa 1,7 procent.

Kalla: Orestat och egna berakningar

Tillgang till storre marknad och 6kad konkurrens kan leda till hogre
produktivitet

Det finns forutsattningar for att en fast HH-forbindelse kan leda till 6kad handel mellan
Danmark och Sverige. For det forsta innebar forbindelsen minskade handelsbarridrer vilket
enligt forskningen om internationell handel paverkar volym och typ av varor som
exporteras/importeras. For det andra finns det tecken pa svag konkurrens i framfor allt
tjanstebranscherna i Danmark, vilket innebdr att det finns potential att 6ka produktiviteten
genom starkt konkurrens.

Lagre transportkostnader och 6kade mojligheter

En fast forbindelse kan innebdra mer &n minskade transportkostnader. Kapaciteten och
regulariteten 6kar med en fast forbindelse vilket bland annat minskar osakerheten i
verksamheters distributionskedja. Foretag vittnar om att Oresundsbron éppnade upp for nya
marknader och &ndrade leveransmonster. Exempelvis anger den danska matvaruproducenten
Aarstiderna A/S att bron var helt avgorande for att foretaget valde att etablera sig i Sverige.
Kongsbak Fisk, som bland annat levererar farsk fisk, uppger att Oresundsbron gav foretaget
battre mojligheter att kunna erbjuda extra leveranser med kort leveranstid till restaurangerna i
Sydsverige (Andresen Analyse 2013). Det finns skél att tro att liknande effekter skull kunna
uppsta i nordvastra Skane och Nordsjalland till foljd av en fast HH-forbindelse.

Tecken pé svag konkurrens i tjanstebranscherna

Produktivitetskommissionen lyfter fram att det finns tecken pa svag konkurrens i Danmark,
sérskilt i tjanstebranscherna. Den svaga produktivitetsutvecklingen i den
hemmamarknadsorienterade delen &r en indikation, liksom att prisjamférelser mellan lander
visar att prisnivan ar hog i Danmark. Erhvervs- og Vaekstministeriet (2014) visar att aven nar
man tar hojd for skatter, avgifter och vélstandseffekter ar prisnivan hog i Danmark jamfort
med ett genomsnitt av sju OECD-lander.*® Sarskilt hog ar prisnivén i tjanstebranscherna dar
den beddms vara cirka 16 procent hogre &n OECD-genomsnittet. For varor ligger priserna
cirka fem procent hogre jamfort med samma lander (se diagram 8).

%0 |anderna &r Belgien, Danmark, Finland, Frankrike, Italien, Holland och Tyskland.
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Diagram 8. Prisniva i Danmark jamfort med andra OECD-lander
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Kalla: Factbook (2014), www.factbook.dk
Hur stora kan effekterna vara?

De studier som gjorts av Oresundsbrons effekter indikerar att forbindelsen har lett till 6kad
handel mellan Sverige och Danmark. Arnarsson (2015) visar att fler foretag i Malmdregionen
an i Goteborgsomradet valde att borja exportera till Danmark samtidigt som befintliga
exportforetag 6kade sin export efter brons éppnande. Studien indikerar att varuexporten 6kade
med 14 procent mer i Malmdregionen, framfor allt till foljd av en 6kning i
tillverkningsindustrin.

Det finns potential att en ny forbindelse som binder samman andra delar av regionen kan fa
liknande effekter. Hur stora effekter som kan uppstd genom 6kad handel och 6kad konkurrens
ar dock mycket osakert. Det &r sannolikt att potentialen av en fast HH-férbindelse ar mindre
an for Oresundsbron eftersom bron redan méjliggér snabba transporter i regionen och den
existerande farjeforbindelsen mellan Helsingdr och Helsingborg fungerar val.

For att gora en kvalificerad bedémning av hur stor effekten kan vara behovs en formaliserad
modell som inkluderar néringslivets struktur m.m. En sadan analys ligger utanfor vad som ar
mojligt i denna rapport. Men ett enkelt rakneexempel kan ge en indikation pa vilken potential
en HH-forbindelse kan medfora. Sundberg (2009) kalibrerar en modell for Oresundsregionen
med hjalp av vilken han simulerar effekten av Oresundsbron. Resultaten indikerar att for den
danska delen av Oresundsregionen har bron medfort att inkomsterna och darmed
produktiviteten har 6kat med 0,09 procent. Om vi antar att effekten av HH-férbindelsen ar
knappt hélften sa stor och vi raknar om detta till ett nuvarde utifran dagens BNP-niva leder
det till en produktivitetseffekt for Danmark p& 10 miljarder danska kronor.*! Storleken pa

31 Berakningen bygger pé en diskonteringsrénta p& 0,04, en periodlangd pa 50 &r och en BNP-tillvaxt pd 1,6
procent.
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effekten &r givetvis enbart en indikation, men den visar att framtida studier av HH-
forbindelsens effekter bor inkludera potentialen genom 6kad handel och konkurrens.

Potentialen kan vara annu storre

Forskningslitteraturen visar att forbattrad tillganglighet pa sikt kan bidra till inflyttning och
nya arbetstillfallen. Okat upptagningsomradet for Kopenhamns flygplats ar en annan
konsekvens av HH-forbindelsen liksom att foretag pa Nordsjalland kommer narmare
forskningsfaciliteterna ESS och Max IV. Tas potentialen for sadana effekter med i
berékningen blir de langsiktiga effekterna storre.

Okad attraktionskraft i en region kan leda till fler arbetstillfallen

Regionforstoring kan pa sikt medfdora 6kad attraktionskraft for regionen som bostads- och
arbetsort och darmed till inflyttning av arbetskraft. Tillganglighet till jobb &r en fundamental
faktor i individers savéal som hushalls lokaliseringsval. Arbetsmarknadsaspekten har blivit allt
viktigare over tid. | takt med att utbildningsnivaerna hojs och arbetstagare blir mer
specialiserade okar behovet av en bred arbetsmarknad. Geografiskt “tdta” marknader for
kompetens ar till exempel en avgdérande faktor for att nyutexaminerade universitets- och
hogskolestudenter flyttar till storstadsregioner.> Men ocksa foretag valjer att i storre
utstrackning lokalisera verksamheten i attraktiva regioner. Om Oresundsregionen utvecklas
till en funktionell region stérks regionens attraktionskraft.

Upptagningsomradet for Kopenhamns flygplats okar

En fast HH-forbindelse innebér att restiden till Kpenhamns flygplats minskar vasentligt fran
delar av vastra Sverige. Om &ven Havnetunneln i 6stra Képenhamn byggs ar
restidsbesparingen med bil annu stérre. Detta innebar att flygplatsens upptagningsomrade
Okar. Nar fler ménniskor och féretag kommer ndrmare Képenhamns flygplats kommer de
ocksa narmare resten av varlden samtidigt som resten av varlden kommer narmare dem.
Studier visar att hdg internationell tillganglighet hdnger samman med hogre produktivitet och
att flygplatsens upptagningsomrade okar kan darmed fa positiva effekter pa regionens
ekonomi.*

Tillgangligheten till ESS och MAX 1V forbéattras for danska foretag

En fast HH-forbindelse innebér att ocksa att restiden minskar fran Nordsjélland till
forskningsfaciliteterna ESS och MAX IV utanfoér Lund. | en analys av samhallsekonomiska
effekter for Huvudstadsregionen dras slutsatsen att de foretag som kan dra mest nytta av
konstruktionen och driften av faciliteterna ar de féretag som har en hég leveranskapacitet och
som ligger inom en timmes transporttid (Copenhagen Economics, 2014). HH-forbindelsen
innebér att fem nya kommuner pa Nordsjalland far en restid under 60 minuter till Lund.

%2 Se exempelvis analysen i Ahlin, Andersson och Thulin (2014).
31 rapporten ”International tilgaengelighed pa skinner” diskuteras effekterna av att 5ka Képenhamns flygplats
upptagningsomrade (Transport data lab, 2014b)
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6. Avslutning

Analysen visar att produktivitetsvinsterna i Danmark av en fast HH-forbindelse kan uppga till
cirka 26 miljarder kronor i nuvardestermer. Det betyder att forbindelsen kan utgora ett viktigt
bidrag till 6kad produktivitet i Danmark och till Képenhamns utveckling.

Men att anldgga en HH-forbindelse innebér inte automatiskt att den fulla potentialen uppnas.
En viktig faktor for att en ny forbindelse ska fa fullt genomslag ar att andra hinder for 6kad
integration, sasom granshinder, hanteras. Exempelvis visar den senaste méatningen av
Oresundsindex att integrationen i regionen har fallit tillbaka de senaste aren och nu &r tillbaka
pa samma nivé som for tio &r sedan.**

Potentialen av en HH-férbindelse kan ocksa vara storre an de berakningar som presenterats.
Forbattrad tillganglighet i hela Oresundsregionen kan pa sikt leda till inflyttning och nya
arbetstillfallen. Forbindelsen bidrar ocksa till att upptagningsomradet for Kopenhamns
flygplats okar samtidigt som foretag pa Nordsjalland kommer narmare forskningsfaciliteterna
ESS och Max IV.

Denna rapport bidrar framfor allt med tva slutsatser och en rekommendation till de fortsatta
diskussionerna och analyserna av en HH-forbindelse:

e Produktivitetseffekterna ar betydande

Berakningarna visar att agglomerationseffekten av HH-férbindelsen &r lika stor som
motsvarande effekt av Stora Béltbron. Eftersom finansiella analyser dessutom visar att HH-
forbindelsen kan finansieras med trafikavgifter kan de berédknade produktivitetseffekterna ses
som bonusvinster. De ar vinster som uppstar for den danska ekonomin utan att statens
reformutrymme eller utgifter paverkas.

e En HH-forbindelse ger unika varden

Att potentialen av en HH-forbindelse &r stor beror till stor del pa att den ékar tillgangligheten
i omraden som idag inte ticks av Oresundsbron. Potentialen hanger alltsa inte samman med
om Oresundsbron har full kapacitet eller inte. Vinsterna som uppkommer &r istallet unika for
HH-forbindelsen eftersom den skapar nya mojligheter for utbyten mellan verksamheter och
arbetspendling.

e Framtida analyser bor inkludera produktivitetsvinster

Végen framat bor vara att ta fram en heltdckande analys av effekterna av en fast HH-
forbindelse som inkluderar faktorer sasom trafikfloden, avgifter, totala effekter pa ekonomin
och samhallet i 6vrigt. En sadan analys bor inkludera den potential som forbindelsen medfor i
termer av produktivitetsvinster, bade i Danmark och i Sverige.

% Se Dansk Erhverv och Handelskammaren (2014) Status p& @resundsintegrationen anno 2014.
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Bilagor

Bilaga 1. Tabell- och diagrambilaga

Tabell B1. Medelrestid till Képenhamn, Hilleréd och Helsingor fore och efter HH (minuter).

Képenhamn Hillerod Helsingor
Basscenario| Med HH [Basscenario| Med HH |Basscenario[ Med HH
Svalov 66 57 82 51 64 40
Staffanstorp 42 42 72 62 74 51
Burlov 41 40 70 60 73 49
Vellinge 42 42 70 70 72 66
Ostra Géinge 103 102 132 100 113 89
Orkelljunga 95 64 89 59 71 48
Bjuv 79 49 73 42 53 31
Kavlinge 52 52 82 51 65 40
Lomma 45 45 78 55 68 45
Svedala 40 40 70 69 74 59
Skurup 53 53 83 83 86 73
Sjobo 65 65 96 91 100 77
Horby 66 66 101 80 93 69
Hoor 67 66 106 75 88 65
Tomelilla 77 78 108 105 116 94
Bromolla 100 100 145 114 130 103
Osby 116 108 132 102 114 91
Perstorp 95 69 94 63 75 52
Klippan 89 61 85 54 67 44
Astorp 80 50 73 42 52 29
Bastad 98 67 93 62 74 51
Malmo 34 34 64 64 69 58
Lund 48 48 78 60 73 50
Landskrona 60 49 74 43 54 31
Helsingborg 70 42 62 34 43 23
Hoéganas 85 56 79 50 58 38
Eslov 59 58 92 61 75 51
Ystad 63 64 94 95 98 86
Trelleborg 46 46 74 74 76 70
Kristianstad 88 88 126 101 115 90
Simrishamn 89 89 119 117 126 108
Angelholm 87 57 80 49 61 38
Hassleholm 92 85 109 78 92 68

Kalla: WSP (2011)
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Figur Bla. Restider till Hillerod fran respektive kommun utan en fast HH-forbindelse (min)

Kalla: WSP (2011)
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Figur B2a. Restider till Helsingor fran respektive kommun utan en fast HH-forbindelse (min)

Kélla: WSP (2011)
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Diagram B1. Andring i antal sysselsatta personer per bransch i Helsingér inom 60 minuter
Procentuell andel av sysselsatta i dagslaget (%)
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Kalla: Orestat, WSP (2011) och egna berakningar
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Tabell B2. Restidsvinster for en fast HH-forbindelse

Tabel: Opgorelse af rejsetidsgevinster opdelt pa segmenter

PA2-Basis Bil Kollektiv

Mio timer Mio Mio Mio

SEK timer SEK

Eksisterende trafik
Pendling 0,39 34,07 1,03 62,73
Tjenesterejser 0,20 58,35 0,11 30,63
@vrige rejser 0,70 41,23 0,61 24,25
Ej modellerbar 1,09 64,27 0,38 15,08
Lastbil over @resund 0,18 50,12
Lasthil us 0,00 -0,12
Lastbil ms 0,00 -0,24
Personbil erhverv 0,00 -0,12
Delsum 2,56 247,6 2,12 132,7
Nye og overflyttede
ture
Pendling 0,73 63,48 0,35 21,45
Tjenesterejser 0,29 84,28 0,05 14,47
@vrige rejser 1,07 63,01 0,33 13,21
Delsum 2,09 210,8 0,73 49,1
Sum 4,65 458,4 2,85 181,8

Total bil og kollektiv

7,51 mio timer

640,16 mio SEK

Kaélla: IBU update (2014).

Anm.: Tabellen har tillhandahéllits av Henrik Sylvan. Avser restidsvinster per ar.
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