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1. INTRODUKTION

Ar 2000 firdigstilldes Oresundsbron — en fast link mellan Kdpenhamnsregionen (Skandinaviens
storsta huvudstadsomrdde) och Malmdregionen. Bron innebar en dramatisk fordndring av
tillgédngligheten mellan de tva tidigare separerade regionerna. For det forsta gjorde bron det
mojligt att aka tdg och bil mellan regionerna, dvs. de tvd vanligaste transportslagen for
arbetspendling och inkdpsresor. For det andra sjonk restiden till att ligga inom det kritiska
intervallet for arbetspendling. En bilresa fran Malmo till Képenhamn centrum tar idag omkring
40-45 minuter enligt skyltad hastighet och en tagresa strax dver 30 minuter. Forskning visar att
45-60 minuter ar ett kritiskt tidsavstdndsintervall for pendling. Pendlingsfrekvensen sjunker
dramatiskt over ca 45 minuter och omkring 90 % av all arbetspendling i Sverige sker pa
tidsavstdnd under denna kritiska grins. Ur denna synvinkel ter det sig naturligt att Oresundsbron
innebdr en betydande potential for integration och ekonomisk utveckling genom

regionforstoring.

Sirskilt for den svenska sidan av Oresundsregionen innebar bron en markerad forbittring av
tillgangligheten med avseende pd bdde vdg- och tdgtransporter. Regionen blev sammankopplad
med en Europas kopstarkaste storstadsomrdden. Tabell 1 redovisar rangordningen av tio NUTS
2/3 regioner i EU med avseende p4 bruttoregionalprodukt (BRP) per capita ar 2004." Siffrorna
ar justerade enligt kallad purchasing power standard (PPS) dér skillnader i prisnivéer justeras sa

att BRP matten blir jamforbara mellan regioner.

Fran tabellen framgéar att Kopenhamnsregionen tillhor gruppen av regioner i Europa med de
hogsta inkomstnivderna enligt BRP per capita. I ett svenskt perspektiv ligger
Ko6penhamnsregionen omkring dtta procent over genomsnittsinkomsten i Stockholm, och 6ver 60
procent Over genomsnittsinkomsten i Skane ldn. En direkt vdg- och tagsanslutning inom
pendlingstid till en stor och kopstark region som Kdpenhamn innebér sjidlvklart en stor potential

for regional utveckling och tillvéxt.

'BRP miter virdet pa produktionen i en region och kan jamforas med mattet BNP for lander.
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Tabell 1. Rangordning av NUTS 2/3-regioner i EU med avseende pa BRP/capita 2004.

Rangordning Region Euro (PPS)
1 Paris 67 500
2 Inre London 65 600
5 Bryssel 53 500
6 Hamburg 42 000
8 Dublin 40 100
10 Wien 39 000
11 Kopenhamn 38 300
15 Stockholms liin 35600
111 Vistra Gotaland 25100
167 Skine ldn 23700
322 Burgenland (Median) 19 400

Kiilla: Eurostat. PPS avser Purchasing Power Standard som justerar for skillnader i prisnivéer.

Foljande rapport stéiller fragan i vilken grad denna potential har realiserats. Med fokus pd den
svenska sidan av Oresundsregionen ir syftet att studera vilka avtryck bron har gett pa regionens
ndringsliv i termer av bade struktur och tillvixt. Modern regionalekonomisk teori pekar pa att
regionforstoring kan resultera 1 betydande tillvdxt- och strukturomvandlingseffekter. Det finns
flera orsaker till detta. Reducerade tidsavstand medfor till exempel att hushall och foretag, for en
given “tidsbudget”, moter en bredare arbetsmarknad respektive ett bredare arbetskraftsutbud.
Detta gor att matchningen pa arbetsmarknaden kan forvéntas bli béttre. Samtidigt blir den lokala
marknaden storre vilket stimulerar till ett mer diversifierat utbud av savdl hushalls- som
foretagstjédnster. Ddrmed Okar regionens attraktivitet for bade foretag och hushall. P4 detta sétt
kan investeringar i transportinfrastruktur initiera och forstarka kumulativa och sjélvforstarkande

regionala utvecklingsprocesser.



Sjalvklart ar det ingen latt uppgift att identifiera och separera ut dessa effekter. Ett viktigt skal till
detta ar att det saknas en kontrafaktisk situation som vi kan jdmfora den observerade
utvecklingen med. Vi vet helt enkelt inte hur det hade gatt utan bron. Teoretiskt skulle man
kunna 18sa detta genom att identifiera en eller flera regioner som ir helt lika Oresundsregionen i
alla bemirkelser utom en — dvs. Oresundsbron. Genom att anviinda sidana regioner som
referensobjekt skulle man kunna approximera en kontrafaktisk situation och “isolera” effekterna
av bron. Problemet &r att sddana referensregioner inte finns. Alla regioner skiljer sig &t i en rad
dimensioner som typ av arbetskraft, industristruktur, invanarnas aldersfordelning och

utbildningsnivd, forekomst av lokala universitet, etc.

Strategin for att analysera effekter av Oresundsbron i denna rapport bygger pa etablerad
teoribildning kring sambanden mellan transportsystem, regionforstoring och regional utveckling.
Denna lyfter fram dynamiska effekter och betonar att fordndringar i tillgdnglighetsstrukturer
genom investeringar i transportinfrastruktur ger foljdeffekter pa lokaliseringen av hushall och
foretag. Foljaktligen bor en analys av Oresundsbrons effekter innefatta en bred uppsittning
variabler och matt som tillsammans formar spegla de utvecklingsprocesser som betonas. Mot

denna bakgrund belyser rapporten utvecklingen pa foljande omraden:

e Nettoinflyttning och fastighetspriser

e Arbetskraftens utbildning

e Nyforetagande och sysselsittningsutveckling i olika branscher
e Lonenivéer och 16netillvéxt, totalt och i olika branscher

e Exportfloden i olika branscher

Dessa indikatorer &r teoretiskt motiverade och syftar till att inte endast avspegla effekter pa
produktivitet och tillvéxt i befintligt ndringsliv, utan dven effekter pa regionens attraktivitet for
nya foretag och hushdll. Data péd flyttmonster, fastighetsprisindex, nyforetagande och
sysselséttningsutveckling bor tillsammans ge en god indikation pa detta. Av sirskilt intresse dr
tecken pid huruvida Oresundsbron stimulerat en kumulativ och sjilvforstirkande

utvecklingsprocess.



Rapporten ar upplagd pa foljande sitt: Kapitel 2 presenterar modern teoribildning kring
sambanden mellan transportsystem, regionforstoring och regional utveckling. Framstéillningen ar
starkt priglad av forskningsresultat (bade med avseende péd teori- och metodutveckling) som
tagits fram vid Internationella Handelshogskolan i Jonkoping (IHH) under det senaste decenniet.
Inledningsvis behandlas region som begrepp, dir en viktig podng i detta avsnitt ar att
regionbegreppet dr flytande i den mening att antalet och storleken pé regioner pa ett avgoérande
sdtt beror pa transportinfrastrukturens kvalitet. Kapitel tre presenterar en analys av utvecklingen
Oresundsregionen med avseende pa de tidigare redovisade variablerna, dvs. nettoinflyttning och
fastighetspriser, arbetskraftens utbildning, nyforetagande och sysselsittning, loner och
internationell handel. Utvecklingen i den svenska sidan av Oresundsregionen stills mot riket som
helhet samt Sveriges dvriga tva storstadsregioner (Goteborg och Stockholm). Resultaten sitts i
relation till teoribildningen i kapitel 2. Kapitel fyra sammanfattar studien och presenterar

slutsatser.

2. TRANSPORTSYSTEM, REGIONFORSTORING OCH REGIONAL UTVECKLING

2.1 Region som begrepp

Region kan betyda olika saker i olika sammanhang. Manga ganger avser region administrativt
bestdimda indelningar som kommuner eller lén. I regionalekonomiska analyser avser region i
normalfallet sa kallade lokala arbetsmarknadsregioner eller funktionella regioner. En funktionell
region &r ett ekonomiskt integrerat omrdde med frekventa inomregionala kontakter. En regional
ekonomi kan uppfattas som integrerad ndr manga av kommunerna har en gemensam arbets- och
bostadsmarknad. Ett annat matt pd integration &r att invlnarna i manga kommuner har
gemensamma motesplatser for offentlig service, inkdp av varor och privata tjanster. Principiellt

ar en funktionell region en region som bildar:

e en lokal arbetsmarknad
e en lokal servicemarknad for hushall
e en lokal servicemarknad for foretag

e en "hemmamarknad” for foretag



I praktiken bestdr en funktionell region av ett antal kommuner som tillsammans bildar en
gemensam arbets- och bostadsmarknad, vilket innebér att den har omfattande pendling mellan
dess olika delar. Avgriansningen baseras normalt genom att studera pendlingsfrekvenser mellan

kommuner.

Hur stor dr en funktionell region? Eftersom avgriansningen av funktionella regioner bygger pa
pendlingsfloden ar storleken pa ett entydigt sitt beroende pa arbetskraftens beniagenhet att pendla
mellan arbets- och bostadsort. Internationell forskning betonar att det ar tidsavstand snarare &n
geografiska avstand som &r avgorande for arbetskraftens bendgenhet att pendla.” Empiriska
undersdkningar av sambandet mellan tidsavstand och pendling visar att det finns en kritisk gréns
vid ett avstand i en riktning pa 45—-60 minuter (se Figur 1). Detta innebér att den 6vre gransen for
restiden mellan olika delar av en funktionell region normalt ligger inom intervallet 45-60

minuter.

Benégenhet att
pendla
A

»
»

20 40 60 Restid i minuter

A
v

Inom regionen

Figur 1. Sambandet mellan pendlingsbenédgenhet och tidsavstand.

? Se t.ex. Johansson m.fl (2002).



Aven om den &vre grinsen for tidsavstinden #r ndgorlunda enhetliga mellan funktionella
regioner kan avstdndet mellan regioners centra och periferier métt i kilometer kan variera stort.
Skilet &r att kvaliteten pé transportsystemen skiljer sig at mellan regioner. Funktionella regioner
med goda vig- eller pendeltdgsforbindelser och relativt lite trdngsel tenderar att vara geografiskt

stora.

Over tid kan sjilvklart storleken pa en region forindras. Regioner kan viixa pa tva sitt:

(1) geografiskt, dvs. att de stricker Over storre geografiska avstind och dérmed storre
befolkningsméngder, eller
(i1) genom omflyttning av befolkning och verksamheter.

Geografiskt vixer regioner genom béttre transportinfrastruktur. Detta illustrerar den centrala roll
som transportsystemen spelar. Allt eftersom infrastrukturen byggs ut, tidsavstainden minskar och
tillgéngligheten forbéttras kan en regions rumsliga utstrickning Oka till att innefatta fler
kommuner. Detta fenomen brukar kallas for regionforstoring. Ett exempel pa detta samspel
mellan regionfdrstoring och transportsystem ir just Oresundsbron, som pa ett markerat siitt
underléttar arbetspendling mellan Kopenhamns- och Malméregionen. For ménga individer i
Malmoregionen innefattar den relevanta arbetsmarknaden numera och Képenhamn med omnejd.
Utbyggnad av transportnétverk leder till att tidigare separata arbetsmarknader vdxer samman och
bildar gemensam arbetsmarknad. Denna form av regionforstoring leder till att arbetsutbudet i en

urban region Okar utan att egentlig migration dger rum.

Under de senaste 40 aren har antalet lokala arbetsmarknadsregioner (LA-regioner) i Sverige
sjunkit kontinuerligt. Detta illustreras i Figur 2. Ar 1970 var Sverige indelat i strax dver 180 LA-
regioner. 30 ar senare har antalet mer dn halverats till omkring 80 stycken. Det finns sjadlvklart
flera faktorer till detta, men en viktig forklaring ar forbéttrade transportsystem och snabbare

transportslag.’

*Pendlingsbenigenhet och generell mobilitet 4r kopplad till flera faktorer, som tex. typ av jobb,
sektorskaraktéristika och utbildning (se t.ex. Andersson och Thulin 2008).
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Figur 2. Antalet lokala arbetsmarknadsregioner (LA-regioner) i Sverige 1970-2004 enligt SCB.

Malméregionen — den svenska sidan av Oresundsregionen enligt definitionen i denna rapport —
utgors i foljande analyser av Malmé FA-region (se Figur 3).* Denna omfattar 28 kommuner i

véstra Skane vilka svarar for huvuddelen av sysselséttning och befolkning i Skane lén.

Mo
Malfic ‘h
D ald
Vell
rellebord

Figur 3. Malmdregionen enligt NUTEKS indelning i FA72.

*Tillviixtverket delar in Sverige i 72 s& kallade funktionella analysregioner (FA-regioner). En FA-region ir en
region inom vilken ménniskor kan bo och arbeta utan att behdva gora alltfor tidsddande resor. Mer information om
FA-indelningen finns pd www.tillvaxtverket.se.
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2.2 Regionforstoringens effekter och infrastrukturens betydelse

Hur péverkar regionforstoring och forbittrade transportsystem regional utveckling? Som
papekades i introduktionen visar modern regionalekonomisk teori att investeringar i regionala
och mellanregionala transportsystem kan resultera 1 betydande tillvixt- och
strukturomvandlingseffekter.” En viktig bakgrund till detta #r att infrastruktur ar ett kollektivt
kapital som kan nyttiggoras samtidigt av manga aktorer. Infrastruktur &r ocksa vararaktigt och
har darfor, jamfort med annat kapital, hog livslingd. Fran detta foljer méngsidighet och
manganvindbarhet. Transportsystem anvinds t.ex. dels av manga olika anvindare (foretag,

hushall, myndigheter etc.), dels for ménga olika dndamal (pendlings, inkdpsresor, moten, etc.).

Dessa egenskaper innebir att man kan forvénta sig att investeringar transportsystem har en bred
effekt pa en region och paverkar foretag sadvdl som hushill. Den internationella litteraturen

betonar ofta foljande tre faktorer (Karlsson 1994):

e Infrastrukturen har insatseffekter. Foretagens tillgdng pa insatsresurser inklusive

arbetskraft kan fOrbéttras, och kostnaderna for insatsflédena kan sénkas.

e Infrastrukturen har marknadseffekter. Foretagens marknadspotential kan véxa, och
deras mojligheter och kostnader for att avsitta sina produkter forbittras. P&
arbetsmarknaden kan vidare hushéllens marknadspotential vdxa, med fler arbetstillfdllen

att vélja mellan.

¢ Infrastrukturen har lokaliseringseffekter. Infrastruktur som dndrar regioners tillgdnglighet
och tillgdnglighetsmonstret inom en region ger ocksa incitament for hushall och foretag

att dra nytta av detta i sina lokaliseringsval.

Infrastruktur och transportsystem underlittar sdledes transaktionsprocesser, vilket ar pa ett direkt

sétt kostnadssdnkande. Figur 4 bygger pa detta resonemang och ger en dverskiktlig illustration av

> Se t.ex. Johansson och Klaesson (2003, 2007), Johansson et al. (2003), Andersson et. al (2001), Anderson och
Lakshmanan (2007), Johansson (1993), Lakshmanan and Anderson (2002).
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de samband och mekanismer som ligger till grund for analysera i denna rapport. Av figuren
framgédr att investeringar i infrastruktur resulterar i reducerade tidsavstdnd vilket medfor

regionforstoring genom geografisk expansion.

Investering i
transportsystem

l

Kortare tidsavstand i

vagnaten
¥

Regionforstoring Battre funktion pa Forbéattrade forutsattningar
—» arbetsmarknaden || fortillvaxt och fler jobb

Expanderande service- och
tjanstemarknad

Figur 4. Infrastruktur, regionférstoring och regional utveckling.

Figuren betonar att arbetsmarknaden effektiviseras samt att regionfOrstoring stimulerar
expansion av service- och tjansteforetag riktade mot bade hushall och foretag. Arbetsmarknaden
forbdttras genom att utbudet av arbetstillfillen for arbetstagare expanderar samtidigt som
foretagen far forbattrad tillgénglighet till arbetskraft. Detta kan forvéntas leda till forbéattrad
matchning pa arbetsmarknaden.® En expansion av service- och tjdnstemarknaden ér kopplad till

att marknadspotentialen vaxer nir regionen forstoras.

Tillsammans ger detta forbdttrade forutsittningar for tillvdxt och jobb. Néar regionen véxer
genererar detta ny regionforstoring, denna gdng genom att regionen attraherar nya hushéll och
foretag. Investeringar i transportsystem kan saledes initiera och stimulera en kumulativ
utveckling dir geografisk regionforstoring bidrar till att regionen vdxer genom inflyttning av

arbetskraft och expansion av foretag och arbetstillfillen. Foljaktligen kan investeringar i

% Se t.ex. analysen av arbetskraftens rorlighet och produktivitet i svenska funktionella region i Andersson och Thulin
(2008).
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transportsystem medfora att en region vixer pa tva sitt: (1) geografiskt och (2) genom

omflyttning av befolkning samt expansion och nyetablering foretag och arbetsstillen.

2.3 Tillganglighet som attraktor for hushall och foretag

En central aspekt i sambanden mellan transportsystem, regionforstoring och regional utveckling

giller tillgénglighet och dess roll som attraktor for savél foretag som hushall.

Tillgéinglighet ir ett fenomen som kombinerar lokalisering och tidsavstand. I en grundliggande
mening relaterar tillgénglighet till ’lattheten’ eller ’potentialen’ att samverka Over avstand.
Fysisk tillgédnglighet byggs upp av den materiella infrastruktur som sammankoppklar olika

lokaliseringar. Detta dterspeglas 1 Figur 5.

Tillgdngligheten frén en given plats i geografin beror pa lokaliseringen av resurser av olika
storleksordningar i kombination med kvaliteten pa transportsystemen mellan platsen och de
lokaliseringar dér resursen finns. P& s& sdtt kan tillgingligheten fordndras av investeringar i

transportsystem och/eller fordndrade lokaliseringsmonster.

Inom- och mellanregionala transportsystem Lokaliseringar av resurs

i1 1

God tillgénglighet till resurs leder till 1ag kostnad (stor potential) for
utnyttjande av resurs

Figur 5. Transportsystem, lokaliseringsmoénster och tillganglighet.

Tillgdngligheten fran lokalisering r till S med avseende pé resurs O kan enkelt uttryckas:

(1) TI’S :Osf(drs)
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I ekvationen ovan anger T2 tillgingligheten i region r till resurs O i region s. Os anger
storleksordningen av utbudet av resursen i region s. dys ar tidsavstandet mellan r och s. f(d,) ar

en funktion som anger hur tillgéngligheten reduceras av dkande tidsavstdnd. Om vi antar att r
avser Malméregionen och s K&penhamnsregionen ir det tydligt att Oresundsbron innebar en

betydande 6kning av tillgdngligheten med sin effekt pa tidsavstanden med vag- och tagnéten.

Nar transportsystemen forbittras och tidsavstanden sjunker okar tillgédnglighetsvardet genom att
ds minskar. En viktig podng i det teoretiska ramverk som presenteras hir &r att saddana
tillganglighetsforbattringar (eller regionsforstoring) gor regionen mer attraktiv for savél hushall
som foretag. Foretag och hushdll forvintas anpassa sitt beteende till forédndrade
tillganglighetsmonster orsakade av nya transport- och interaktionsvillkor. Saddan anpassning
innebar omlokaliseringar vilket gor att tillgdnglighetsvérdet forbéttras ytterligare. Pa vilket sitt ar

okad tillgidnglighet en attraktor for hushall och foretag?

Tillganglighet som attraktor for hushall

For hushall giller att det finns tvd grundldggande aspekter pa deras lokaliseringsval: (1) ett

arbetsmotiv och (2) ett konsumtionsmotiv.

Arbetsmotivet relaterar till inkomster och tillgdnglighet tillfredstdllande jobb. Nér
tillgédngligheten okar kan arbetstagare na ett storre och mer diversifierat utbud av jobb inom
givna tidsavstand. Ur ett arbetsmotiv 6kar darfor en regions attraktivitet som arbets- och boplats.

Detta kan antas vara sirskilt viktigt for unga utbildade arbetstagare, dir utbildningen innebar en

specialisering.

Modern arbetsmarknadsforskning visar att kvaliteten pa matchningen mellan arbetsgivare och
arbetstagare dr sa kallad “experience good” som maéste upplevas for att kunna utvérderas (se t.ex.

Farber 1994).” Jobbyten i borjan av karridren kan siledes betraktas som en konsekvens av att

’Stod for detta antagande redovisas bland annat av Topel och Ward (1992), som pévisar att vigen mot ett stabilt
jobb bland unga &r kantad av frekventa jobbyten och 16nestegring. De skriver (1992, p.439): ” New entrants to the
labor force can look forward to about 40 years of work. Over their careers their wages will about double (in the
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arbetstagare kontinuerligt letar tills dess att man finner en matchning av bra kvalitet med hog 16n
till f61jd. Regioner med hog tillgédnglighet med flera arbetsgivare inom relativt korta tidsavstand
dr fordelaktiga lokaliseringar genom att underlitta individers sokprocess efter passande jobb.®
Tillgdngligheten till Kopenhamnsregionen med en stor arbetsmarknad kan pé goda grunder antas

O0ka Malmoregionens attraktivitet ur ett arbetsmotiv och motivera en dkad inflyttning.

Nar det giller konsumtionsmotivet dr utgdngspunkten att individer viljer lokalisering med
hiansyn tagen till mojligheterna att konsumera varor, tjdnster, kulturutbud, sjoutsikt, sol, etc.
Konsumtionen avser i detta sammanhang med andra ord ett brett spektrum av faktorer. Vi kan
sammanfatta konsumtionsmotivet med att det avser individers konsumtion av “kvalitetsattribut”

(eller trivselvirden”).

Vad dr da kvalitetsattribut? I en rad studier har Edward Glaeser (professor vid
Harvarduniversitetet i USA) med olika medforfattare studerat betydelsen av kvalitetsattribut for
regioners attraktivitet och tillvixt. Hans forskningsteam menar att bredden pa utbudet av tjénster
och konsumentvaror dr en central faktor (Glaeser et al, 2001). Forskning pekar ocksa pé att denna
typ av kvalitetsattribut dr en av de viktigaste och innefattar utbud av varor sasom kléder, mat,
elektronik, etc., och tjanster, ex. frisorer, uthyrningsverksamhet, teatrar, SPA-anldggningar,

restauranger, barer, etc.

cross section), and they will change jobs ten times. But the pace of these changes is far from even. The first ten years
of a career will account for 66 percent of lifetime wage growth for male high school graduates and almost exactly
the same fraction of lifetime job changes. As the career progresses, both turnover and wage growth subside”.

*Wheeler (2006) finner att individer har hogre lonetillvixt i stider, samt att detta primért beror pa snabbare

lonetillvaxt av jobbyte &n snabbare 10netillvixt inom ett och samma jobb. Han drar foljande slutsats: ~This result is
consistent with the idea that cities enhance worker productivity through a job search and matching process and, thus,
that an important aspect of ‘learning’ in cities may involve individuals learning about what they do well.”
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Diversiteten i utbudet 4r en viktig egenskap (cf. Quigley 1998).° Det finns tva sitt att
tolka detta. For det forsta tenderar konsumenter att ha en preferens for diversitet, i den
mening att man generellt sett girna konsumerar “lite av varje” dn “mycket av lite”.'’ For
det andra kan regioner med diversitet i utbudet attrahera individer med olika
preferensstrukturer. Stora regioner med hog tillgdnglighet erbjuder normalt ett mer

diversisifierat utbud av tjinster riktade mot konsumenter. Detta illustreras 1 Figur 6.
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Figur 6. Antalet néringar inom sektorer inriktade mot konsumenter som en funktion av regionstorlek.

Ur ett konsumtionsmotiv bidrar 6kad tillgédnglighet till attraktivitet genom att restiden sjunker.
Den geografiska utstrackningen pd konsumenters inkopsmarknad for konsumtion av varor och
kultur m.m. Oresundsbron innebar till exempel att transaktionskostnaderna forknippade med att
utnyttja utbudet av butiker, kultur och néjen i Képenhamn for personer bosatta i Malmdregionen
ar lagre. Kort och gott 6kade tillgangligheten mellan regionerna vilket underlattar konsumtion av
utbudet 1 respektive region. Detta innebdr forbattrad attraktionskraft ur ett

konsumtionsperspektiv.

’De lyfter dven fram estetiska och fysiska egenskaper, kvalitén pa offentliga tjinster samt kvalitén pa
infrastrukturen.

!0 Kanske man bist bor tolka diversitetspreferensen ur ett tidsperspektiv, t.ex. genom &rskonsumtion. Konsumtionen
kan da betingas pa érstid, t.ex. teater pa vinterhalvéaret och utomhusrestaurang pd sommarhalvaret.
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Relevansen av arbets- och konsumtionsmotivets koppling till tillgdnglighet kan illustreras med
Figur 7 som visar hur in- och utflyttningsintensiteten for olika regioner samvarierar med

regionstorlek.
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Figur 7. In- och utflyttningsintensiteter och regionstorlek.

Stora region har generellt hog tillgdnglighet for arbete och konsumtion. Om resonemanget ovan
ar riktigt bor denna tillgdnglighetsfordel avspeglas 1 flyttmonstren. Figuren visar att
inflyttningsintensiteten generellt dr ldgre an utflyttningsintensiteten for sma regioner med mindre
an 100 000 invénare. For storre regioner giller det omvénda. Med andra ord tenderar stora
regioner att vixa medan smé regioner krymper. Detta monster dr i linje med de redovisade

lokaliseringsmotivens koppling till tillganglighet.

Tillganglighet som attraktor for foretag

Alla foretag péaverkas av villkoren for insatsleveranser och forsdljning. Insatser kan gilla
material, insatsvaror och arbetskraft. Forsdljning avser kunder vilket kan vara andra foretag eller

till invénare inom eller utanfor regionen.

Regionforstoring innebér utdkad marknadspotential bade pa insats- och forsdljningssidan. Detta

kan generellt kopplas till marknads- och insatseffekter enligt foljande:
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(1) Befintliga nédringar kan 6ka sin volym och ddrmed hdja sin produktivitet genom béttre

skaleffektivitet.

(ii)) Okad marknadspotential i en region kan ocksd betyda att flera insatsleverantdrer
utvecklas 1 nérregionen, vilket kan bade sinka insatskostnaderna och bredda
valmdjligheterna for de foretag som koper insatsleveranserna, med forbéttrad

resursallokering som f6ljd.

(i11)) Nya néringsgrenar kan fa tillrdckligt goda forsdljningsmojligheter for att lokalisera sig
1 regionen. Detta géller i huvudsak tjanstendringar for vilka ndrmarknaden &r av stor

betydelse péd bade forsdljnings- och pé insatssidan.

Ovanstdende &r sdrkilt viktigt for distanskdnslig produktion som kénnetecknas av
kontaktintensiva transaktioner och interaktioner. All distanskdnslig produktion gynnas av hog
tillgédnglighet mellan kopare och séljare, och produktionsresultatet paverkas normalt positivt av
okad tillgdnglighet till kontakter. Det typiska exemplet pd denna typ av verksamhet ar
tjidnstesektorer, dels parti- och detaljhandeln, dels kunskapsintensiva hushalls- och
foretagstjanster (se figur 4). For foretagen i dessa branscher ér det i huvudsak sé att den regionala
marknaden dr den viktiga forsdljningsmarknaden. Samtidigt utgdr arbetskraften den enskilt

viktigaste insatsfaktorn.

En illustration av detta ar att i stora regioner med en bred regional insats- och
forséljningsmarknad stir tjdnstebranscher for stor andel av det regionala néringslivet. Det dr
ocksa tjanstebranscherna som svarat for huvuddelen av sysselséttningstillvixten i de storre
regionerna. Tabell 2 redovisar tillvixten i lonesumma mellan 1990-2007 for Stockholms,
Goteborgs- och Malmoregion. Tjanstesektorn dr den del av OECD-lédndernas ekonomier som
vuxit snabbast under flera decennier, sérskilt privata tjdnster. I Malmo- och Stockholmsregionen
har tjanstesektorn fordubblats under perioden 1990-2007, medan forskjutningen mot ett storre
inslag av tjinster gitt langsammare i Goteborgsregionen. Denna utveckling dr helt i1 linje med att
tjdnstesektorer attraheras till lokaliseringar med stor marknadspotential pa bade insats- och

forséljningssidan.
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Tabell 2. Tillvéaxt i Ionesumma mellan 1990 och 2007 1 Sveriges storstadsregioner.

Redion Hela Privata Tjanster (%) Tillverknings-
g ekonomin (%) foretag (%) ) industri (%)
Stockholmsregionen 58 78 101 21
Goteborgsregionen 57 64 56 47
Malmoregionen 49 65 100 4

Anm. Fastprisberdknade I6nesummor med regionindelning efter LAS1.

Néir den regionala marknaden expanderar genom regionforstoring innebédr detta att
kundunderlaget for nya verksamheter okar. Det blir en bredare sammansittning av marknaden
for foretagens forséljning av distanskinsliga varor och tjdnster i en ndrregion. Detta utgor en
attraktor for tjansteforetagen. Samtidigt medger storre regionala marknader en lingre gangen
specialisering. Till exempel dr utbudet av sma specialiserade detaljhandlare normalt mycket
storre 1 stora regioner. Detta driver pa diversiteten i det utbud konsumenter moéter inom regionen.

Regionforstoring stimulerar framvixten av en specialiserad tjénstesektor.

Oresundsbron kan mot denna bakgrund forviintas ha bidragit till en starkare utveckling av i
huvudsak tjénstesektorn. Bron innebar en markerad expansion av marknadspotentialen pa bade
insats- och fOrsdljningssidan. Detta forbdttrar attraktionskraften och forutséttningarna for

tjdnsteforetag i regionen.

2.4 Sjalvforstarkande utveckling

Det teoretiska ramverk som presenterats tydliggdr att investeringar i transportsystem kan initiera
och stimulera sjalvforstirkande utvecklingsprocesser. Reducerade tidsavstind stimulerar
regionforstoring, och sddan geografisk expansion hojer tillgéngligheten i rummet. Forbéattrad
tillgénglighet r 1 sin tur en attraktor for savil hushéll som foretag, 1 huvudsak tjdnstebranscher.
Dirmed kan regionen vixa genom inflyttning av hushdll och expansion av foretag (nya och
befintliga). Pa sa sdtt vixer regionens tillgdnglighet ytterligare. En illustration av sadan

sjdlvforstarkande utveckling presenteras i Figur 8.
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Figur 8. Sjalvforstarkande regional utveckling.

Figuren tydliggdr ett Omsesidigt beroende mellan arbetstillfidllen och arbetskraft dér de
stimulerar varandra Over tid. Tillgdngligheten till arbetstillfillen dr en attraktor for hushall,
samtidigt som tillgénglighet till arbetskraft &r en attraktor for foretagen. Nir arbetstillfdllen och
arbetsutbudet i en region véxer, da dkar regionens storlek och framforallt de tillgdngligheter som
stimulerar ytterligare utveckling. Vixande marknader stimulerar ocksa en vixande tjanstesektor,

vilket bidrar till attraktiviteten for hushall och foretag.

Erfarenheten frdn utvecklingen i Sverige och andra ldnder ger stod for sjdlvforstarkande
processer diar marknadspotentialer och regionstorlek driver utvecklingen. Data dver den
langsiktiga befolkningsutvecklingen i Sveriges regioner ger ett tydligt budskap: stora regioner
vaxer medan smé regioner krymper. Figur 9 visar befolkningsutvecklingen 6ver en 40-4rs period
(1968-2008) i fyra olika regiongrupper.'' Med region avses NUTEKs (1998) lokala
arbetsmarknadsregioner (LA) som delar in Sveriges kommuner i 81 regioner. I figuren ir

befolkningstalen indexerade sé att befolkningen 1968 &r 100 for alla regiongrupper.

' Storstadsomraden inbegriper Stockholm, Géteborg och Malmé LA-region. Stora regioner ar vriga regioner med
100 000 eller fler invanare 1968. Medelstora regioner hade mellan 50 000 och 100 000 invanare 1968 och sma
regioner mindre dn 50 000 invanare.
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Figur 9. Befolkningsutveckling 1968-2008 i fyra regiongrupper (1968=100).

Figuren visar att Sveriges storstadsomraden uppvisar den hogsta befolkningstillvixten foljt av
stora regioner. Regioner som var medelstora 1968 har som grupp i stort sett haft samma
invanarantal over perioden medan smé regioner har minskat. Det &r i synnerhet Sveriges tre
storstdder som vuxit och fatt en 6kad betydelse i svensk ekonomi. Tabell 3 visar att Sveriges tre
storstadsomraden (Stockholm, Goteborg och Malmo LA-region) stér for ndrmare 80 % av rikets
totala befolkningsokning 1968-2008. Den visar ocksa att urbaniseringsprocessen forstirkts under

de senaste 20 aren. Perioden 1968-1988 svarade storstadsomradena for 66 % av rikets

befolkningsdkning. Motsvarande siffra for perioden 1988-2008 4r 84 %.

21



Tabell 3. Befolkningsfordandring under en 40-ars period (1968-2000) i storstadsomraden och riket som

helhet.
1968-1988 1988-2008 1968-2008
A Andel (%) A Andel (%) A Andel (%)
Stockholm 205 39 396 50 602 45
Goteborg 93 18 146 18 220 18
Malmé 50 10 124 16 175 13
Storstadsomraden | 349 66 667 84 1016 77
Riket 527 100 797 100 1325 100
Anm. A avser fordndring i befolkning (1000-tal). Andel (%) avser regionens andel av Sveriges totala

befolkningsokning.

Det fordandringsmonster som aterspeglas i Figur 9 och Tabell 3 innebédr att
befolkningsutvecklingen i regioner dr tdmligen bestidndig over tid. Figur 10 visar sambandet
mellan fordndring 1 befolkning 1968-1988 och fordndring i befolkning 1988-2008. Budskapet ar
att regioner som véxte/krympte under perioden 1968-1988 tenderar att uppvisa samma
utveckling 1988-2008. Pa det hela taget ger den redovisade utvecklingen stod for resonemanget

kring sjalforstirkande effekter (se Figur 8).
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Figur 10. Sambandet mellan forédndring i befolkning 1968-1988 och 1988-2008.
(Anm. Den vanstra figuren inkluderar alla 81 LA-regioner medan den hdgra exkluderar Stockholm,
Goteborg och Malma).
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3. ORESUNDSBRON OCH UTVECKLINGEN | MALMOREGIONEN

Det teoretiska ramverk som presenterats visar att investeringar i transportinfrastruktur, genom sin
effekt pa tillgdnglighetsvirdena for en region, kan initiera och stimulera kumulativa
utvecklingsprocesser. Fordndringar i tillgdnglighetsstrukturer kan ge langsiktiga foljdeffekter pa
lokaliseringen av hushéll och foretag, dar okad tillgdnglighet och marknadspotential stirker en

regions attraktionskraft.

Detta kapitel analyserar frigan om i vilken utstriickning Oresundsbron har bidragit till
utvecklingen i Malmoregionen. For att fanga in de effekter som betonas av den internationella

litteraturen innefattar analysen en bred uppsittning variabler och matt:

e Nettoinflyttning och fastighetspriser

o Arbetskraftens utbildning

e Nyforetagande och sysselsittningsutveckling i olika branscher
e [onenivaer och lonetillvixt, totalt och 1 olika branscher

e Exportfloden totalt och i olika branscher

Tillsammans bor dessa indikatorer ge en avspegling av effekten pa produktivitet och tillvaxt i
befintligt nidringsliv, samt effekter pd regionens attraktivitet for nya foretag och hushall.
Analysen inleds med att sdtta Malmdoregionen i perspektiv, dir en huvudpoédng &r att regionen
kdnnetecknas av relativt laga ingangsvarden med avseende pa inkomstnivéer, utbildningsniva

och arbetsloshet.
3.1 Malmoregionen har laga ingangsvarden
Malmoregionen har under en relativt 1ang period uppvisat ldga forvarvsgrader och laga inkomst-

och utbildningsnivéer jamfort med Sveriges Ovriga storstadsomraden, dvs. Stockholms- och

Goteborgsregionen.
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Figur 11 redovisar forviarvsgraden — dvs. andelen av arbetskraften som har ett jobb — i
Malmoregionen som andel av nivén i Stockholmsregionen under perioden 1986-2008. Den forsta
observationen dr att virdet understiger ett 6ver hela perioden vilket innebér att forvirvsgraden ar
konsekvent ldgre 1 Malmoregionen jamfort med Stockholmsregionen. Malmoregionens
forvarvsgrad sackade sérskilt efter under den kraftiga lagkonjunkturen i borjan av 1990-talet, dir
forvarvsgraden bland ungdomar (20-24 &r) sjonk till nivéer under 85 % av forvirvsgraden i1
Stockholmsregionen. En viss &dterhdmtning &r synbar under borjan av 2000-talet vilket

sammanfaller med etableringen av Oresundsbron.
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Figur 11. Forvarvsgrad i Malmdregionen uttryckt som andel av Stockholmsregionen 1986-2008.

De relativt laga inkomstnivderna i Malmoregionen illustreras av Figur 12. Den horisontella axeln
miter lonesumma per capita i Malmo LA-region ar 1990 medan den vertikala axeln mdter
lonesumman per capita 2007. Som framgéir av figuren har i princip alla regioner okat sin
l6nesumma per capita 6ver perioden, rangordningen av regionerna forefaller timligen invariant.
Overlag giller att storre regioner har hdgre inkomstnivder, men Malmoregionen har ligre
16nesumma per capita dn vad man kan forvénta sig givet dess storlek. I termer av sin relativa

befolkningsstorlek avviker regionen fran Stockholms- och Goteborgsregionen.

Ett annat matt pa inkomstnivaer &r bruttoregionprodukt (BRP) per capita. Enligt detta matt ligger
Malméregionen pé 16e plats i riket 2007 — en position markerat under sin position med avseende

pa befolkningsstorlek.
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Figur 12. Lonesumma per capita i Sveriges LA-regioner 1990 och 2007.

Det finns sjélvklart flera skil till att en region kan ha ldga inkomstnivaer. De kan kopplas till
strukturen pad regionens niringsliv, andelen av invénarna som jobbar (forvédrvsgraden),
aldersfordelning, etc. Utbildningsnivan pa regionens sysselsatta &dr ytterligare en faktor dir
personer med lidngre utbildning normalt har hogre inkomster. Figur 13 presenterar andelen
sysselsatta med lang universitets- eller hdgskoleutbildning (minst tre ar) 2008 i Stockholm och

Malmo FA-region, samt riket som helhet.

Stockholm Malmo Sverige

m Andel av sysselsatta (daghefolkning) med lang hagskoleutbildning 2008

Figur 13. Andel av sysselsatta med lang hdgskoleutbildning 2008 i Stockholm och Malmé FA-region,
samt riket som helhet.
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Av figuren framgér att den generella utbildningsnivén bland de som jobbar i Malmo FA-region
ligger omkring tio procentenheter under nivan i Stockholmsregionen (ca 30 procent jaimfort med

40 procent). Malmoregionen ligger ocksd ndgot under riksgenomsnittet.

Slutsatsen frdn denna inledande beskrivning av Malmoregionen &r att en positiv utveckling 1
Malméregionen padriven av Oresundsbron bér innebéra en konvergering (eller upphimtning)

gentemot dvriga stérre regioner.
3.2 Tillganglighet, marknadspotential och produktivitet i Skane — en inledande analys

Ett centralt argument i foregédende kapitel ror tillgdnglighetens och marknadspotentialens
betydelse for produktivitet och tillvixt, med betoning pa verksamheter som kinnetecknas av
kontaktintensiva transaktioner och interaktioner. Analysen av Oresundsbrons effekter inleds med

att empiriskt testa detta samband for Skéne lén.

e Om vi kan observera att 16nerna dr hogre i kommuner med hdg tillganglighet och
marknadspotential, allt annat lika, ger det stod for att forbattrad tillgdnglighet bidrar till
produktivitetens utveckling. Oresundsbron innebar en odiskutabel forbittring av

tillgédngligheten via vig- och tagnédten, sirskilt for Malmdregionen.

For att testa detta samband estimerar vi en loneekvation. Som framgédr av ekvation (3)
modelleras  I6nen for individ i som jobbar i region r som en funktion av individens

karaktdristika, egenskaper hos den region individen jobbar i samt dvriga kontrollvariabler.

3) Inw = f(AR,,BT,yZ)

SN

Regionvariabler Individvariabler ~ Gvriga kontrollvariabler

Denna modellstruktur har anvénts 1 en rad internationella analyser av sd kallade

agglomerationsekonomier, dir ett sdrskilt intresse &r att empiriskt skatta fram en urban
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produktivitetspremie (se t.ex. Rauch 1993, Bacolod et al. 2009, Glaeser och Maré 2001,Gould
2007). Modellen gér tillbaka till tidiga analyser av Jacob Mincer kring sambanden mellan I6ner,
utbildning och erfarenhet (se t.ex. Mincer 1974).

For att testa sambandet mellan marknadspotential och produktivitet (métt enligt Ionenivan) méste
man sjdlvklart ta hiansyn flera olika faktorer. En individs 16n beror till exempel normalt pa alder,
utbildningsldngd och inriktning, kon och sektor m.m. Metoden for att forsoka isolera” effekten
av marknadspotential dr hér att kontrollera for flera andra faktorer som kan forklara en individs
16n. 1 analysen kontrolleras for individens alder, langd och inriktning pa utbildning, kon,

ursprung samt sektortillhdrighet.'? Tidigare forskning visar att detta ar viktiga kontrollvariabler.

Skattningen av modellen bygger pa data Over alla sysselsatta individer i Skane ldn 2008.
Arbetsorten for alla individer dr ndgon av Skdnes kommuner dven om de kan bo utanfoér Skéne
lan. Analysen inriktas pa sysselsatta hos privata arbetsgivare och exkluderar rorlig arbetskraft,
sjomén, kombinatdrer och egenforetagare. Detta ger ett datamaterial som inbegriper strax dver

235 000 individer.

Huvudintresset dr pa effekten av marknadspotential, och modellen inkluderar dels ett matt pa
faktisk marknadspotential i form av tillgidnglighet till 16nesumma, dels en dummyvariabel for
Malmé kommun. Effekten av Oresundsbron pé tillgéinglighetsvirdet &r sérskilt hog for Malmo
kommun, varfor vi testar en specifikation med en dummyvariable for Malmé. Tillgédnglighet till

lonesumma berdknas for samtliga kommuner i Skéne 14n enligt foljande:
) MP, =" W, exp{-it,]

didr MP; dr marknadspotential for kommun r (se t.ex. Andersson och Grasjo 2009). Ws avser
lonesumma i kommun S ochA &ar en diskonteringsparameter som beskriver hur kraftigt
tillgdnglighetsvardet sjunker nér tidsavstdnden okar. I berdkningarna anvéinds skattade varden pa

A baserade pad analyser av hur intensiteten i pendlingsfloden varierar med tidsavstdnd (se

"2 En mer detaljerad redogorelse for metodiken och variabler finns redovisad i Appendix.
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Johansson et al. 2002 och 2003). ts 4r restiden 1 minuter med bil mellan kommun r och s.

Séledes utgér MP. for varje kommun r ett matt pA summan av kommunens tillginglighet till

16nesumma i alla N kommuner i Sverige.

Tabell 4 presenterar resultaten nidr modellen skattas med marknadspotential respektive
dummyvariabeln for Malmo. De skattade parametrarna visar att det finns ett starkt statistiskt
signifikant samband mellan 16neniva och marknadspotential, och att detta resultat &r robust d&ven
ndr man kontrollerar for flera andra faktorer. Resultaten ger stod for argumentet att okad
marknadspotential genom hdogre tillgdnglighetsviarden bidrar till produktivitetsutvecklingen.
Dubbelt sa stor marknadspotential dr generellt associerad med omkring 4 procent hogre 16neniva

1 skanska kommuner.

Tabell 4. Samband mellan marknadspotential och produktivitet i Skanes kommuner (OLS skattningar for

ar 2008).
@ (€)) 3 C)) )
piarknadspotential | g ggeaxss | 0.0699%++ | 00398+ 0.0422%% 0.0388 %+
.
Malmé 0.0392%#% | 0.0289%** | 0.0176%** 0.0194%%* 0.0384%%*
(dummyvariabel)
Alder, kén, Alder, kén,
Ovrica Alder samt ArSOIUnE samt ursprung, sektor
g . Nej Alder utbildningslangd prung san samt
kontrollvariabler o utbildningsléngd e
och inriktning oo utbildningsldngd
och inriktning Lo
och inriktning
Antal . 235 337 235337 235337 235337 235337
observationer

Anm. Tabellen redovisar skattade parametrar for variablerna marknadspotential och en dummy for Malmoé kommun
baserat pa data Over sysselsatta individer 1 Skéne lan 2008. *** indikerar att de skattade parametrarna ar
statistiskt signifikanta pd 1 % niva. Kolumn (1) avser en modell utan kontrollvariabler. I kolumn (2) och (3)
adderas dlder och utbildningslingd och inriktning. Aven en kvadrerad aldersvariabel ingar. Kolumn (4) och
(5) adderar ursprung och sektortillhdrighet. De skattade parametrarna visar att det finns ett starkt statistiskt
signifikant samband mellan I6nenivd och marknadspotential, och att detta resultat &r robust ndr man
kontrollerar for flera andra faktorer.

Det teoretiska ramverket som presenteras 1 kapitel 2 betonar att det dr i huvudsak distanskinslig
produktion som gynnas av storre marknadspotentialer, vilket medfér en naturlig fokus pa

tjidnsteverksamheter. Sadan verksamhet kénnetecknas av kontaktintensiva transaktioner och
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interaktioner, dir produktionsresultatet normalt paverkas positivt av oOkad tillgdnglighet till

kontakter. Kan vi observera att sa ar fallet i Skane?

For att analysera denna fraga delar vi upp sysselsittningen i olika yrkeskategorier. Med
inspiration fran Bacolod et al. (2009) delas de sysselsatta i Skane upp i fem olika yrkesgrupper.
Dessa ér: (i) kognitiva, (ii) management, (iii) sociala och (iv) motoriska. Tanken &r att dessa
grupper skiljer sig 4t med avseende pa betydelsen av interaktions- och kontaktintensitet. Yrken i
grupp (1) — (ii1) krdver normalt mer interaktion och kontakter dn grupp (iv). Didrmed bor
kognitiva, management och sociala yrken gynnas mer av marknadspotential 4n motoriska yrken.
Det bor noteras att de tre forsta yrkesgrupperna ar tjansteorienterade, samt att yrkesdata inte ar
avhiingigt sektor. Aven tunga har till

tillverkningsindustrier flera jobb kopplade

tjdnsteverksamhet.

Tabell 5 presenterar resultaten ndr modellen i ekvation (4) skattas for respektive
yrkesgrupp. Alla skattningar kontrollerar for individens alder, kon, ursprung,
utbildningens ldngd och inriktning samt arbetsstdllets sektorstillhorighet. Som tidigare
skattar vi modellen en gdng med marknadspotential och en gdng med en dummy for

Malmsa.

Tabell 5. Samband mellan marknadspotential och produktivitet for olika yrkesgrupper i Skanes
kommuner (OLS skattningar for ar 2008).

Kognitiva Management Sociala Motoriska
piarknadspotential | = g7qrss 0.0523 %%+ 0.0399%** 0.00982%**
;

Malmé 0.0202%** 0.0622%* 0.0503%** -0.000281
(dummyvariabel)

Alder, kon, Alder, kon, Alder, kon, Alder, kon,
Ovriga ursprung, sektor | ursprung, sektor | ursprung, sektor | ursprung, sektor
kontrollvariabler samt . - samt . . samt . . san}t . N

utbildningsldngd | utbildningslédngd | utbildningsldngd | utbildningsldngd

och inriktning och inriktning och inriktning och inriktning
Antal 40 786 53 494 5377 87 287
observationer

Anm. Tabellen redovisar skattade parametrar for variablerna marknadspotential och en dummy f6r Malmé kommun
baserat pa data dver sysselsatta individer i Skéne 1dn 2008. *** indikerar att de skattade parametrarna &r statistiskt

signifikanta pa 1 % niva.
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Fran tabellen framgér att resultaten dr i linje med fOrvédntningarna. I skattningen med
marknadspotential dr alla skattade koefficienter positiva och statistiskt signifikanta, vilket
innebér att 16nen for sysselsatta inom samtliga yrkeskategorier dr hogre i kommuner med hogre
marknadspotential. Dock ér storleksordningen pa lonepremien markerat hogre for kognitiva,
management och sociala yrken jamfort med motoriska. Detta stodjer att det i huvudsak &r
interaktions- och  kontaktintensiva  verksamheter =~ som  gynnas av  forbéttrade
tillgédnglighetsvarden. Resultaten tyder pé att effekten av utokad marknadspotential ér storre pa
denna typ av verksamheter. Detta monster upprepas i resultaten for skattningarna med en
dummyvariabel for Malmo. Héar finns ingen lonepremie for motoriska yrken. Lonepremien ar

hogst for management och sociala yrken.

Sammanfattningsvis ger resultaten stod for att utdkad marknadspotential ger positiva
produktivitetseffekter, och att dessa ar sérskilt starka for interaktions- och kontaktintensiva
verksamheter. Oresundsbron, som pé ett markerat sitt forbittrade tillginglighetsvirdena for
Malmoregionen med avseende pd bade vdg- och tdgniten, kan siledes pa goda grunder antas

stimulerat produktiviteten i regionen.

3.3 Utvecklingen i Malmoéregionen fore och efter bron # 1 — BRP, sysselséattning och

inflyttning

Hur har tillvixten 1 Malmoregionen sett ut under 2000-talet? Kan vi se att Malmoregionens
utveckling fick en extra skjuts efter firdigstillandet av Oresundsbron, dvs. efter 20007 I detta
kapitel redovisas utvecklingen i Malmdregionen fore och efter bron med avseende pa generella

métt pd inkomstnivaer, sysselséttning och inflyttning.

Till att borja med redovisar Figur 14 tillvixten i bruttoregionprodukten i Malmoregionen i
relation till tillvdxten i Stockholmsregionen och &vriga Sverige for perioden 1997-2003 och
perioden 2000-2007, dvs. perioden efter Oresundsbron firdigstilldes. Ett virde som Overstiger
ett innebdr att Malmoregionen vuxit snabbare &n referensregionen, med ett virde som

understiger ett innebdr det omvédnda. BRP ér ett matt pa forddlingsvardet pa all produktion (varor
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och tjinster) inom en region. Av de skil som redovisas i kapitel 2 kan Oresundsbron kan

forvéntas ha gett avtryck i tillvixten i BRP.

1,4

1993-2007 2000-2007

® Malmo-Stockholm  m Malmo-Ovriga Sverige

Figur 14. Tillvéxt i Bruttoregionprodukt (BRP) i Malmdregionen i relation till Stockholmsregionen och

dvriga Sverige.

For det forsta framgdr att Malmoregionens tillvaxt Overstigit oOvriga Sveriges (exkl.
Stockholmsregionen) dels 6ver helan perioden 1993-2007, dels under perioden 2000-2007.
Mellan 2000 och 2007 vixte BRP med néstan 40 procent i Malmoéregionen i 16pande priser. For
vriga Sverige (exkl. Stockholmsregionen) lag samma siffra pi omkring 35 procent.” Ett
intressant resultat dr att Malmdoregionens tillvixt i BRP 14g under Stockholmsregionens perioden
1993-2000, men under efterfoljande period (2000-2007) vaxer BRP snabbare 1 Malmoregionen
an i Stockholmsregionen. Skillnaden uppgar till cirka tre procentenheter (40 jamfort med 37
procent). Denna upphédmtning gentemot Stockholmsregionen sammanfaller med etableringen av

Oresundsbron, vilket #r forenligt med en ’broeffekt’.

Om vi flyttar blicken fran total BRP och istéllet studerar BRP per capita erhélls en annan bild.
Tabell 6 redovisar tillvixt i BRP per capita och sysselséttning 1993-2007 i Malmdregionen,
Stockholmsregionen och o6vriga Sverige. Héar framgér att tillvixten i BRP per capita under

perioden 2000-2007 ligger i linje med dvriga Sverige men under Stockholmsregionen. Samtidigt

BTillviixten avser 16pande priser. En fastprisberikning med nationella prisindex #ndrar inte relationen mellan
regionerna. Sverige saknar statistik pd regionala prisindex.
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tog sysselsittningstillvixten fart under perioden 2000-2007, dér den procentuella tillvixten i
antal sysselsatta 1dg omkring fyra procentenheter dver Stockholmsregionen och dvriga Sverige
(12 jamfort med 8 procent). Med andra ord kan man inte urskonja nagon sirskild skjuts i
utvecklingen av inkomstnivdn pa ett aggregerat plan i Malmdregionen perioden efter
Oresundsbron. Att sysselsittningen viixer snabbare #4r i linje med teoribildningen kring
marknadspotentialer och regionforstoringens effekter, men tillvixten i BRP har inte varit
tillrdcklig for att den generella inkomstnivdn aterhdmtats gentemot Stockholmsregionen.

Tillvaxten har foljt utvecklingen i 6vriga Sverige.

Tabell 6. Tillvixt i BRP per capita och sysselséttning 1993-2007 i Malmoéregionen, Stockholmsregionen
och Ovriga Sverige.

Tillvaxt i BRP per capita Syssesattningstillvaxt
1993-2007 2000-2007 1993-2007 2000-2007
Stockholm 65 27 27 8
Malmo 66 25 21 12
Ovriga Sverige 64 25 13 8

Kapitel 2 argumenterade for att forbattrade tillgénglighetsvirden och regionforstoring kan dka en
regions attraktivitet som arbets- och boplats genom ett konsumtions- och ett arbetsmotiv. Det
finns tvd enkla matt pa en regions attraktivitet. Det ena ar inrikes flyttningsnetto vilket méter
skillnaden mellan inrikes in- och utflyttning. Det andra ar utvecklingen av fastighetspriser.
Regioner med positiva inrikes flyttningsnetto och stark utveckling av fastighetspriser betraktas
normalt som attraktiva regioner. Detta dr helt enkelt regioner som attraherar hushéll och dér
hushallen har en hog betalningsvilja for bostédder. Hur ser utvecklingen ut i Malméregionen med

avseende pa dessa matt?

Figur 15 och 16 ger besked. Den forsta figuren presenterar inrikes flyttnetto som andel av
befolkning for perioden 1997-2008 1 Malmo- och Stockholmsregionen, diar den senare utgdr en
referensregion. Malmdregionen uppvisar en stabil positiv inrikes nettoinflyttning over hela
perioden, med en ndgot sjunkande intensitet under borjan av 2000-talet. Stockholmsregionen
borjar pa en nagot hdgre niva &n Malmdregionen, men hér sjunker nettoinflyttningen dramatiskt

under forsta aren under 2000-talet och &r negativ under ett par ars tid.
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Figur 15. Inrikes flyttnetto som andel av befolkning 1997-2008 i Malmé- och Stockholmsregionen.

Ett skél till nedgéngen i flyttningsintensitet under borjan av 2000-talet &r IT-krisen, dar
Stockholmsregionen drabbades sérskilt hdrt genom en koncentration av IT-foretag. Forskning
visar att den generella rorligheten pa arbetsmarknaden sjunker i ldg- och 6kar i hogkonjunkturer
(se t.ex. Andersson och Thulin 2008). Dock géller att krisen drabbade alla regioner och det dr
intressant att Malmdregionen formar uppritthalla sitt positiva flyttningsnetto 6ver hela den
observerade perioden. Flyttintensiteten sjunker endast marginellt under krisaren” i1 sparen av IT-
bubblan. Denna utveckling ar helt forenlig med det teoretiska ramverk som presenterats i tidigare
kapitel, dir Malmoregionens attraktionskraft forbdttras genom utdkade tillgdnglighetsviarden.
Mojligheten att bo i Malmoregionen och kunna utnyttja bade Malmo- och Képenhamnsregionen

som arbetsmarknad &r sannolikt en viktig forklaring.

Utvecklingen av fastighetspriserna i Malmoregionen ger en samstimmig bild. Som framgér av
Figur 16 &r utvecklingen pé prisnivin tdmligen likartad mellan regionerna i figuren fram till
borjan av 2000-talet. Omkring 2002/2003 tar utvecklingen av fastighetspriserna pa permanenta
smahus 1 Malmdregion fart och vixer snabbare én ndgon annan storstadsregion i Sverige. Denna
Okning stdmmer vil 6verens med data over flyttnetto. Prisutvecklingen drivs pd av inflyttning
och didrmed okad efterfrigan pa bostdder. Samtidigt har inflyttningen frdn Danmark till
Malmoregionen intensifierats, dir bron gjorde det mojligt for danskar att bositta sig i

Malmoregionen och fortsétta jobba 1 Képenhamn.
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Figur 16. Fastighetsprisindex for permanenta smahus i Sveriges storstadsomraden (Stockholm, Géteborg
och Malmd) och riket som helhet 1975-2007 (1981=100).

En slutsats frdn den Overgripande bilden av Malmoéregionen dr att regionen har en lag andel
sysselsatta med 1ang utbildning. Kan vi se att utvecklingen har stirkts efter Oresundsbron?
Tabell 7 redovisar fordndringen i procentenheter i andelen sysselsatta med 1&ng universitets- eller

hogskoleutbildning. Med lang utbildning avses hir minst tre ar.

Tabell 7. Forandring i1 andel sysselsatta med lang hogskoleutbildning i Malmoéregionen,

Stockholmsregionen och 6vriga Sverige
A andel med lang utb A andel tekniker/nat.vet
1993-2007 2000-2007 1993-2007 2000-2007
Stockholm 15,63 8,04 1,18 1,00
Malmo 12,43 6,90 1,26 1,15
Ovriga Sverige 12,72 6,57 0,96 0,83

Som framgar av tabellen ligger utvecklingen i Malmoregionen under bade Stockholm och dvriga
Sverige over hela perioden 1993-2007. Sedan ar 2000 ligger fordndringen Gver Ovriga Sverige
men fortfarande under Stockholmsregionen, men skillnaden gentemot Stockholmsregionen ar
mindre. Perioden 2000-2007 6kade andelen sysselsatta med ldng utbildning med nédstan sju
procentenheter i Malmdoregionen. Samma siffra for Stockholm uppgér till atta procentenheter och

for ovriga Sverige omkring sex och en halv procentenheter. For en grupp dr dock utvecklingen 1
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Malmoregionen stark, dvs. tekniker och naturvetare. Hér har utvecklingen overstigit bade

Stockholmsregionen och dvriga Sverige, och skillnaden &r sdrskilt stor sedan ar 2000.

Sammanfattningsvis uppvisar Malmoregionen en stark utveckling sedan 2000 for tillvéxt i BRP,
tillvixt 1 sysselsdttning, flyttnetto och fastighetspriser. Nar det géller generella inkomster (BRP
per capita) och utbildningsniva pa regionens anstillda finns det inga tydliga tecken pa att

utvecklingen stirkts efter fardigstillandet av Oresundsbron.

3.4 Utvecklingen i Malmdéregionen fore och efter bron # 2 — expansion av sektorer och

export

Foregéende kapitel gav en bild av utvecklingen i Malmdregionen pa ett aggregerat plan. Det
teoretiska ramverket podngterar dock att effekter av regionforstoring och Okade
tillgédnglighetsvarden skiljer sig mellan sektorer, dir sérskilt tjanstendringar gynnas eftersom
ndrmarknaden &r av stor betydelse pd bade forsédljnings- och pa insatssidan. Resultaten fran
skattningen av modellen i kapitel 3.2 ger stod till detta resonemang — lonepremien ar hogre for
kontakt- och interaktionsintensiva yrken. Detta kapitel studerar sysselsédttningsutveckling,
l6netillvaxt, nyforetagande och export for olika branscher i Malmdregionen och relaterar
utvecklingen till 6vriga Sverige. I fokus star frdgan om vi kan observera att utvecklingen av
sirskilt tjinstebranscher fatt en extra skjuts efter Oresundsbron firdigstilldes, dvs. perioden efter

2000.

Till att borja med redovisar Tabell 8 de tio sektorer i Malmoregionen med hdgst “competitive
shift” (CS) i termer av antal sysselsatta under perioden 2000 till 2008. CS ar ett matt pa
tillvaxtpremien i en sektor i en region. En positiv CS innebdr att tillvixten i sektorn i
Malméregionen under perioden 2000-2008 Overstigit samma sektors tillvixt i riket som helhet.
CS berdknas genom att studera skillnaden mellan faktisk sysselséttningsokning och den 6kning
sektorn skulle haft i regionen om sektorn i regionen vuxit i samma takt som i riket som helhet. I

tabellen redovisas denna skillnad i termer av antal sysselsatta.
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Tabell 8. Sektorer med hogst tillvixtpremie i antal sysselsatta mellan 2000 och 2008 i Malmdregionen.

Salin Sysselsiittning Sysselsiittning Tillvéixt Competitive
2000 2008 (%) shift
FoU institutioner (73) 3210 7 462 132 4 246
Foretagstjénster (74) 29 802 43 165 45 3055
Detaljhandel (52) 23786 29 983 26 1 845
Byggindustri (45) 24 029 32504 35 1765
Datakonsulter (72) 7 676 10 287 34 1651
Kommunal service (85a) 21892 29 437 34 1 446
Vard och omsorg (85b) 5968 10 280 72 1176
Hotell och restauranger (55) 9 746 13127 35 1016
Transport (63) 6742 8008 19 964
Halso- och sjukvard (85c) 33 486 34 543 3 953

En forsta observation &r att huvuddelen av de tio sektorer som uppvisar hogst CS under perioden
2000-2008 ar privata tjdnstesektorer riktade mot foretag och hushéll. Sju av de tio sektorerna
faller under denna kategori. Tre sektorer dr forknippade med kommunal verksamhet och
sjukvard. Kunskapsintensiva tjdnstebranscher star 1 topp, didr FoU institutioner och
Foretagstjanster uppvisar hogst CS. Hér har sysselsdttningen vuxit med omkring 4 200
respektive ca 3 100 fler sysselsatta dan vad som motiveras av sektorerna tillvixt i riket som
helhet. Over lag giller att de sektorer som uppvisar relativt hdga tillvixttal i termer av antal
sysselsatta dr sektorer som gynnas av regionforstoring genom fordelar pa bade forsédljnings- och

insatssidan.

Den bild som tecknas av Tabell 8 forstiarks av Tabell 9 som redovisar sysselséttningstillvaxten i
olika branschaggregat for perioden 1993-2000 respektive perioden 2000-2009 for Malmo-,
Stockholms- och Goteborgsregionen. De tre branschaggregaten avser privata arbetsgivare och ar
(1) Tillverkning och byggindustri, (ii) low-end tjdnster och (iii) high-end tjadnster. Low-end
tjénster inbegriper enklare tjdnstebranscher som parti- och detaljhandel medan high-end tjdnster
innefattar mer avancerade tjénster och den grupp av tjanstebranscher som ofta bendmns KIBS

(Knowledge Intensive Business Services).
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Tabell 9. Sysselsittningstillvixt i procent i Sveriges tre storstadsomraden.

Branschaggregat Sysselsittningstillviixt | Sysselsittningstillvixt | Sysselsattningstillvixt
(%) 1993-2000 (%) 2000-2009 (70) 1993-2009
MALMOREGIONEN

g;g\ée(r}(gjsg)och 4 -14 -11

Igj;v-end tjénster (50- 9 11 21

éig_};—;)nd tjanster 62 38 123
STOCKHOLMSREGIONEN

N ! : .

164:)W-end tjanster (50- 18 4 23

gisgg-;)nd tjénster 90 24 135
GOTEBORGSREGIONEN

v s ’ !

Igz)w-end tjanster (50- 14 9 25

?61 Sg_};-g)nd tjanster 69 37 130

Tabellen ger ett tydligt budskap:

Med andra ord ser den relativa utvecklingen helt annorlunda ut perioden 2000-2009 jamfort med

perioden 1993-2000. Fran att uppvisa lagre tillvaxtsiffror &n Gvriga svenska storstadsregioner

For perioden 1993-200, dvs. innan Oresundsbron, var sysselsittningsutvecklingen i

Malmoregionen markerat ldgre &n i badde Stockholms- och Goteborgsregionen. Detta

géller samtliga tre branschaggregat.

Under

Malmoregionen den hogsta tillvixten i sysselsittning low- och high-end tjdnstebranscher.
Jamfort med Stockholmsregionen &r sysselsittningstillvéixten i Malmoregionen i low-end

tjdnster sju procentenheter hogre. For high-end tjanster ar tillvixten hela fjorton

perioden 2000-2009, dvs.

procentenheter hogre.

efter Oresundsbron
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viander Malmoregionen till att uppvisa hogts tillvaxtsiffror for tjdnstebranscherna. Det &r vart att
notera att denna upphdmtning endast géller tjanstesektorer som har mest att vinna pd forbéttrade
marknadspotentialer. For tillverkningssektorer finns ingen upphdmtning. Hér géller att

sysselsittningstillvixten dven for perioden 2000-2009 understiger dvriga storstadsregioner.

Sammanfattningsvis dterpeglar data Over sysselséttningsutvecklingen péd branschnivd 1
Malméregionen fore och efter Oresundsbron ett monster som forenligt med det teoretiska
ramverket om sambanden mellan investeringar i1 transportinfrastruktur, regionforstoring och
tillviixt. Perioden efter Oresundbron uppvisar Malmdregionen markerat hogre tillvixt i
tjdnstebranscher (sdrskilt high-end tjénster) relativt andra regioner i Sverige, vilket ger stod for

att Oresundsbron bidragit till en upphéimtning i Malméregionen.

For att komplettera bilden presenterar Figur 17 utvecklingen i antalet nya arbetsstillen per ar
inom high-end tjinstebranscher — dels for perioden 1993-2000, dels for perioden 2000-2009.
Alla siffror dr indexerade sa att alla regioner startar pa vérdet 100. Det teoretiska ramverket
poédngterar att regionforstoring och forbittrade tillganglighetsviarden okar attraktiviteten sdrskilt
for tjanstendringar for vilka ndrmarknaden &r av stor betydelse pa bade forsdljnings- och pa
insatssidan. Darmed kan man forvénta sig expansion av tjdnstebranscher genom att nya foretag

och arbetsstillen etableras i regionen.

Den 6vre delen av Figur 17 visar utvecklingen 1993-2000. Hér framgar tydligt att utvecklingen i
Malmoregionen med avseende pa nya arbetsstdllen inom high-end tjanster understiger savil
Ovriga storstadsomrdden som utvecklingen 1 Sverige generellt. [ enlighet med
sysselséttningssiffrorna i Tabell 9 viander dock bilden for perioden 2000-2009 (den nedre delen
av figuren). Hir uppvisar Malmdregionen den starkaste utvecklingen. Indexvérdet pa antalet nya
arbetsstillen per &r Overstiger sdvdl Stockholms- och Goteborgsregionens som Sveriges
indexvirde. Detta ger stdd for att Oresundsbron stimulerat expansion av kunskapsintensiva

tjdnstbranscher i Malmd-regionen genom nyforetagande.
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Figur 17. Antal nya arbetsstallen inom High-end tjanstbranscher 1993-2000 (6vre figur) och 2000-2009
(undre figur).

Om vi tittar pa ovriga branschaggregat kan man identifiera en upphdmtning dven for low-end
tjanstesektorer, dock ej lika kraftig som for high-end. Under perioden 1992-2009 utvecklades
nya arbetsstillen inom low-end tjdnster i Malmdregionen ldgre &dn i1 Goteborgs- och
Stockholmsregionen. Perioden 2000-2009 var utvecklingen i linje med Stockholms och dversteg
riksgenomsnittet och Goteborgsregionen. I likhet med Tabell 9 kan ndgon siddan upphdmtning

inte urskonjas for tillverkningsindustrin.

Vi ska nu studera utvecklingen av 16nesummor och lénesumma per sysselsatt. 1 kapitel 3.2
framgar att det finns ett positivt samband mellan marknadspotential och 16n. Nar

marknadspotentialen Okar bor darfor detta stimulera loneutvecklingen positivt. Analysen i

39



kapitlet visade ocksé att sambandet r starkare for kontakt- och interaktionsintensiv verksamhet.
Hur har utvecklingen av 16nesummor och 16n per sysselsatt sett ut perioden fore och efter

Oresundsbron?

Tabell 10 och 11 redovisar tillvdxten i total 1onesumma respektive lonesumma per sysselsatt for
perioden 1995-2000 och 2000-2008. Perioderna i dessa tabeller skiljer sig nagot fran tidigare
tabeller pd grund av datatillgéng.

Tabell 10. Tillvixt i lonesumma i procent (I6pande priser) i Sveriges storstadsregioner.
Branschaggregat Lonesummetillvixt Lonesummetillvixt Lonesummetillvixt
(%) 1995-2000 (%) 2000-2008 (%) 1995-2008
MALMOREGIONEN

Tillverkning och 30 27 65

bygg

Low-end tjénster 29 43 91
High-end tjénster 73 88 225

STOCKHOLMSREGIONEN

Tillverkning och 34 18 g5

bygg

Low-end tjénster 45 41 104
High-end tjénster 104 56 218

GOTEBORGSREGIONEN

Tillverkning och 31 45 01

bygg

Low-end tjénster 29 49 93
High-end tjéinster 80 76 216

Generellt giller att det monster som framkommer i Tabell 9 for sysselséttningstillvaxten
upprepas for tillvixt i lonesumma. Utvecklingen i Malmoregionen ligger generellt under
Stockholm och Géteborg for perioden 1995-2000. Efter 2000 har utvecklingen av Idnesumma
Overstigit 6vriga regioner, sdrkilt i high-end tjénster. Tillvixten i I6nesumma i denna sektor
uppgick under perioden 2000-2008 i Malmo till 88 procent. Samma siffra for Stockholm och
Goteborg uppgér till 56 respektive 76 procent. Detta dr en tydlig upphdmtning for

Malméregionen under perioden efter Oresundsbron.
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Tabell 11. Tillvéxt i [onesumma per sysselsatt i procent (16pande priser) i Sveriges storstadsregioner.

Tillviixt (%) Tillvaxt (%) Tillviixt (%)
Branschaggregat 1995-2000 2000-2008 1995-2008
MALMOREGIONEN

Tillverkning och 2 33 7
bygg

Low-end tjinster 19 31 56
High-end tjénster 19 39 66

STOCKHOLMSREGIONEN

Tillverkning och 2% 36 7
bygg

Low-end tjinster 26 33 67
High-end tjinster 23 28 58

GOTEBORGSREGIONEN

Tillverkning och 3 1 &
bygg

Low-end tjinster 19 33 58
High-end tjéinster 24 28 59

Monstret upprepar sig nir vi tittar pa tillviixten i Idnesumma per sysselsatt i Tabell 11. Aterigen
uppvisar Malmoregionen en stark utveckling under perioden 2000-2008 sdrskilt 1 high-end
tjanster. Under perioden 1995-2000 lag utvecklingen under bade Stockholm och Goteborg, men
2000-2008 uppvisar Malmoregionen den hogsta tillvixten i 16n per sysselsatt i high-end tjénster.
Vi kan ocksé observera att lonetillvixten i Malmoregionen dr gynnsam tillverknings- och

byggindustrier.

Det finns tva aspekter pa 1onetillvdxten. Den ena &r att utokad marknadspotential stimulerar till
hogre produktivitet genom att befintliga foretag kan realisera skalekonomier samt forbéttrad
matchning pé arbetsmarknaden. Den andra #r att Oresundsbron kan stimulerat till
lonekonkurrens mellan den svenska och danska sidan dir Kodpenhamnsregionen attraherar
arbetskraft genom hoga Ioner (delvis genom en relativt svag svensk kronkurs). Arbetsgivare i

Malméregionen kan ddrmed tvingas hdja lonerna for att sékerstélla tillsdttning av arbetskraft.

Tabell 12 redovisar uppgifter om 16nekostnad per sysselsatt fran foretagsregistret for ar 2006.
Datamaterialet bygger pé uppgifter frdn foretag med sitt huvudsakliga arbetsstélle i

Malmoregionen, Stockholmsregionen eller dvriga Sverige. Fordelen med denna data &dr att man
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kan gora en finare indelning pé sektorsnivd, men samtidigt kompliceras siffrorna av a foretag kan
ha ménga olika lokaliseringar genom att ha flera arbetsstéllen pé olika orter i landet. Dock ger

tabellen en indikation pa I6nenivierna i Malmo jamfort med Stockholm och dvriga landet.

Tabell 12. Lonekostnad per sysselsatt enligt foretagsregistret i Malmo relativt Stockholm och 6vriga

Sverige 2006.
Kvot Malmo- Kvot Malmo-
Stockholm ovriga Sverige
Tillverkning 0,97 1,09
Parti- och
detaljhandel 0,89 1,00
KIBS 1,12 1,20

I tabellen uttrycks Ionekostnaden per sysselsatt i Malmdé som andel av nivan 1
Stockholmsregionen respektive ovriga Sverige. Dessa data tyder pa att Malmoregionen ligger
under Stockholmsregionen men i linje med riksgenomsnittet i tillverkningsindustrin och i parti-
och detaljhandel. Dock tyder data pé att Malmoregionen har en hog 16neniva i kunskapsintensiva
tjinstebranscher (sektor 72-74 enligt SNI). Aven om dessa data #4r associerad med
tolkningsproblem ger det stod for den speciella utveckling av avancerade tjénstesektorer som
observeras i tidigare tabeller. Att det finns indikationer pa att lonenivan i KIBS ar hog ger ocksa

stod for lokal 16nekonkurrens med Kopenhamnsregionen i Malmoregionen.

Slutligen redogor Figur 18 for Malmoregionens exportutveckling. I figuren uttrycks nivan pa
export per sysselsatt i Malmoregionen som andel av dels Stockholmsregionens niva, dels nivan i
Ovriga Sverige. Blaa staplar avser 2000 med roda staplar avser ar 2006. Forbéttrad
marknadspotential kan antas ha stimulerat exportutvecklingen i Malmdregionen. Dels
forbattrades tillgéngligheten till Kopenhamnsregionen, dels forenklades godstransporter till

Europa genom béde vég och tag.
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Figur 18. Export per sysselsatt i olika branscher i Malméregionen relativt Stockholm och 6vriga riket.

En forsta observation fran figuren ar att utvecklingen i export per sysselsatt har dverstigit bade
Stockholmsregionen och ovriga Sverige. Detta framgér av att vardet pa kvoten 2006 ar hogre dn
virdet 2000. Utvecklingen forefaller ha varit sérskilt stark for parti- och detaljhandeln. Overlag
ar detta 1 linje med att parti- och detaljhandeln kan forvéntas gynnas mer av en forstorad

nirmarknad jdmfort med tillverkningsbranscher.

4. SAMMANFATTNING OCH SLUTSATSER

Denna rapport fokuserar pa den svenska sidan av Oresundsregionen och analyserar vilka avtryck
bron har gett pa regionens naringsliv i termer av bade struktur och tillvaxt. Den svenska sidan av
Oresundsregionen avser Malméregionen enligt Tillviixtverkets indelning i funktionella regioner.

Enligt denna finns det 72 funktionella regioner i Sverige.

Rapporten tar sin utgangspunkt i modern regionalekonomisk teori som pekar pa att
regionforstoring kan resultera 1 betydande tillvdxt- och strukturomvandlingseffekter.
Teoribildningen lyfter fram dynamiska effekter och betonar att fordndringar i
tillgdnglighetsstrukturer genom investeringar i transportinfrastruktur ger foljdeffekter pa
lokaliseringen av hushall och foretag. Utdkad marknadspotential bér sirskilt gynna

tjdnstebranscher for vilka ndrmarknaden &r av stor vikt pa bade forséljnings- och insatssidan.
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Mot denna bakgrund innefattar analysen en bred uppséttning variabler och matt som tillsammans

syftar till att spegla de processer som betonas av teorin:

e Nettoinflyttning och fastighetspriser

e Arbetskraftens utbildning

e Nyforetagande och sysselsittningsutveckling i olika branscher
e [onenivaer och lonetillvixt, totalt och 1 olika branscher

e Exportfloden i olika branscher

Rapportens analyser ger stdd for att Oresundsbron stimulerat en positiv utveckling i
Malmoregionen. En stark utveckling av sysselséttning, fastighetspriser, nyforetagande och
inflyttning sammanfaller med etableringen av Oresundsbron. Malméregionen har under en
relativt ldng period uppvisat ldga forvarvsgrader och laga inkomst- och utbildningsnivaer jamfort
med Sveriges dvriga storstadsomraden. Perioden efter Oresunds bron uppvisar Malméregionen

en konvergering (upphdmtning) gentemot Ovriga storre regioner. Analysera ger foljande resultat:

e resultat frdn en loneekvation for sysselsatta i Skdne visar pd ett robust och signifikant
samband mellan marknadspotential och produktivitet, och detta giller sérskilt for

interaktions- och kontaktintensiv verksamhet.

e Malmoregionen uppvisar en stark utveckling sedan 2000 med avseende pa BRP, tillvaxt i
sysselséttning, flyttnetto och fastighetspriser. Néar det géller generella inkomster (BRP per
capita) och utbildningsniva pé regionens anstéillda finns det inga tydliga tecken pa att

utvecklingen stirkts efter firdigstillandet av Oresundsbron.

e under perioden 2000-2009 uppvisar Malmdregionen den hogsta tillviaxten i sysselséttning
tjéinstebranscher. Detta géller bade for och enklare och mer avancerade tjénster. Jamfort
med Stockholmsregionen ér sysselsdttningstillvixten i Malmdregionen i enklare tjénster
sju procentenheter hogre. For avancerade tjdnster dr tillvixten hela fjorton procentenheter
hogre. Perioden 1993-2000 uppvisade Malmoregionen en svagare utveckling én bade

Stockholms- och Goteborgsregionen.
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utvecklingen av antalet nya arbetsstillen mellan 2000 och 2009 Overstiger savil
Stockholms- och Goteborgsregionen som Sverige som helhet. Detta dr forenligt med att
Oresundsbron stimulerat expansion av kunskapsintensiva tjinstbranscher i Malmo-
regionen genom nyforetagande. Under perioden 1993-2000 uppvisar Malmoregionen en

utveckling som understiger dvriga storstadsregioner och riksgenomsnittet.

tillvixten 1 lonesumma per sysselsatt inom avancerade tjénster ar sarskilt hog i
Malmoregionen 2000-2009. Perioden 1995-2000 1&g utvecklingen under bade Stockholm
och Goteborg, men 2000-2008 uppvisar Malmoregionen den hogsta tillvéxten i 16n per

sysselsatt 1 avancerade tjénster.
utvecklingen i export per sysselsatt har verstigit badde Stockholmsregionen och dvriga

Sverige, déar utvecklingen i regionen forefaller ha varit sdrskilt stark for parti- och

detaljhandeln.

45



REFERENSER

Anderson W.P & Lakshmanan, T.R (2007), “Infrastructure and Productivity — what are the
underlying mechanisms?”, in Karlsson C et al (Eds) (2007), The Management and
Measurement of Infrastructure, Edward Elgard, Cheltenham

Andersson, M & Grasjo, U (2009), “Spatial Dependence and the Representation of Space in
Empirical Models”, Annals of Regional Science, 43, 159-180

Andersson, M & Thulin, P (2008), Globalisering, Arbetskraftens Rorlighet och Produktivitet,
Underlagsrapport nr 23 for Globaliseringsradet, Stockholm

Andersson, M., Johansson, B & Klaesson, J. (2001), Transportsystem och Ekonomisk Miljo,
Forskningsrapport for Vigverket, Internationella Handelshogskolan, Jonkoping

Bacolod, M., Blum, B. S., & Strange, W. C. (2009), Skills in the city”, Journal of Urban

Economics, 65 (2), 136-153
Farber, H (1994), ”The Analysis of Interfirm Worker Mobility,” Journal of Labor Economics,
Vol. 12(4), s. 554-593.
Glaeser, E. L., Kolko, J., Saiz, A. (2001) “Consumer City”, Journal of Economic Geography,
1:27-50.
Glaeser, E. och D. Mar¢, (2001), ”Cities and Skills,” Journal of Labor Economics, Vol. 19(2),
s. 316-342.
Gould, E. D. (2007), “Cities, Workers, and Wages: a structural analysis of the urban wage
premium”, Review of Economic Studies, 74 (2), 477-506

Johansson, B & Klaesson, J (2007), "Infrastructure, Labour Market Accessibility and Economic
Development”, in Karlsson C et al (Eds) (2007), The Management and Measurement of
Infrastructure, Edward Elgar, Cheltenham

Johansson, B (1993), “Infrastructure, Accessibility and Economic Growth”, International
Journal of Transport Economics, XX No. 2, 131-156

Johansson, B and Klaesson, J (2003), “Transportinfrastruktur och Ekonomisk Tillvaxt”, JIBS
Report

Johansson, B., Klaesson, J & Olsson, M (2002), “Time Distance and Labor Market Integration”,
Papers in Regional Science, 81 (3), 305-327

Johansson, B., Klaesson, J & Olsson, M (2003), “Commuters’ Non-Linear Response to Time

Distance”, Journal of Geographical Systems, 5, 315-329

46



Karlsson, C (1994), “From Knowledge and Technology Networks to Network Technology”, in
Karlsson C & Westin, L (eds) (1994), Patterns of a Network Economy, Springer Verlag,
Berlin

Lakshmanan, T.R & Anderson W.P (2002), ”A White Paper on ‘Transportation Infrastructure,
Freight Services Sector and Economic Growth’”, US Department of Transportation, Federal
Highway Commission

Mincer, J (1974), Schooling, Experience and Earnings, National Bureau of Economics Research,

New York

Quigley, J.M., (1998), ”Urban Diversity and Economic Growth,” Journal of Economic
Perspectives, Vol. 12(2), s. 127-138.

Rauch, J.E., (1993), Productivity Gains from Geographic Concentration of Human Capital:
Evidence from the Cities,” Journal of Urban Economics, Vol. 34(3), s. 380—400.

Topel, R.H. & Ward, M.P (1992), ”Job Mobility and the Careers of Young Men,” Quarterly
Journal of Economics, Vol. 107(2), 439-479

Wheeler, C.H., (2006), "Cities and the Growth of Wages among Young Workers: Evidence from
the NLSY,” Journal of Urban Economics, Vol. 60(2), s. 162—184.

47



HANDE
SEN?

Utvecklingen pa den
svenska sidan av
Oresundsregionen
efter bron

| Vad hdnde sedan? analyseras Oresundsbrons ekonomiska
betydelse fér Oresundsregionen. Rapporten visar att den
svenska sidan av Oresund fére bron I&g langt efter i den
svenska tillvaxtligan. Men efter brons 6ppnande har trenden
vant. Bland annat har den skanska vastkusten vuxit
shabbast i Sverige inom kunskapsbaserade tjanstenédringar
och mest totalt sett.

Rapporten ar en del av ett stérre projekt som aterupptar analyserna av brons
betydelse fran 1990-talet. D& ett decennium fére brons 6ppnande, nu ett
decennium efter. Under ledning av Ake E Andersson och Christian Wichmann
Matthiessen har ett dussin forskare arbetat med en rad strategiskt viktiga
omraden. Dessa handlar dels om att analysera den utveckling som skett for
att forsta den battre och dels om att teckna konturerna av framtida majligheter.
En mangd delomraden bearbetas: Naringslivets I6nsamhet och regionens
ekonomiska utveckling, nyféretagande och innovationssystem. Trafikfléden,
inklusive prisbildning och transportnétens integration. Institutionell analys, bland
annat regionen i relation till europeisk integration. Kreativ potential och veten-
skapliga samspel. Varderingar hos ungdomar och dagens beslutsfattare.

Dessa delmoment presenteras pa olika satt, men en évergripande samman-
fattande analys och en diskussion om policy kommer att avsluta projektet.
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