1 (26)

5+ Handelskammaren

| sydsvenska foretags intresse

Landsbygds- och infrastrukturdepartementet
111 51 Stockholm

Diarienummer LI2025/01587
li.remissvar@regeringskansliet.se
li.transport.remissvar@regeringskansliet.se

Remiss avseende Trafikverkets forslag till nationell plan for
transportinfrastrukturen 2026-2037

Sydsvenska Handelskammaren har tagit del av rubricerat drende och ber att fa framfora
foljande.

Sammanfattning:

Det svenska trafikarbetet pa vig och jarnvég ar vdl dokumenterat och analyserat. Vi
anser inte att den foreslagna planen speglar faktiska floden och det faktiska
trafikarbetet 1 Sverige.

Koncentrationen &r pataglig. Sedan Riksdagens mél om satsningar i hela landet
formulerades 2009 har fem planer lagts omfattande aren 2010-2037 dar staten
sammantaget satsat 80% av investeringarna i samma sex lén. I forslaget till plan 2026-
2037 satsas 88% av prioriterade objekt i dessa lan. I 6vriga 1an, med merparten av
landets trafik, satsas 12 % av anslagen.

Lonsamhetsanalysen visar att en tredjedel av planens prioriterade satsningar (1-3) ar
uttalat olonsamma (120 miljarder) och att kostnadsdkningarna ér 75 miljarder
gentemot foregaende plan. Bland nya forslag i1 kategori Prio. 4 dr endast 17 av de
foreslagna 50 miljarderna &r redovisade som 16nsamma. Att sydsvenska projekt for
mer dn 40 miljarder forsvinner for att de saknar Ionsamhet dr ddrmed inte ett
trovérdigt forslag.

Sammantaget lever darfor forslaget inte upp till Riksdagens beslutade mal.

Vi redovisar inspel fran sydsvenska foretag kring hur de ser pd fragan om
infrastruktur: Be-Ge Foretagen, Gekas, Ikea, NKT och Pagen. Dessa foretag omsétter
under tolvarsperioden omkring tre ganger virdet av den nationella planen (nuvirde).

For varje ldn gors en kommentar kring forslaget till plan.

Oresundsbrons svenska kassafldde bor satsas i ett paket i Skdne. Detta kan inte ersitta
satsningar i nationell plan.
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1. Det svenska trafikarbetet pa vdg och jarnvag

Handelskammaren menar att en viktig utgdngspunkt for den nationella planen &r
trafikmiingden pé viignit och jirnvig. Detta uttrycks i offentlig statistik i form av trafikarbete!
och 1 sérskilda analyser av strak.

Avseende godstrafik pa jarnvadg publicerade Trafikverket en farsk strakanalys 2025. Analysen
visar tydligt att straket Jonkoping—Lernacken (Malmo) dr Sveriges 1 sarklass viktigaste nir det
giller ekonomiska varufléden. Detta strak fortsitter sedan genom Danmark och Tyskland.
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Figur 1. Godsflddet i vikt (tusentals ton) och varde (miljoner kronor).

Motsvarande strak aterkommer for godstrafik pa vdag. De dominerande straken for gods matt
som varuvérde pa vag &r langs vistkusten E6 och mitten av Sverige langs E4 i stort sett
parallellt med véstra och Sodra stambanan.

Ser man sedan till trafikméngden pé det statliga vdgnétet och privat jarnvégstrafik finns
utforlig statistik.

! Trafikverkets statistik dver trafikarbete pa det statliga vignitet, Trafas statistik om kollektivtrafik pa jirnvig
samt exempelvis studien Trafikverkets publikationer 2025:172 ”’Systemanalyser med fokus pa godstrafik:
Péverkan pa efterfrigan med en ny forbindelse under Fehmarn Balt”



Trafikarbetet (personkm) statlliga vagar och kollektivtrafik pajarnvag, 2024
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Statligavagar Jarnvag
Andeltotalt Andeltung Tillvaxt tio &r Person-
Trafikarbete statliga trafikarbete trafik, totaltrafik kilometer (JVG)
vagar samtliga statligavagar statligavagar (sedan Passenger
fordon (km) (%) (%) 2014) kilometers  Andel
Blekinge 928800000 1,4% 1,1% 8,7% 107611000 1,6%
Dalarna 2421200000 3,7% 3,1% 8,3% 58 993 000 0,9%
Gotland 457700000 0,7% 0,4% 10,1% )
Gévleborg 2357400000 3,6% 4,0% 9,1% 101287000 15%
Halland 2972800000 4,5% 5,1% 11,5% 455436 000 6,9%
Jamtland 1276800000 1,9% 1,8% 6,4% 37094 000 0,6%
Jénképing 3151700000 4,8% 6,8% 11,5% 163498 000 2,5%
Kalmar 1889800000 2,9% 2,5% 5,4% 75520000 1,2%
Kronoberg 1799400000 2,7% 4,0% 8,0% 124930000 1,9%
Norrbotten 1977200000 3,0% 3,3% 6,8% 37 365000 0,6%
Skane 7931500000 12,1% 11,5% 15,6% 1905000000 29,0%
Stockholm 8352500000  12,8% 10,4% 13,6% 1943778 000 29,6%
Sédermanland 2370200000 3,6% 3,7% 7,3% 228 207 000  3,5%
Uppsala 2757100000 4,2% 3,3% 14,5% 206 000 000  3,1%
Varmland 2253000000 3,4% 3,5% 2,9% 41219000 0,6%
Vésterbotten 2008300000 3,1% 3,4% 5,4% 45076 000 0,7%
Vasternorrland 1885100000 2,9% 3,2% 6,5% 80 057 000  1,2%
Vastmanland 1945400000 3,0% 3,1% 16,4% 66 786 000  1,0%
Viéstra Gotaland 11289700000 17,2% 16,1% 8,5% 649 424 000 9,9%
Orebro 2247700000 3,4% 4,3% 14,1% 79834000 1,2%
Ostergétland 3230400000 4,9% 5,6% 13,5% 165691000 24%
Totalt 65503600000  100% 100% 10,5% 6562806000 100%

Kélla: Trafikverket och Trafa.

Jarnvéag avser suventionerad kollektivtrafik pa jarnvag. Separata mattfinns dven for kollektivtrafik pa vag

Denna statistik ger en bild av var i landet det finns trafik.Tabellen avser det statliga vignatet

och for jarnvédgen avses regional kollektivtrafik.

Foga forvanande har de tre storstadslénen en betydande andel av trafiken. Skane och
Stockholm har ndrmare bestdmt néstan identisk trafikméingd. Volymerna ar ndgot storre 1
Stockholm, men Skéne har hogre andel tung trafik och dessutom starkare tillvixt ver ett

decennium.

Men det dr ocksa uppenbart att det finns betydande trafik i hela landet.

Tillsammans med tillvixten av trafik ger detta en indikation pa var det bor finnas behov av
satsningar. Over langre tidsperspektiv bor nationella satsningar i ndgon mén spegla var

trafikarbetet faktiskt sker.
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2. Trafikverkets forslag till satsningar i nationella planen (Prio 1-4)

2009 formulerade Riksdagen de transportpolitiska mal som fortfarande giller.

“Transportpolitikens dvergripande méil &r att sékerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och 1dngsiktigt hallbar transportférsorjning
for medborgarna och néringslivet i hela landet.”

Vidare finns en viktig precisering till anvindning och funktion som ska ge tillgdnglighet med
god kvalitet i hela landet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Malet &r en precisering i forhéllande till tidigare mal (se Prop.1997/98:56) pa sa sitt att malet
betonar hela landet tydligare.

Sedan 2010 har fem nationella planer 6ver 10—12 ar beslutat och omfattar en period Gver ett
kvartssekel till 2037.

Det dar omogjligt att tinka sig en jdmn fordelning av dessa satsningar eftersom végnat och
jarnvégsnit har en topografi med flera faktorer inklusive geografiska (avstdnd) och geologiska
(markforhallanden med mera) aspekter som péaverkar.

Men 6ver en lang period bor det finnas viss fordelning som speglar var stora trafikvolymer
finns.

Ser man till hela perioden och aggregerar alla planerna (inklusive forslaget 2026-2037) finns
en betydande koncentration. 80% av satsningarna sker 1 sex lan. I forslaget som nu ligger till
behandling har detta skérpts ytterligare och nu sker 88% av investeringarna i dessa sex lén.

2 Overgripande mal
Transportpolitikens dvergripande mal dr att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsdrjning f6r medborgarna och néringslivet i hela landet.

Funktionsmal
Funktionsmalet innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en
grundlidggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstillt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Héansynsmal
Hiansynsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska dddas eller
skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande generationsmélet for miljo och miljokvalitetsmalen nds samt bidra till 6kad
hélsa.
Etappmal under hinsynsmalet
Vixthusgasutslédppen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart som ingar i EU:s utsldppshandelssystem — ska minska
med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.
Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom végtrafiken, sjéfarten respektive luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet
omkomna inom bantrafiken ska halveras till &r 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030
minska med minst 25 procent.
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Satsningar i namngivna objekt sedan 2010 och forslaget 2026-2037

Andel investeringar
2026-2037 2010-2037

Antallan Lan

6 Norrbotten, Stockholm, Uppsala, Vasterbotten, 88% 80%
Vastra Gotaland, Osterg6tland

15  Ovriga 12% 20%

Det hir speglar en betydande avvikelse fran var svensk trafik och transportarbete sker. De sex
ldn dér staten satsar nidra 90% av investeringarna har 45% av det svenska trafikarbetet sett till
det statliga vignitet.’

Sett till maluppfyllelse gentemot Riksdagens mél kan detta knappast sdgas vara annat &n en
betydande avvikelse.

Investeringar i Nationell plan
Trafikarbete statliga Andel

vagar samtliga fordon totalt

Andel Investering i
nationell plan (%)

(km) trafikarbet  2026-2037 2010-2037
Blekinge 928 800 000 1,4% 1,0% 0,8%
Dalarna 2421200000 3,7% 0,4% 0,6%
Gotland 457 700 000 0,7% 0,0% 0,0%
Gavleborg 2 357400 000 3,6% 1,8% 1,6%
Halland 2972800 000 4,5% 0,5% 1,6%
Jamtland 1276 800 000 1,9% 0,1% 0,1%
Jonképing 3151700 000 4,8% 1,5% 1,1%
Kalmar 1889800 000 2,9% 0,0% 0,2%
Kronoberg 1799 400 000 2,7% 0,7% 0,7%
Norrbotten 1977 200 000 3,0% 7,6% 4,7%
Skane 7931500 000 12,1% 3,3% 6,8%
Stockholm 8352 500 000 12,8% 24,9% 31,3%
Sodermanlar 2370200 000 3,6% 0,2% 2,4%
Uppsala 2757 100 000 4,2% 4,4% 1,9%
Varmland 2253 000 000 3,4% 0,1% 0,5%
Vasterbotten 2008 300 000 3,1% 4,9% 3,3%
Vasternorrlal 1885 100 000 2,9% 0,6% 2,0%
Vastmanlanc 1945 400 000 3,0% 0,1% 0,4%
Vastra Gotals 11 289700 000 17,2% 22,1% 23,1%
Orebro 2247700 000 3,4% 1,5% 1,7%
Ostergétland 3230400 000 4,9% 24,4% 15,2%
Totalt 65 503 600 000 100,0% 100,0%  100,0%

3 Kdlla: Trafikverket. Data kring forslaget till nationell plan frdn excelbilagan i forslaget
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Ett annat sitt att studera detta ar strdkanalys. Analysen av godsfléden pa jairnvdg ovan och
liknande analys for gods pa vig visar pd tvd svenska storstadskorridorer”. En i Oster runt
Stockholm och en korridor ldngs Vistkusten.

Utover det finns det starkaste flodet for gods som gar ldngs E4/S6dra stambanan.

Korridorer/strak (storstad)

Varuvarde export Trafikarbete vag, Investering,

ochimport Mkr*)  totalt, miljonerkm nationell plan, Mkr
VG/Halland/Skane 898240 22194 101235
Uppsala/Stockholm /Sédermamland/Ostergétland 511959 16710 210814
Differens 386281 5484 -109580

*)Varuflodesanalysen 2021

Enligt Varuflodesanalysen och trafikmidngderna pa végnitet dr bada omfattande for svenska
forhédllanden. Men i och med att det saknas satsningar i Halland och Skane speglas detta inte
alls 1 forslaget till nationell plan, dir satsningar i stéllet lyfts ut.

Att tringselavgifter och jarnvigssatsningar paverkar fordelningen forklarar sjdlvfallet detta
utfall. Jarnvég skiljer sig markant fran vagtrafik och har stor anldggningskostnad. Det &r
darfor motiverat att satsa pa breddning av stambanan och att Viastra Gétaland har potential for
okad regional kollektivtrafik pa jarnvig dr uppenbart i data.

Det ér ocksd darfor bland annat tréngselavgifter kan motiveras for att satsa pa exempelvis
Boras-Goteborg 1 paketlosningar. Applikationen att satsa pé ldnsvagar och lokaltrafik som 1
Stockholm dr mojligen mindre uppenbar, men sa ldnge satsningar bidrar spelar etiketter
mindre roll.

Podngen dr att den uppenbara avsaknaden av ens begransade satsningar i flera 1an med stora
trafikméngder driver detta planen bort frdn Riksdagens mélséttning. Detta oavsett hur planen
motiveras.

Losningen bor inte vara att stryka projekt utan att 1igga ett ssmmantaget forslag som speglar
Riksdagens uppdrag.

Handelskammaren foreslar darfor foljande:
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Handelskammaren foreslér att regeringen 1 sitt forslag

1) gor satsningar dven i Skdne som Sveriges tredje storstadsomrade. Med tanke pé
satsningar 1 Sveriges sodra grannldnder och stora handelspartners behovs detta
skyndsamt.

- For det forsta aterfora Skanes tva stora jarnvéagsprojekt i planen
(Héassleholm-Lund och Maria vid véstkusten). Detta dr projekt som

beslutats sedan gammalt och torde i den nya terminologin ingd i gruppen
Prio 1.

- For det andra bor en process for att skapa ett Oresundspaket inledas
snarast modellerat efter véstsvenska paketet med svenska intdkter fran
Oresundsbron.

2) okar potten med Prioritet 4 och satsa pa namngivna objekt i dessa lén.

- For det forsta bor potten 6ka med 10% av hela planen alltsa till omkring
150 miljarder

- For det andra bor Trafikverket ges 1 uppdrag att ldgga ett paket for att
exempelvis bygga samman arbetsmarknader i de 1an som nu i fem planer
sedan 2010 gétts forbi.
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3. Lonsamhetsanalys

Lonsamhet brukar lyftas fram i samband med att en nationell plan presenteras. Ur ett
ekonomiskt perspektiv finns mycket att anfora kring den modell for NNK som Trafikverket
arbetar med. En stor svaghet dr exempelvis att sma skillnader i avgrénsning av stracka
(objekt) ofta dr helt avgdrande for resultatet. Som framgatt av media dr beddmningar av
definitioner for invirden ocksé avgorande.

Trafikverket redogor i bilaga mer utforligt for processen med lonsamhetsbedémning och det
framgar tydligt att det avgérande momentet dr just en mer kvalitativ beddmning.
Handelskammaren forordar att analyser gors med den omfattande mikrodata som Sverige har
tillgang till for att gora mikroekonomiska tillganglighetsstudier. Dessa fangar béttre de
effekter for samhillsekonomin som fortdtning kan ge upphov till.

Att satsa pd att bygga samman lokala arbetsmarknader dr viktigt i den mén den nationella
planen ska bidra till svensk produktivitet.

Ser vi till 16nsamheten 1 forslaget kan den analyseras i tvé delar.

Det ena dr de objekt/projekt som inte ska omprovas (Prio 1), anses nddviandiga genom lagkrav
eller fattade beslut (prio 2) eller &r underhall (reinvestering) (Prio 3).

Den andra delen ar de 50 miljarder (4,3%) av den samlade planen som Trafikverket foreslar
ska rangordnas efter Iénsamhet.*

3.1.0bjekt i gruppen Prio 1-3
Overblick nationell plan 2026-2037, Objekt

Prio Total Antal objekt
Antal  Kostnad % Kostnad Vag Jarnvag  Sjofart Prio betyder
Kommit sa langt att de inte
1 93 219 56% 35 55 3 ska omprovas (s.k. bundna
objekt)
Nodvandiga for lagkrav
0,
2 19 9% 24% 19 eller redan fattade beslut
3 4 29 7% 5 2 Standardhéj'ande re-
envesteringar
Rangordnas efter
4 79 50 13% 29 47 3 l6nsamhet (kvantifierbar
och icke-kvantifierbara
195 393 64 123 8

4 Prioriteringskriterier investeringsobjekt:

1. Avgor vilka objekt som kommit sa 1dngt i planeringen att de inte ska omprovas i planrevideringen (s&
kallade bundna objekt)

2. Avgor vilka objekt som anses nddvéndiga for att uppfylla lagkrav eller dar formella beslut redan fattats
for enskilda objekt

3. Avgor vilka standardhdjande reinvesteringar som ska finansieras via utvecklingsramen och som beddms
som nddvéndiga for att sdkerstélla funktionaliteten i transportsystemet

4. Ovriga objekt rangordnas efter objektens samhillsekonomiska 16nsamhet (bade kvantifierbara och icke-
kvantifierbara effekter inkl. systemeffekter). Dar vi inte har foljt den samhéllsekonomiska
prioriteringsgrunden har motiven redovisats.
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Prio 1-3 har sammantaget mycket svag 16nsamhet. En mycket stor del av projektet &r robust
olonsamma, olénsamma, olénsamma (beddmd), har 16nsamhet néra noll eller &r svaravgjorda.
En dryg tredjedel av dessa objekt tillhor denna kategori, vilket motsvarar drygt 120 miljarder
kronor utan Idnsamhet.

Lonsamhetifdrslaget till nationell plan

Summa

Medel- onloénsam,

kostnad nolleller
Prio AntalObjekt Kostnad perobjekt svarbedémd %
1 93 219000 2355 40534 19%
2 19 95000 5000 73940 78%
3 4 29000 7250 7315 25%
4 79 50000 633 4836 10%
195 393000 2015 126625 32%

Kostnaderimiljoner kronor

En viktig aspekt dr kostnadskontrollen som varit omdiskuterad dven i massmedia. Utifrdn de
objekt som Trafikverket bedomer inte ska omprovas dr kostnadsokningarna mot foregaende
plan 75 miljarder kronor. Det dr objekt i Stockholm och Véstra Gétaland som star for
lejonparten med 56 miljarder.

Kostnadsdékningar sedan foregaende plan

Kostnad ny Andelav Kostnads-
plan2026- objekts- Okningsedan

Prio. 1.satsningar, nationell plan 2037 kostnad%  forraplan
Norrbotten 6784 3,75% 3987
Vasterbotten 18545 10,25% 3677
Vasternorrland 2041 1,13% 2087
Jamtland 165 0,09% 76
Gévleborg Orebro Dalarna Vastmanland 1593 0,88% 111
UppsalaVastmanland 195 0,11% -128
Stockholm 39430 21,79% 26971
Varmland 55 0,03% 493
Sodermanland 881 0,49% 482
Orebro 4645 2,57% 599
Ostergodtland 91461 50,55% 246
Vastra Gotaland 14249 7,87% 29287
Halland 236 0,13% 3654
kronoberg 96 0,05% 124
Skane 572 0,32% 3778
Objekt 180948 75444
helalandet (systemsatsningar) 33645

Sverigeforhandlingen 4298
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Poingen med att Handelskammaren redovisar detta &r inte att dessa projekt ska stoppas. I
sjilva verket dr det svart att rdkna pa lonsamhet i den héir typen av projekt. Det dr anledningen
till att I[onsamhet ofta beddms med icke-kvantifierbara metoder. Detta redovisar ocksé
Trafikverket 1 bilaga till forslaget.

3.2. Prio 4-projekt

Gruppen Prio 4 definieras som projekt som “rangordnas efter objektens samhéllsekonomiska
lonsamhet”, men med reservationen att &ven icke kvantifierbara effekter for lonsamhet spelar
in och att detta inte géller alla objekt i kategorin.

Sjdlva definitionen vittnar i sig om att det dr svart att sitta enkla kriterier for detta och att det
ytterst handlar om en beddmning. Aven i1 denna grupp déar Trafikverket rangordnar utifran
l6nsamhet dr minst 10% av satsningen olonsam.

Det som framst sticker ut ar tva saker.

For det forsta dr detta en mycket liten del av planen med 50 av 1170 miljarder. Det dr i denna
del som den hdr Riksdagen/regeringen kan sétta sin pragel pd planen. Av dessa 50 &r 28
miljarder ”Utredningar for namngivna objekt i beslutad plan” och dessa saknar uppgift om
l6nsambhet eftersom de utreds.

Forslagen pa namngivna objekt &r alltsa 22 miljarder och av dessa saknar objekt for 4,8
miljarder 16nsamhet. Aterstar totalt bland namngivna objekt 17 av 50 miljarder som anses
l6nsamma.

For det andra ér det 1 genomsnitt betydligt mindre objekt 4n genomsnittet 1 gruppen Prio 1-3.
Det kan ses som ett sitt att hantera risk, men innebér ocksa att stiallkostnader kan 6ka och att
stordriftsfordelar paverkas negativt och att konkurrens om uppdrag kan paverkas.

Att utifran detta avvisa projekt med motiveringen att de dr olénsamma blir dirmed svért
eftersom grundkriteriet bara f6ljs ibland och endast en mindre del av de foreslagna projekten
ar Ionsamma. I sjdlva verket ar det i grunden en bedomning av de projekt som verket hittills
identifierat, avgrénsat och studerat eller valt ut for att studera framdver.
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4. Kommentarer kring sydsvenska lan

Handelskammaren har, 1 dialog med berérda regioner och efter omfattande genomgéng av
Trafikverkets forslag, gjort en samlad bedomning av prioriteringarna i den nationella planen.
Vad giller konkreta investeringsobjekt rdder i huvudsak samsyn mellan Handelskammaren
och de sydsvenska regionerna.

Denna samsyn innebdr en medveten och hérd prioritering. Handelskammaren menar att en
sddan prioritering ar nodvéndig for att sdkerstilla att internationella och nationella floden kan
uppritthéllas, att arbetsmarknadsregioner binds samman och att svensk samhéllsekonomisk
produktivitet kan oka. I flera delar av Sydsverige dr marginalerna redan sma och ytterligare

forseningar eller uteblivna investeringar riskerar att fa oproportionerligt stora negativa
effekter.

Nedan foljer Handelskammarens kommentarer 14n for 14n. Notera att sodra Halland
(Falkenberg och soderut) ingar i Sydsvenska Handelskammarens upptagningsomrade.
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4.1 Blekinge

Blekinge ir ett strategiskt viktigt 1dn for bade nationella och internationella floden, inte minst
genom vig E22 och Blekinge kustbana. Hér dr planens genomforandeforméga avgorande. For
Blekinge handlar det 1 forsta hand inte om att ldgga till nya objekt, utan om att sékerstélla att
redan beslutade satsningar faktiskt genomfors enligt faststéllda tidsplaner.

E22 ér ryggraden for bdde niringslivets transporter och arbetspendling i lanet. Forseningar i
byggtid eller etappindelning riskerar att sla direkt mot tillforlitligheten i straket. Sérskilt
viktigt &r att straickan Ronneby—Nittraby genomfors enligt planerad byggstart 2027 och
fardigstéllande 2029.

Sydostldnken dr samtidigt en nyckelinvestering for att binda samman arbetsmarknaderna i
sydost och stdrka tillgédngligheten mellan Blekinge, Sméland och Skane. For Blekinge &r det
avgorande att projektet genomfors enligt faststilld tidsplan och inte forskjuts ytterligare.

Dartill finns ett tydligt behov av modernisering av Blekinge kustbana, som &r central f6r
regional pendling, kompetensforsorjning och kopplingen till det dvergripande
jarnvéagssystemet.

Forslag:
o Det dr av yttersta vikt att beslutade byggtider for E22 Ronneby—Néttraby hélls.
e Genomfor Sydostlédnken enligt faststilld tidsplan.
e Prioritera satsningar som binder samman arbetsmarknaden i sydost.
e Genomfor modernisering inklusive motesspar av Blekinge kustbana.

4.2 Kalmar lin

Kalmar lén &r ett av de ldn som i praktiken inte tilldelas nagra investeringar 1 Trafikverkets
forslag till nationell plan, trots att ldnet dr en central del av de sammanhédngande flédena ldngs
ostkusten. Detta innebar en tydlig snedfordelning i forhdllande till var trafikarbete och
transportbehov faktiskt finns.

E22 &r lanets viktigaste nationella forbindelse for bade person- och godstrafik och utgoér
ryggraden for ndringslivets transporter, arbetspendling och tillgédnglighet till Gvriga
Sydsverige. Brister i standard, framkomlighet och trafiksékerhet riskerar att permanenta langa
restider och forsvaga bdde konkurrenskraft och arbetsmarknadsintegration.

Sérskilt anmérkningsvért dr att E22 Gladhammar—Verkebéck tas bort som namngivet objekt 1
planforslaget, trots strackans betydelse for funktion och trafiksidkerhet i hela E22-straket.
Avsaknaden av konkreta satsningar pd E22 i Kalmar lén riskerar att skapa en flaskhals i ett
nationellt huvudstrdk.

Utdver vaginfrastrukturen dr Stangadalsbanan och Tjustbanan avgoérande for regional
pendling och kompetensforsorjning. Satsningar pa dessa banor &r centrala for att skapa
arbetsmarknadsforstoring 1 Kalmar lén och stérka kopplingarna till angransande regioner.
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Forslag:
o Aterplacera E22 Gladhammar—Verkebick som namngivet objekt i den nationella
planen.
o Sékerstdll satsningar pa E22 genom Kalmar ldn for framkomlighet och trafiksdkerhet.
e Genomfor satsningar pa Stdngddalsbanan och Tjustbanan for 6kad
arbetsmarknadsintegration.
o Prioritera satsningar som binder samman arbetsmarknaden i sydost.

4.3 Kronoberg

Kronobergs ldn dr en av Sveriges mest exportintensiva regioner, med ett ndringsliv som bidrar
oproportionerligt mycket till svensk varuexport sett till befolkningsstorlek. Detta understryker
lanets betydelse for Sveriges konkurrenskraft och gor tillgdngen till ett vél fungerande
transportsystem till en fraga av nationellt intresse.

Kronoberg utgdr en strategisk nod i det sydsvenska transportsystemet, dér flera nationella och
regionala strdk mots. Lénets funktion &r sdrskilt viktig for att binda samman
arbetsmarknaderna i sydost och for att skapa effektiva kopplingar mellan Blekinge, Halland,
Smaéland och Skane.

For att stirka jarnviigssystemets kapacitet och robusthet behdver Almhults bangard utvecklas.
Bangarden ar central for bade person- och godstrafik och har stor betydelse for punktlighet
och framkomlighet pd Sodra stambanan. Aven triangelsparet i Alvesta ér en viktig atgérd for
att forbattra systemets funktion och mojliggéra mer flexibla trafikuppldgg, vilket stirker
kopplingarna mellan olika strék.

Vidare dr Sydostldnken en nyckeldtgird for att binda samman arbetsmarknaderna i sydost och
forbattra tillgdngligheten mellan Kronoberg, Blekinge och Kalmar 14n. Det &r av stor vikt att
projektet genomfors enligt faststilld tidsplan, dé ytterligare forseningar riskerar att kraftigt
minska de samhillsekonomiska nyttorna.

Sammantaget ar satsningar i Kronoberg avgdrande for att stirka funktionaliteten i hela det
sydsvenska transportsystemet och for att mojliggora 6kad arbetsmarknadsintegration.

Forslag:
o Utveckla Almhults bangérd.
o Genomfor triangelspar i Alvesta.
e Genomfor Sydostlanken enligt faststélld tidsplan.
o Prioritera satsningar som binder samman arbetsmarknaden i sydost men dven vésterut
genom Markarydsbanan (motesspar Knared).

4.4 Skane

Skane dr Sveriges framsta port mot kontinenten och ett nav for bade person- och godstrafik.
Det ér en storstadsregion som &r unik genom att den ocksé har vixande ren transittrafik. Trots
detta innebir Trafikverkets forslag till nationell plan att Skane tilldelas rekordlaga
investeringar, sdrskilt inom jarnvagssystemet. Detta dr anmérkningsvért mot bakgrund av
lanets roll 1 nationella och internationella huvudstrak.
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Tva centrala jarnvéigsprojekt har i praktiken lyfts ut ur planen. Dubbelspar Maria—Helsingborg
C har tagits bort helt, trots att strdckan ar avgorande for kapaciteten pd Vistkustbanan.
Samtidigt ges Lund—Héssleholm endast cirka 10% av nddvéndig finansiering, vilket inte
mdjliggor fardigstdllande under planperioden. Detta dr djupt bekymrande, da strickan &r en
nyckel for hela Sodra stambanans funktion och fér sammanbindningen av arbetsmarknader i
sddra Sverige. Detta belyser Trafikverket sjilva i en rad rapporter>®’.

Avsaknaden av tillrdckliga jarnvégssatsningar riskerar att skapa ldngsiktiga kapacitetsbrister 1
de strak dir trafikmingderna dr som storst och diar samhéllsekonomiska effekter av forbattrad
tillginglighet dr som storst. Detta star 1 direkt konflikt med de transportpolitiska mélen om
tillgdnglighet, kvalitet och utvecklingskraft i hela landet.

Om regeringen inte satsar pa att 6ka bredden pa Sodra stambanan behdvs en strategi for
vilken trafik som ska lyftas bort. Pendlingen &r den trafik som helt saknar redundans, skapar
mest produktivitet och maste darfor ges prioritet ur ett nationellt perspektiv. Bade langviga
trafik och varutransport har alternativ som pendlingen saknar.

Aven pa vigsidan finns betydande brister. Viig E6 genom Skéne ir ett av landets mest
belastade vigstrak och i behov av ett samlat grepp for kapacitet, robusthet och trafiksékerhet.
Utan atgérder riskerar 6kade floden, inte minst till f6ljd av Fehmarn balt-forbindelsen, att leda
till allvarliga flaskhalsar.

Forslag:
o Sékerstdll fardigstidllandet av tva nya spar mellan Lund och Héssleholm.
o Sikerstill fardigstdllandet av dubbelspar Maria—Helsingborg C.
e Genomfor dubbelspar pd Ystadbanan, Skurup—Rydsgard.
e Genomfor dubbelspar pa Skanebanan, Kristianstad—Héssleholm.
o Ta ett helhetsgrepp om E6 mellan Trelleborg och Goteborg.

4.5 Sodra Halland

Halland har mycket stora och vixande trafikfloden men ar samtidigt ett av de ldn som far
minst genomslag i Trafikverkets forslag till nationell plan. Fé objekt byggstartas under
planperioden och flera av lidnets atgirder aterfinns i Prio 4, vilket innebér lag
genomforandesékerhet.

For Halland &r jarnvigssystemet i och kring Halmstad av sdrskild strategisk betydelse. For att
mota en 6kande person- och godstrafik behdver den pagéende bangédrdsombyggnaden pa
Halmstad C fardigstillas och jarnvéigssystemet fortsatt byggas ut. Det finns dven ett tydligt
behov av ett nytt anslutningsspar till Halmstad hamn, vilket skulle stidrka beredskapen och
skapa bittre forutséttningar for overflyttning av gods fran vég till jarnvég.

5 Trafikverket (2023). Kapacitetshojande digdrder i jiarnvigssystemet i Skdne. Himtad 16.12.2025:
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1773263/FULLTEXT02.pdf

¢ Trafikverket (2024). Kapacitet och redundans for transporter éver Oresund. Himtad 16.12.2025:
https://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1880231/FULLTEXTO1.pdf

" Trafikverket (2025). Systemanalyser med fokus pd godstrafik — Pdverkan pa efterfidgan med en ny forbindelse
under Fehmarn bdlt. Hamtad 16.12.2025:
https://www.divaportal.org/smash/get/diva2:2019336/FULLTEXTO1.pdf
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Handelskammaren ser positivt pa att uppstillningsspar i Halmstad finns med i planforslaget.
Uppstillningsbangirden dr nédvéandig for persontrafiken i och utanfor lénet och en viktig
forutséttning for den planerade trafikeringen av Markarydsbanan.

Pé vigsidan dr Rv 26 en strategiskt viktig forbindelse som behover forstiarkas. Darutover
behover atgérdsvalsstudierna for viag 153 och 154 till och forbi Ullared foljas upp. Vigarna
utgor den huvudsakliga trafiklosningen for kunder, personal och godstransporter till och fran
Sveriges storsta varuhus.

Forslag:
o Firdigstill bangardsombyggnaden pa Halmstad C och fortsitt utbyggnaden av
jarnvagssystemet.
o Sékerstdll nytt anslutningsspar till Halmstad hamn.
e Genomfor uppstillningsbangard 1 Halmstad, inklusive forutséttningar for
Markarydsbanan.
e Folj upp AVS vig 153 och 154 till och forbi Ullared.
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5. Be-Ge Foretagen, Gekas, IKEA, NKT och Pagen omsitter lika mycket som
planen — men saknar satsningar

Infrastruktur for pendling, tjdnsteresor, fritid och transport dr en avgérande grundbult for
tillviaxt och konkurrenskraft i niaringslivet. I Handelskammarens interna undersdkningar
toppar denna fraga stindigt foretagsledningarnas ranking av viktiga fragor. Foretag ser dven
kompetensforsorjning som beroende av infrastruktur genom pendling.

Fehmarn Bilt-tunneln ses som den viktigaste forandringen kommande ar och innebér
mojlighet att expandera mot marknader 1 EU och skapa investeringar och béttre hallbarhet
med ny logistik. I Sydsverige finns samtidigt en tydlig frustration att Sverige inte kommer dra
nytta av investeringen i Fehmarntunneln eftersom Sverige inte moter satsningarna.

Infrastruktur planeras som om det dr langsiktiga planer 6ver decennier. Men 1 praktiken
préglas satsningar av dagspolitik. Genom &ren har exempelvis hela motorvigsbyggen lyfts ut
och in ut planen (E22), flaskhalsar pa extremt 16nsamma objekt har skjutits upp (E4 Ljungby)
och breddning av Sddra stambanan har slagits av och pa. Detta &r ett problem eftersom
infrastruktur &r ett av fa strukturgrepp politiken kan ta som ger ldngsiktig trygghet &t
investeringar i foretag.

Handelskammaren redovisar darfor synpunkter direkt frén ett antal foretag i Sydsverige.

e Dessa foretag omsétter 350 miljarder om aret, vilket dr 1 paritet med Prioritet 1-4 1
forslaget. Nuvérdesberdknad omséttning pa tolvérsperioden till 2037 uppgér till tre
ganger s mycket som nationella planen.® IKEA dominerar forstis dessa tal, men
exempelvis NKT har — utdver omsittningen - en bekriftad orderbok motsvarande 100
miljarder.

e Detta dr exempel pd bolag som demonstrerat att de expanderar i sin region och i
Sverige. De satsar stort pa Sverige. Det finns anledning att fundera pa hur
infrastrukturen stoder detta val fran foretagen.

SNV = {S}/{(1 +r)"n}, =8%, n=12 &r
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Caset Be-Ge Foretagen i Oskarshamn

Be-Ge Foretagen AB dr moderbolag i1 en familjedgd koncern, dér tredje generationen for
nédrvarande ar dgare till foretagsgruppen. Bolaget grundades 1 Oskarshamn redan 1934 och har
bedrivit verksamhet 1 > 90 &r.

Bolaget borjade sin verksamhet med fordonshandel och verkstadsarbeten for fordon. Redan
1941 borjade Be-Ge-koncernen silja Scanias lastbilar och dr virldens dldsta privata
aterforséljare av Scania.

Verksamheten har utvecklats och breddats sedan starten och idag omsétter koncernen ca 1,5
miljarder och har verksamhet 1 sex europeiska linder. Koncernen ér organiserade i tre
divisioner:

e Be-Ge Seating Division. Divisionen utvecklar, tillverkar och marknadsfor fjadrande
och fasta forarstolar, passagerarstolar, bevaknings- och kontorsstolar, support- och
sadelstolar samt ljudabsorbenter och tillbehor for stolsprodukterna.

¢ Be-Ge Component Division dr koncernens legotillverkande enheter med produktion
av platkomponenter, pressdetaljer och verktyg. Harutover utférs sdmnads- och
monteringsarbeten samt lackeringstjdnster.

e Be-Ge Vehicle Division marknadsfor och séljer last- och personbilar samt
tillhandahéller service och reparationer for fordon

Koncernen har sitt huvudkontor och en stor del av sin verksamhet i Oskarshamn.

For att kunna fortsitta vixa och utveckla foretagen krivs fortlopande investeringar. Under de
senaste fem aren har investeringar skett for >200 mkr i verksamheterna. For niarvarande sker
investering 1 en ny lastbilsanldggning som &r placerad ldngs E22 1 Oskarshamn. Det dr den
enskilt storsta investeringen i koncernens historia.

Utmaningar

For att fortsatt vdga investera och utveckla vara verksamheter i Oskarshamn, ér
infrastrukturen av mycket stor betydelse. Utdver mdjligheten att pé ett effektivt och hallbart
sétt kunna transportera gods till och frén véra verksamheter, dr kompetensférsorjningen
beroende av en fungerande infrastruktur. Att pa ett naturligt sétt kunna ta emot kunder till
foretagen 1 Oskarshamn forutsétter d&ven det en god infrastruktur.

For att ha mojlighet att hitta rétt medarbetare 1 Kalmar ldn maste arbetsmarknadsregionen bli
storre och tiden for att pendla till ett arbete minska. Detta forutsitter en fungerande
infrastruktur. Om kompetensforsorjningen inte fungerar inom lanet, kommer det bli
problematiskt for koncernen att pa sikt behdlla huvudkontoret i Oskarshamn.

Som framgér ovan har Be-Ge verksambheter i sex europeiska lander. For att pa ett tidseffektivt
satt kunna besoka verksamheterna maste restiden till en flygplats, vanligtvis Kastrup, vara
rimlig. Mojligheterna att fortsitta en expansion utomlands begrénsas om restiderna ér for
langa.

Hakan Hjalmarsson, VD Be-Ge Foretagen
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Caset Gekas i Ullared

Gekas Ullared dr en handels- och besoksdestination med mer én fyra miljoner besokare per ar.
Verksamheten genererar omfattande transporter av varor, kundfléden, personalpendling och
har mycket stor betydelse for regionens utveckling och landsbygdens handel. Gekas paverkar
ocksa trafikfloden i hela Norden med besokare fran 6vriga Sverige och frén vara grannlinder,
framst Norge (cirka 250 000 besokare per ar) och Danmark (cirka 200 000 besokare per ar).
Ofta dr besoken pa Gekas fran véra grannlédnder den priméra anledningen till resan.

Gekas i Ullared ér en symbol for hur en ort kan leva, utvecklas och skapa véirden for ménga,
langt utanfor ndromradet. Detta utan att ligga i en av Sveriges storstadsregioner. Gekas
utveckling och virdeskapande for manniskor dr intimt forknippad med fungerande och trygga
kommunikationer, da besoket, upplevelsen och destinationen &r hjirtat i Gekas bidrag till
samhillsutvecklingen.

Utmaningar

Halland 4r en av Sveriges snabbast vixande regioner, med en befolknings- och
sysselsdttningstillvéxt i niva med storstadsregionerna. Regionen praglas av stark
nettoinflyttning, ett expansivt néringsliv och flera logistikstrak av nationell betydelse. Trots
detta saknas satsningar pa det statliga vagnitet i Trafikverkets forslag till nationell plan 2026—
2037.

Avsaknaden av investeringar riskerar att begransa regionens fortsatta tillvaxt, forsamra
pendlingsmojligheterna och himma konkurrenskraften hos béde stora arbetsgivare och viktiga
besoksmal.

Vig 153 och vig 154 utgor de huvudsakliga forbindelserna mellan kustorterna Varberg
respektive Falkenberg och Ullared, samt vidare mot inlandet. Végarna édr avgoérande for
pendling, kundresor och godstransporter — bade till Gekas verksamhet och for ndringslivet 1
regionen som helhet.

Trafikbelastningen varierar kraftigt 6ver dret, med tydliga toppar under sommar- och
hostsdsong, 1 stor utstrickning kopplade till besok pa Gekas. Sarskilt vag 153 och 154 ar
redan i dag hart belastade, med brister i bade trafiksdkerhet och framkomlighet. Samtidigt
utgor de helt centrala lankar mellan kustens logistik- och arbetsmarknadsnav och inlandets
arbetsplatser och besdksdestinationer.

De nuvarande bristerna pa vig 153 och 154 paverkar Gekés leveranser, kundupplevelse och
personalens pendling negativt. Begrdansad kapacitet och otrygga trafikmiljoer riskerar dirmed
att himma bolagets mojligheter att fortsatt utvecklas. I forldingningen forsvagas aven Gekés
roll som ett nationellt exempel pa hur handel och besoksniring kan bidra till 1angsiktig och
positiv utveckling av landsbygden.

Patrik Levin, VD Gekas
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Caset IKEA i Aimhult

Almhult 4r hjirtat av IKEA och centrum for vér globala produktutveckling. Hir arbetar cirka
5500 medarbetare frin 6ver 60 nationaliteter p4 14 olika enheter. Over 3 000 pendlar till
Almhult, varav drygt 1 000 frin Malmd med omnejd. Almhult 4r ocksa en besdksdestination
med IKEA Hotell och IKEA Museum som tillsammans lockar cirka 300 000 besokare varje
ar.

Almhult 4r bade en global destination och en arbetsmarknadsnod som ér helt beroende av ett
vélfungerande transportsystem. En robust, palitlig och kapacitetsstark jarnvég dr en
forutséttning for att IKEA ska kunna fortsitta vixa och utvecklas i Almhult.

Utmaningar

Sédra stambanan ir pulsddern for IKEA i Almhult och en central del av det nationella
jarnvégssystemet. Strackan Lund—Haéssleholm dr en av Sveriges mest belastade, med
kapacitetsutnyttjande ndra 100 %. Det medfor frekventa storningar och forseningar som
paverkar kompetensforsorjning, tillvaxt och konkurrenskraft. Inte bara for IKEA, utan for
hela sddra Sverige.

Vi ser att situationen kommer att bli 4n vérre nir bade gods- och persontrafik okar till f61jd av
oppnandet av Fehmarn Balt-forbindelsen. Utbyggnaden till fyra spar mellan Lund—
Hissleholm maste darfor prioriteras och genomforas betydligt snabbare @n planerat. Samtidigt
som vi maste se fordndringar och forbattringar har och nu.

Om jarnvagen inte byggs ut tillrdckligt snabbt riskerar vi:
v Forsdamrad kompetensforsorjning och svarigheter att behalla och rekrytera kompetens
till Almhult.
v Forsvagad konkurrenskraft for hela Sveriges néringsliv
v Okade samhillskostnader nir atgirder skjuts upp och kostnaderna stiger.

Kort sagt, en vilfungerande infrastruktur som forbinder Almhult med virlden dr avgorande
for IKEA och for hela Sveriges konkurrenskraft. S6dra stambanan méste rustas for framtiden

— kapacitetsbristerna mellan Lund och Héssleholm maste 16sas nu.

Tina Pettersson Lind, VD IKEA Almhult
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Caset NKT i Karlskrona

NKT ér en globalt ledande leverantor av kraftkablar for energiinfrastruktur. Foretaget spelar
en central roll i elektrifieringen av samhaillet och i1 utbyggnaden av elnit och havsbaserad
energi i Europa och globalt. I Karlskrona bygger koncernen vérldens storsta fabrik for
hogspand sjokabel - ett strategiskt nav for tillverkning av hogspanningskablar, inklusive
avancerade sj0kablar for internationella energiprojekt.

Produktionen 1 Karlskrona dr starkt exportinriktad och kédnnetecknas av mycket ldnga och
komplexa projekt, dir de storsta investeringarna och leveranserna planeras i ett 10—15-
arsperspektiv. Detta innebér att beslut om investeringar och expansion dr direkt beroende av
langsiktigt stabila och forutsidgbara infrastrukturella forutsittningar.

NKT befinner sig 1 en kraftig expansionsfas. Under 2026 planerar foretaget att 6ka
produktionskapaciteten i Karlskrona vilket innebér:

o cirka 500 nya medarbetare som dagligen ska kunna pendla till och frén anldggningen,
e en signifikant 6kning av materialtransporter,
o ett okat flode av besokare, specialister och internationella experter.

Anldggningen dr beroende av materialtransporter dygnet runt, aret runt, dér leveranser i hog
grad sker enligt just-in-time-principer. Forseningar pa vagnétet kan déarfor fa direkta
konsekvenser for produktionen och leveransformagan.

Karlskrona &r dven en viktig hamnstad, och samspelet mellan industrins transporter,
hamnverksamhet och férjetrafik skapar redan i1 dag stora trafikfloden, sérskilt 1 rusningstid.
Detta stéller hoga krav pé bade kapacitet, framkomlighet och trafiksidkerhet i det anslutande
vagnatet.

Utmaningar

For NKT ar tillforlitlig och trafiksdker infrastruktur avgdrande for att kunna leverera enligt
kontrakt och fortsétta expandera i Karlskrona. Foretagets konkurrenskraft bygger pa att kunna
lita pa att bdde manniskor och material kommer fram 1 tid.

En grundldggande forutsittning ar att medarbetarna kan ta sig till och fran arbetsplatsen pa ett
sdkert sdtt. Trafiksdkerheten dr en central fraga: att anstédllda ska kunna komma till arbetet och
ta sig hem igen i samma skick som de limnade hemmet. Okade kder och bristande kapacitet
riskerar bade sékerhet och attraktivitet som arbetsgivare.

NKT tar regelbundet emot internationella experter som flygs in, ofta via Kastrup, for att
arbeta med avancerade maskiner och installationer. Dessa resurser maste i manga fall vara pa
plats inom 24 timmar. Bristande framkomlighet i det regionala vignédtet — exempelvis vid
flaskhalsar lings E22 — riskerar d4 att forsena hela produktionsmoment med stora kostnader
som foljd.

NKT verkar pa en global marknad dér motsvarande produktionsanldggningar finns i andra
lander. Infrastrukturens funktion ar déarfor en komparativ konkurrensfaktor. For att Karlskrona
aven fortsittningsvis ska vara ett sjdlvklart val for investeringar krévs att infrastrukturen
utvecklas i takt med foretagets behov.

Mats Johansson, Senior Vice President and Plant Manager NKT Karlskrona from 1 januari
2026
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Caset Pagen

Pégen AB ér ett familjedgt bageriforetag med rotter i Skdne och med verksamhet som striacker
sig tillbaka till 1878. Foretaget &r ett av Sveriges ledande bageriforetag. Pdgen producerar och
distribuerar farskt brod till dagligvaruhandeln i hela Sverige samt till utvalda
exportmarknader.

Pégen har historiskt haft sin produktion koncentrerad till Malmé och Géteborg, men har under
senare ar fattat beslut om en av sina storsta industriella satsningar nagonsin: etableringen av
en ny, modern bagerianliggning i Landskrona. Investeringen pa ca 1 miljard kronor kommer
att gora bageriet, nir fardigutbyggt, till en av norra Europas storsta och med en kapacitet pa
510 000 ton livsmedelsprodukter per &r och 600 anstillda.

Brod ar en produkt med mycket kort hillbarhet och hdga krav pé leveransprecision. Pagens
affar bygger pa att leverera dagsfarskt brod till butik, ofta inom timmar fran produktion. Detta
staller extrema krav pd att transporter fungerar punktligt och utan stérningar. Till skillnad frén
manga andra industriprodukter &r bréd inte lampat for jarnvégstransporter — varken
tidsméssigt eller logistiskt — vilket gor védginfrastrukturen helt avgorande for verksamheten.

Etableringen i Landskrona forutsitter god tillgénglighet till det 6vergripande véignitet,
inklusive E6 och anslutande regionala vigar. Brister i kapacitet, framkomlighet eller
trafiksidkerhet riskerar att direkt paverka leveranssikerheten och ddrmed hela affarsmodellen.

Utmaningar

For Pagen dr robust och tillforlitlig infrastruktur en grundforutsittning for att langsiktigt
kunna investera och bedriva produktion i Sverige. Forseningar i transportsystemet kan inte
“hamtas igen” — ett brod som inte nar butik i tid tappar omedelbart 1 vérde.

Utover godstransporter dr &ven kompetensforsorjningen beroende av fungerande infrastruktur.
Den nya anlidggningen i Landskrona forutsitter att arbetsmarknadsregionen kan fungera i
praktiken, med rimliga pendlingsavstand och restider for medarbetare.

Pégen ar ett tydligt exempel pa hur investeringar i livsmedelsindustrin, och dirmed svensk
forsorjningsformaga, ar direkt kopplade till ett vil fungerande infrastruktursystem. For att
Sverige dven fortsdttningsvis ska vara attraktivt for stora industriella investeringar 1
livsmedelssektorn krévs att den nationella planen sikerstéller kapacitet, framkomlighet och
tillforlitlighet.

Sa kallad priméarproduktion och en stor del av livsmedelssektorn dr dessutom central for
samhillets beredskap och dven ur det perspektivet dr robust infrastruktur viktigt.

Anders Carlsson Jerndal, VD Pigen
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6. Underhall eller investering och OPS

Trafikverket och svensk politik framhéller ofta fyrstegsprincipen. I en mening &r denna trivial
eftersom detta dr den princip for underhéll som anvénds inom i stort sett alla verksamheter.
Men det &r viktigt att framhalla att detta idr en underhallsstrategi. Den bygger pa att det
finns en grundlaggande och tillricklig kapacitet eller funktion att utga ifran.

Men samtidigt som denna underhallsstrategi dr standard, s dr det ingen som tilldmpar den vid
investeringar. Investeringar sker for att komma at ny kapacitet eller funktionalitet. Detta ar
oundvikligen forknippat med risker eftersom det bygger pa beteenden och handelser i
framtiden. Dessa dr omdjliga att berdkna med exakthet, men kan bedomas med acceptabel
precision.

Vad giller fastigheter som jarnvagar och motorvagar dr den mycket I&nga tekniska livstiden
och dess formaga att paverka beteende en sirskild utmaning.

Att forsoka berdkna och rangordna l6nsamhet utifrén statiska modeller som Sampers ér svért,
vilket Trafikverket eller svensk politik — trots retoriken — heller inte gor i praktiken som
framgar av lonsamhetsanalysen ovan.

OPS ir ett viktigt verktyg for att genomfora investeringar.” Att det kommer forslag om detta
ar positivt.

For att hantera risker finns darfor ett antal atgérder som bor 6vervigas framaét.

- Mikroekonomisk analys av forbattrad eller ny funktion eller kapacitet. Genom
modellering av virdet av matchning kan produktivitet och foradlingsvarden bedomas.
Sverige dr unikt genom tillgang till data pa detta omrade.

- Definiera hela objekt efter funktionalitet, sdsom att skapa forstorade arbetsmarknader
eller béttre floden for hogvérdesvaror. Handelskammaren har visat 1 tidigare analyser
att det ger mycket stora kostnadsbesparingar om ett vigprojekt omfattar ca 20 km 1
stdllet for 10 km, pd grund av sénkta stdllkostnader.

- OPS i olika former dr utvecklat for att hantera risker effektivare och samtidigt skapa
ny funktionalitet som annars ér svar att komma 4t av olika skal.

% Bruzelius, Nils (1998) Kdpa viig eller kdpa vigtjinster? en analys av nya metoder for finansiering av vigar
(Lund Lunds universitet. Institutet for ekonomisk forskning och Sydsvenska Industri- och Handelskammaren)
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7. Oresundsbrons éverskott som finansiering

Oresundsbron ir en helt brukarfinansierad infrastrukturinvestering av avgdrande betydelse for
Sydsverige och for Sveriges koppling till kontinenten. Bygge, drift och underhall har
finansierats genom broavgifter, utan anvdndning av skattemedel. Svenska staten dger hélften
av forbindelsen genom SVEDAB AB och erhaller dirigenom bade utdelning och
skatteintékter.

Staten plockar redan ut medel, men nér skulderna 1 dgarbolagen ar aterbetalda, vilket bedoms
ske kring 2028-2029, uppstar ett betydande och langsiktigt svenskt kassaflode fran
Oresundsbron. En rimlig bedomning ir att den svenska andelen uppgér till minst cirka 10
miljarder kronor och upp till 15 miljarder kronor 6ver en tioarsperiod, med fortsatt intjining
dérefter.

Regeringen har i proposition 2024/25:28 angett att intikterna fran Oresundsbron bor anviindas
till transportinfrastruktur i Oresundsregionen. Handelskammaren vilkomnar denna inriktning.
For att fa faktisk effekt krdvs dock att detta omsitts i en tydlig modell for aterinvestering,
motsvarande den som tilldmpas for trangselskatter i Stockholm och Vistsverige.

I dessa fall betraktas avgifterna som regionalt genererade intikter som aterinvesteras lokalt
och matchas av staten krona for krona (1:1). Investeringarna samlas i paket som forhandlas
fram mellan staten, regionen och kommunerna genom en sérskild forhandlingsperson, vilket
skapar langsiktighet och genomforandekraft.

Samma princip bor tillimpas for dverskottet av Oresundsbron. Handelskammaren bedémer att
en samlad satsning i storleksordningen cirka 50 miljarder kronor 6ver en ldngre period,
motsvarande omkring 20 &rs intikter frin Oresundsbron som matchas av staten, #r rimlig och
jdmforbar med andra storstadsregioner.

Investeringarna bor omfatta objekt utanfor den ordinarie nationella planen, i syfte att
komplettera denna och undvika undantrangning. Fokus bor ligga pé atgéarder som stiarker
tillginglighet, kapacitet och robusthet i transportsystemet och som ger tydliga effekter péa
arbetsmarknadsregionernas funktion i Sydsverige. Den exakta geografiska avgridnsningen ar
underordnad investeringarnas samhéllsekonomiska och regionala effekter.

En mer utforlig redogorelse for bakgrund, principer och exempel pé tillimpning aterfinns 1
Sydsvenska Handelskammarens positionspapper om Oresundsbrons dverskott, vilket bifogas
detta remissvar.

Sammanfattningsvis anser Handelskammaren att:

o Oresundsbrons svenska dverskott ska dronmirkas for transportinfrastruktur i
Oresundsregionen.

o Staten ska matcha intékterna 1:1 enligt samma modell som i Stockholm och
Vistsverige.

o Regeringen ska utse en féorhandlingsperson for ett sammanhéllet investeringsavtal.

o Satsningarna ska kunna omfatta objekt utanfor nationell plan och fokusera pa effekter
1 arbetsmarknadsregionerna i Sydsverige.
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Bilaga 1. Hela kungariket och halva pengarna — en granskning av nationell plan 2026-2037.
https://handelskammaren.com/2025/12/16/hela-kungariket-och-halva-pengarna-en-
granskning-av-nationell-plan-2026-2037/

Bilaga 2. Positionspapper Oresundsbron som regional motor — for en rdttvis dterinvestering
av statens intdkter
https://handelskammaren.com/wp-content/uploads/2025/05/Sydsvenska-Handelskammaren-
Positionspapper-Oresundsbrooverskottet-13-maj-2025.pdf




